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FURALLE GEBRAUCHTEN
VON ALFA BIS VW.

Bevor Sie sich einen
abbrechen, nehmen Sie
doch einfach das gelbe
RepSet von LuK.

Die Kupplung komplett.

Scheibe, Druckplatte
und Ausriicklager. Exakt auf jeden Typ ah-
gestimmt.

Ubrigens, wuBten Sie eigentlich, daR jeder
2. PKW in Deutschland ab Werk LuK-ge-
kuppelt ist?

Rufen Sie uns an, wir nennen lhnen den LuK-
Handler vor Ort.

EK Die Kupplung im Auto.

AS Autoteile-Service GmbH & Co - Paul-Ehrlich-StraBe 21 - 6070 Langen
Tel. 06103/753-0 - Telex 4185777 * Fax 0 6103/753-295 - Bix*22435#
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GruBwort

Als Schirmherr der Veranstaltung
heil3e ich Teilnehmer und Zuschauer
herzlich willkormmen.

Unser Mdunchner Olympiastadion
stellt als Austragungsstatte des Fina-
les der Speedway-Einzelweltmeister-
schaft erneut seine Vielseitigkeit unter
Beweis. Auf der Bahn, auf der sonst
die Leichtathleten um Gold und Re-
korde kampfen, treten am 2. Septem-
ber die Fahrer der schweren Speed-
way-Maschinen an. Kédnner von Welt-
ruf stellen sich den kritischen Blicken
des Publikums, und ich bin sicher, dafl3
sich kaum ein Motorrad-Fan dieses
mitreiRende Schauspiel entgehen las-
sen wird.

Meine Anerkennung gilt dem veran-
staltenden ADAC Sidbayern, dessen
guter Name flr eine sorgféltige Vorbe-
reitung burgt. Ich wiinsche dem Finale
ginen rundum gelingenden Verlauf,
eine spannende Entscheidung und ei-

des Bayerischen Ministerprasidenten
Dr. h. ¢. Max Streibl

nen Uberzeugenden Sieger. Schon
heute dem kiinftigen Weltmeister von
Minchen meine herzliche Gratula-
tion!

Dr. h. c. Max Streibl
Bayerischer Ministerprasident
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Glanzvolle internationale FuRball- und
Leichtathletik-Veranstaltungen hat das
Miinchner Olympiastadion schon viele
gesehen. Anfang September steht nun ein
sportlicher Hohepunkt ganz besonderer
Art ins Haus: Dann fallt dort der Start-
schuB fiir das Finale der Speedway-Einzel-
weltmeisterschaft. Ich freue mich, daR un-
sere Stadt Gastgeberin fiir dieses speed-
waysportliche Spitzenereignis sein darf
und Gbermittle allen Teilnehmern, Gasten
und Besuchern die herzlichen Willkom-
mensgrliRe der bayerischen Landes-
hauptstadt.

Minchen ist fiir das Speedway-Weltfinale
bestens geriistet. Die Speedway-Bahn,
die im Olympiastadion mit groRen finan-
ziellen Mitteln speziell eingebaut wurde,
konnte jedenfalls bei der gegliickten Ge-
neralprobe im Juliden hohen Anspriichen
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GruBwort des Oberbiirgermeisters
der Landeshauptstadt Miinchen
Georg Kronawitter

gerecht werden. Die Voraussetzungen fiir
einen guten, spannenden und erfolgrei-
chen Verlauf der Finalrennen 1989 sind
also denkbar gut. Dafiir sorgen sicher
auch das hochklassige Teilnehmerfeld
und die besondere Atmosphire des
Minchner Olympiastadions, die seit den
Olympischen Spielen von 1972 bis heute
lebendig geblieben ist. Und dafiir biirgen
nicht zuletzt das begeisterungsfahige
Miinchner Motorsportpublikum und die
bewdhrten Organisatoren des ADAC.

Als Minchner Oberbiirgermeister wiin-
sche ich den Teilnehmern, allen Besu-
chern und den Organisatoren in diesem
Sinne interessante, packende und vor
allen Dingen unfallfreie Rennen sowie
allen Gésten einen angenehmen Aufent-
halt in unserer Stadt.

e,

eorg Kronawitter
berbirgermeister der Landeshauptstadt Miinchen



Zum Speedway-Weltfinale 1989 heiRe ich
Sie sehr herzlich im Miinchner Olympia-
park willkommen. Dabei gilt mein Gruf3
den weltbesten Fahrern, ihren Betreuern,
den nationalen und internationalen Me-
dien, und den Zehntausenden von Zu-
schauern, die aus nah und fern zu diesem
motorsportlichen Top-Ereignis nach Miin-
chen gekommen sind.

Erstmalig wird bei dieser Gelegenheit das
Olympiastadion ganz im Zeichen des
Motorsports stehen. Herausragende Er-
eignisse fanden hier seit den olympischen
Tagen von 1972 statt. Die Endspiele der
FuRball-Weltmeisterschaft 1974 und der
FuBball-Europameisterschaft 1988, neun
weitere Ldnderspiele der deutschen Natio-
nalmannschaft, eine Fllle von Europa-
pokal- und Bundesligaspiele des FC Bay-
ern Minchen, Leichtathletiklanderkdmpfe
und -meetings, internationale Radsport-
wettbewerbe, groe Open-Air-Konzerte
u.a. mit den Rolling Stones, Pink Floyd
und Michael Jackson, und nicht zuletzt
eine Messe mit Papst Johannes Paul Il.
pragten das Geschehen in den vergange-
nen 17 Jahren.

GruRBwort des Geschaftsfiihrer der
Miinchner Olympiapark GmbH
Werner Gohner

Dabei bin ich mir sicher, dal3 dieses Finale
der weltbesten Speedway-Fahrer ein wei-
terer Hohepunkt in der an Spitzenveran-
staltungen reichen Palette des Olympia-
stadions sein wird.

So wiinsche ich allen Beteiligten und Zu-
schauern einen erfolgreichen und ange-
nehmen Aufenthalt in Miinchen und im
Olympiapark.
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Werner Géhner
Geschaftsfuhrer
der MUNCHNER OLYMPIAPARK GMBH




Der ADAC Sudbayern ist stolz, die besten
Speedwayfahrer beim Finale der Einzel-
Weltmeisterschaft 1989 im Olympiasta-
dion begriiRen zu dirfen. Ein herzliches
Willkommen in Minchen auch den Besu-
chern aus Deutschland und vielen Lan-
dern der Welt.

Erstmals wurde dieses grof3te Bahnren-
nen von der Internationalen Motorrad
Foderation FIM und der Obersten Natio-
nalen Motorradsport-Kommission OMK
nach Bayern vergeben. Der ADAC Stidbay-
ern hat alles unternommen, um dem Welt-
finale 1989 einen dem Anlal3 entsprechen-
den, wiirdigen Rahmen zu geben. Wir hof-
fen, das in uns gesetzte Vertrauen voll
rechtfertigen zu kénnen.

Noch nie wurde in Deutschland eine sol-
che Veranstaltung in einem GrofRstadion
und in einer Weltmetropole wie Miinchen
durchgefiihrt. Vergleichbar ist dieses Fi-
nale wohl nur mit den unvergef3lichen
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GruRwort des ADAC Sportprasidenten und
Vorsitzenden des ADAC Siidbayern
Wilhelm Lyding

Endlaufen um die Speedway-Krone vor je-
weils 100 000 Zuschauern im Londoner
Wembley-Stadion.

Mit der Wahl des Austragungsortes haben
wir Neuland betreten. Fast zwei Jahre Pla-
nung waren notwendig, um die Speed-
Way—Arena zu entwerfen und einzubauen.
Der ADAC Stdbayern dankt allen betei-
ligten Verbanden, Gremien, Behdrden,
Dienststellen und privaten Tragern dieser
Veranstaltung fur die hervorragende Zu-
sammenarbeit. Ein besonderer Dank gilt
den ehrenamtlichen Helfern und Funktio-
néren, die viele Stunden ihrer Freizeit ge-
opfert haben, damit die Aktiven eine opti-
mal préparierte Piste und eine perfekte
Rennorganisation vorfinden kdnnen.

Der ADAC Stdbayern wiinscht allen Ga-
sten, Offiziellen und Fahrern ein harmo-
nisches und unvergeldliches Finale im
Miinchner Olympiastadion. Mége aus dem
Feld der 16 besten Speedwayfahrer ein wiir-
diger Weltmeister 1989 hervorgehen.

¢

\‘le elm Lydi /
Al

c Sp?f{résident
Versitzender des ADAC Siidbayern



Das Minchner Weltfinale
Speedway-Piloten soll dem Bahnsportge-
schehen in der Bundesrepublik neue Im-
pulse flir die 90er Jahre geben und die
lange Tradition dieses Sports in Bayern
wiirdig fortsetzen.

der besten

Minchen wird nicht erst mit dem Welt-
finale zum Nabel der Bahnsportwelt. In
der bayerischen Landeshauptstadt wurde
bereits 1921 auf der Trabrennbahn Miin-
chen-Daglfing das erste Bahnrennen in
Deutschland als Rahmenprogramm zum
Radrennen ,Rund um Minchen” ausge-
fahren. GroRe Namen slidbayerischer
Fahrer wie Josef ,Wack"” Hofmeister, Man-
fred Poschenrieder oder Schorsch Hack
stehen in den Siegerlisten des nationalen
und internationalen Bahnsports und von
den Bahnen in Sidbayern machen sich
immer wieder junge Talente auf den Weg
an die Spitze. Heute stehen die Erfolge
von Fahrern wie Karl Maier und Gerd Riss
stellvertretend fiir das lebendige Bahn-
sportgeschehen in Bayern.

GruRwort des Rennleiters und Sport- und
Tourenleiter des ADAC Siidbayern
Albert Seitz

Das Miinchner Finale wird in einer Reihe
stehen mit den grofRen Austragungsorten
derVergangenheitin London, Los Angeles
oder Amsterdam. Ich danke allen Beteilig-
ten, die mit dazu beigetragen haben, dem
Weltfinale 1989 den Stellenwert zu geben,
den esinden Annalen des internationalen
Speedwaysports einnehmen wird.
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Albert Seitz

Rennleiter

Sport- und Tourenleiter
des ADAC Stidbayern
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Organisation

Veranstalter:
Event Promotor:

FIM-Sport-
kommissar:
FIM-Steward:

FIM-Schieds-
richter:
FIM-Referee:

Rennleiter:
Clerk of the Course:

Rennsekretér:
Secretary:

Technischer
Kommissar:
Technical Inspection:

Abnahme-
kommissare:
Machine Examiner:

Zeitnahme:
Time Keeping:

Auswertung:
Computers:

Sprecher:
Announcers:
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ADAC Gau Stidbayerne.V,,
Minchen

Renzo Giannini, Italien

Hennyv. d. Boomen,
Holland

Albert Seitz, ADAC Stid-
bayern e.V.

Holger Eggert, ADAC Stid-
bayern e.V.

FritzZahnweh, Tiefenbach

Hans Raab, Straubing
Werner Helmut Rabl,
Taufkirchen

Max Martin, Peiting
Gunther Ortner, Miinchen

Sport Computer Service,
Germering

Helmut Korn, Miinchen
Michael Hagemann,
Eichenau s

Jimmy Riegler, Osterreich
David Lammings,
GroRbritannien

Start
Marschall:
Start Marshall:

Fahrerlager:
Pits Marshall:

Startbereich:

Start Area:

Kurven-
beobachter:
Harker:

Bahndienst:

Track Service:

Rennarzt:
Medical Steward:

Sanitatsdienst:

Medical Service:

Feuerschutz:
Fire Brigade:

Sicherheits-
dienst:
Security Service:

Kontrolldienst:
Controll Staff:

Renndienst:
Industrial Service:

Presse:
Press:

Vorprogramm:
Preliminary
Programme:

Bahnbau:

Track Construction:

Vermarktung:
Promotion:

Wolfgang Glas,
Abendsberg

Peter Simbeck, Landshut
(Obmann)

JohannWerner, Wolnzach
(Obmann)

Raimund Schoén, Olching
(Obmann)

Christian Baumel,
Landshut (Obmann)
Hans Kirchhammer,
Neustadt (Stellvertreter)

Dr. Werner Butzke,
Landshut
Dr. Gustl Markl, Schaftlach

Bayerisches Rotes Kreuz,
Miinchen

Berufsfeuerwehr Miinchen

Polizeidirektion
Miinchen-West

Veranstaltungsdienst
Mayr, Miinchen

Deutsche Castrol Ver-
triebsges. mbH Hamburg
FirmaWalter Schinko,
Markt Schwaben

Axel Arnold,
ADAC Sudbayerne. V.

Glinther Korn, Minchen

Horst Brehmer, Olching

International
Manage Group (IMG),
Minchen



Ehrenausschufl
Speedway-Weltfinale
2. September 1989

Schirmherr:

Ministerprasident Dr. Max Streibl

Ehrenausschufd:-

Otto Flimm, Brihl
Prasident des ADAC

Alois Glick, Miinchen
Vorsitzender der CSU-Fraktion

Werner Gohner, Miinchen
Direktor der Minchner Olympiapark
GmbH

Georg Kronawitter, Miinchen

Oberburgermeister der Stadt Mtinchen

Wilhelm Lyding, Puchheim
Sportprédsident des ADAC
Vorsitzender des ADAC Siidbayern

Wilhelm Noll, Kirchhain
Prasident der OMK

Otto Sensburg, Miinchen
Ehrengausportleiter des ADAC
Stdbayern

Hans Schwigerl, Marktredwitz
Président des BMV

Franz Stadler, Landshut
Ehrenpréasident des ADAC

Josef Stanglmeier, Abensberg
Mitglied des Bayerischen Senats,
Verwaltungsratsmitglied des ADAC

Jos Vaessen, AW Maarn/NL
Prasident der FIM-CCP

Reinhold Véth, Miinchen
Intendant des Bayerischen Rundfunks

Dr. Friedrich Zimmermann, Bonn
Bundesminister flir Verkehr

Unser besonderer Dank
gilt den vielen ehrenamt-
lichen Helfern, die zum
Gelingen des Speedway
Weltfinales beigetragen
haben.
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Zeitplan

Freitag, 1. September 1989
10.00-14.00 Uhr Stadion flr Zu-

schauer geoffnet

11.00-14.00 Uhr Training

Samstag, 2. September 1989

13.00-17.00 Uhr Rahmenprogramm

16.00 Uhr
16.30-17.45 Uhr

17.45-18.30 Uhr

19.00 Uhr
ca. 21.45 Uhr

im Olympiapark
Stadion-Einlaf3

Vorprogramm im
Olympiastadion

Fahrervorstellung

Rennbeginn
Ende der Rennen

— Siegerehrung —

Bei besonders schlechter Witterung
kann eine Verlegung des Weltfinales
erforderlich werden.

Ausweichtermine:

Sonntag, 3. September 1989,
13.00—-17.00 Uhr

Montag, 4. September 1989,
18.00—22.00 Uhr

Schedule -

- -
T

Friday, 1st September 1989

10.30 a.m.—2.00 p.m. Stadium open
for visitors
11.00 a.m.—2.00 p.m. Training

Saturday, 2nd September 1989

1.00 p.m.=5.00 p.m. Supporting pro-
gramme in the
Olympic Park
4.00 p.m. Admission to
the stadium
4.30-5.45 p.m. Preliminary pro-
gramme in the
Olympic Sta-
dium
7.00 p.m. Start of the races
around 9.45 p.m. End of the races
—Winners’
award ceremony

If the weather is particularly bad, a
postponement of the World Final can
be necessary.

Alternative dates:

Sunday, 3rd September 1989,
1.00—5.00 p.m.

Monday, 4th September 1989,
6.00-10.00 p.m.

Technische Angaben zur Bahn

Lange: 374 Meter

Hohe: 12cm (Gerade) —
25 cm (Kurven)

Breite: 10 Meter (Gerade) —
15 Meter (Kurven)

Bauzeit: 10 Tage

Baukosten: 400000 Mark

8

Technical Details of the Track

Length: 374 metres
Ground level: 12 cm (straights) —
25c¢m (bends)

Width: 10 metres (straights) —
15 metres (bends)

Construction

time: 10 days

Costs: 400 000 german marks



T L o o G e R e B S e P U e U e e ) A e T

' Wir informieren.

Der dynamische
| Werbetriger
| prisentiert ‘§e®

sich auf dem

| SPEEDWAY
| WELTFINALE




Vorrunde 1
Krsko (YU) 7.5.
3A-2BG-2CS-11-2PL-
2R-4YU

Vorrunde 2
Slany (CS) 7.5.
2B-2BG-4CS-3F-

Vorrunde 3
Bydgoszcz (PL) 22.4
2A-1CS-2NL-3SU-

Vorrunde 4
Miskolc (H) 23.4.
2A-4H-31-4SU-

1CS-2H-21-3D

(Riss, Freundorfer, Maier)

2H-4PL-2SU

8 von Vorrunde 3 +
1A-2CS-2H-21-1SU

2NL-3D 4PL-4D 1PL-2D
(Hehlert, Trupkovic, Marynowsky) (Schapfl, Bachhuber, Lausch, Rahn) (Pelzmann)
w8 P 8+ w8+
Zwischenrunde A Zwischenrunde B Zwischenrunde C Zwisch nde D
Neustadt / Donau (D) 4.6. Zielona Gora (PL) 3.6. Wiener Neustadt (A) 14.5 Pardubice (CS) 4.6.
8 von Vorrunde 1 + 8 von Vorrunde 2 +

8 von Vorrunde 4 +
1BG-4CS- 3PL

+8+1

+8+1

+E;!

w8+

Kont. Semifinale 1
Rybnik (PL) 24.6.

8 von Zwischenrunde A
8 von Zwischenrunde B

Kont. Semifinale 2
Rovno (SU) 25.6.

8 von Zwischenrunde C
8 von Zwischenrunde D

B+1

8+1
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bd e, = P = [ @ .
) =l = Kontinental-Finale
=oom || & 3 Debrecen (H) 12.8. S
350 5| % @2 8 von Semifinale 1
E So gE 7] 8 von Semifinale 2
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Der Weg nach Miinchen

BISHERIGE WM-ERGEBNISSE — KONTINENTAL

Vorrunde 1 - KRSKO (YU) — 7.5.1989

1. Antoni Skopian (PL), 14 Pkt.; 2. Zdenek Tesar (CS),
13; 3. Jan Schinagl (CS), 12; 4. Toni Pilotto (A), 11:
5. Janusz Stachy (PL), 11; 6. Gianni Famati (I), 9;
7. Siegfried Eder (A), 8; Bernhard Osterloher (D), 9;
Reserve: Orlin Jankiev (BG), 6.

Vorrunde 2 — SLANY (CS) - 23.4.1989

1. Stanislav Urban (CS), 13 Pkt.; 2. Andreas Mary-
nowski (D), 13; 3. Bohumil Brehl (CS), 12; 4. Mario
Trupkovic (D), 12; 5. Jan Holub (CS), 11; 6. Vladimir
Kalnic (CS), 10; 7. Peter Hehlert (D), 9; 8. René Elzinga
(NL), 7; Reserve: Georgij Petranov (BG), 6.

Vorrunde 3 - BYDGOSZCZ (PL) — 22.4.1989

1. Piotr Swist (PL), 12 Pkt.; 2. Jacek Gomolski (PL), 12;
3. Vaclav Milik (PL), 12; 4. Klaus Lausch (D), 12; 5. Rys-
zard Dolimisiewicz (PL), 11; 6. Arkadii Kononc (SU),
10; 7. Alois Bachhuber (D), 9; 8. Zbigniew Krakowski
(PL), 9; Reserve: Andy Rahn (D), 7.

Vorrunde 4 — MILSKOLC (H) - 23.4.1989

1. Josef Petrikovicz (H), 13 Pkt.; 2. Robert Cillik (H), 13;
3. Janos Sceres (H), 12; 4. Robert Nagy (H), 11; 5. Car-
sten Pelzmann (D), 10; 6. Igor Zwerew (SU), 10; 7. Pa-
vel Csernov (SU), 9; 8. Vladimir Trofimov (SU), 8; Re-
serve: Piotr Pavlicki (PL), 7

Zwischenrunde A — NEUSTADT/DONAU (D) -
4.6.1989

1. Karl Maier (D), 15 Pkt.; 2. Zoltan Hajdu (H), 12; 3.
Gerd Riss (D), 11; 4. Zdenek Tesar (CS), 11; 5. Giorgio
Zamarella (1), 10; 6. Antonin Kasper (CS), 10; 7. Ar-
mando Dal Chiele (1), 7; 8. Sandor Uijhelyi (H), 7; Re-
serve: Janusz Stachyra (PL) 7

Zwischenrunde B — ZIELONA GORA (PL) - 3.6.1989

1. Antal Kosco (H), 15 Pkt.; 2. Ryszard Franczyszyn
{PL) 12; 3. Andrzej Huszcza (PL), 11; 4. Ralf Saitgareev
(SU), 10; 5. Bohuslav Brehl (CS), 9; 6. Stanislav
Urban (CS), 9; 7 Roman Jankowski (PL), 8; 8. An-
dreas Marinowski (D), 8; Reserve: Zbigniew Blazejc-
zak (7).

Zwischenrunde C — WIENER NEUSTADT (A) -
14.5.1989

1. Sandor Tihanyi (H), 11 Pkt.; 2. Zoltan Adorjan (H),
11; 3. Armando Castagna (), 10; 4. Vaclav Millik (CS),
9; 5. Heinrich Schatzer (A), 9; 6. Zbigniew Krakowski
(PL), 8; 7. Ryszard Dolomislawicz (PL), 8; 8. Sergij Du-
binin (SU), 8; Reserve: Alois Bachhuber (D), 8.

Zwischenrunde D — PARDUBICE (CS) — 4.6.1989

1. Pavel Karnas (CS), 14 Pkt.; 2. Jozef Petrikovics (H),
14; 3. Roman Matousek (CS), 13; 4. Petr Vandirek
(CS), 12; 5. Vladimir Trofimov (SU), 10; 6. Wjziech Za-
luski (PL), 9; 7. Robert Nagy (H), 9; 8. Igor Zwerev
(SU), 8; Reserve: Zlavin Dradik (PL) 6.

Kontinental-Semifinale 1 — RYBNIK (PL) — 24.6.1989

1. Zdenek Tesar (CS), 14 Pkt.; 2. Antal Kosco (H), 12; 3.
Rif Saitgarev (SU), 11; 4. Roman Jankowski (PL), 10;
5. Antonin Kasper (CS), 10; 6. Ryszard Franczyszyn
(PL), 10; 7. Gerd Riss (D). 9; 8. Bohumil Brehl (CS), 8:
Reserve: Karl Maier (D), 8.

Kontinental-Semifinale 2 - ROVNO (SU) — 25.6.1989

1. Roman Matousek (CS), 14; Pkt.; 2. Petr Vandirek
(CS), 12; 3. Ryszard Dolomisiewicz (PL), 11; 4. Igor
Dubinin (SU), 11; 5. Zoltan Adorjan (H), 10; 6. Sandor
Tihanyi (H), 9; 7. Armando Castagna (I}, 9; 8. Joszef
Petikovics (H), 9; Reserve: Pavel Karnas (CS), 8.

Kontinental-Finale — DEBRECEN (H) — 12.8.1989

1. Zoltan Adorjan (H), 14 Pkt.; 2. Karl Maier (D), 10
Pkt.; 3. Roman Matousek (CS), 10 Pkt.; 4. Gerd Riss
(D), 10 Pkt.; 5. Bohumil Brehl (CS), 10 Pkt.; Reserve
Minchen: 6. Joszef Petrikovicz (H), 10 Pkt.

BISHERIGE WM-ERGEBNISSE —
INTERKONTINENTAL

Nord-Amerika-Finale - LONG BEACH (USA)

1. Sam Ermolenko, 19 Pkt.; 2. Shawn Moran, 19; 3.
Ronnie Correy, 19; 4. Lance King, 17; Reserve: Rick
Miller, 16 (alle USA).

Commonwealth-Finale - BELLE VUE (GB)

1. Simon Wigg (GB), 14 Pkt.; 2. Mitch Shirra (NZ), 12:
3. Neil Collins (GB), 12; 4. Andy Grahame (GB), 9; 5.
Kelvin Tatum (GB), 9; 6. Jeremy Doncaster (GB), 8; 7.
Andy Smith (GB), 8; 8. Troy Butler (AUS), 8; 9. Alan
Grahame (GB), 7; 10. Stephen Davies (AUS), 7; 11.
Andy Phillips (GB), 7; 12. Martin Dugard (GB), 7; Re-
serve: Les Collins (GB), 6.

Overseas-Finale — COVENTRY (GB)

1. Sam Ermolenko (USA), 13 Pkt.; 2. Kelvin Tatum
(GB), 12; 3. Ronnie Correy (USA), 11; 4. Simon Wigg
(GB), 11; 5. Allan Grahame (GB), 9; 6. Mitch Shirra
(NZ), 9; 7. Andy Grahame (GB), 8; 8. Jeremy Donca-
ster (GB), 8; 9. Andy Smith (GB), 8; Reserve: Troy But-
ler (AUS), 6.

Skandinavien-Finale — TAMPERE (SF)

1. Hans Nielsen, 14 Pkt.; 2. Jan O. Pedersen, 14; 3. Erik
Gundersen, 12; 4. Peter Ravn, 10 (alle DK); 5. Tony
Olsson (S), 9; 6. John Jorgensen (DK), 8; 7. Olli Tyr-
vainen (SF), 8; Reserve: Erik Stenlund (S), 8.

Interkontinental-Finale — BRADFORD (GB)

1. Kelvin Tatum (GB), 13 Pkt.; 2. Erik Gundersen (DK),
13 Pkt.; 3. Hans Nielsen (DK), 12 Pkt.; 4. Mitch Shirra
(NZ), 12 Pkt.; 5. Jan O. Pedersen (DK), 9 Pkt.; 6. Simon
Wigg (GB), 9 Pkt.; 7. Tony Olsson (S), 8 Pkt.; 8. Jeremy
Doncaster (GB), 7 Pkt.; 9. Andy Smith (GB), 6 Pkt.; 10.
Olli Tyrvainen (SF), 5 Pkt.; 11. Ronnie Correy (USA), 5
Pkt.; Reserve Miinchen: 12. Troy Butler (AUS), 5 Pkt.
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Ehrentafel
WM Speedway Einzel

1936

1. Lionel van Praag/Australien
2. Eric Langton/England

3. Bluey Wilkinson/Australien

1938

1. Bluey Wilkinson/Australien
2. Jack Milne/USA

3. Wilbur Lamoreaux/USA

1949

1. Tommy Price/England
2. Jack Parker/England
3. Louis Lawson/England

1950

1. Freddie Williams/England
2. Wally Green/England

3. Graham Warren/Australien

1951

1. Jack Young/Australien
2. SplitWaterman/England
3. Jack Bigge/Australien

1952

1. Jack Young/Australien

2. Freddie Williams/England
3. Bob Oakley/England
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1953

1. Freddie Williams/England
72, SplitWaterman/Engiand
3. Geoff Mardon/Neuseeland

1954

1. Ronnie Moore/Neuseeland
2. Brian Crutcher/England

3. Olle Nygren/Schweden

1955

1. Peter Craven/England

2. Ronnie Moore/Neuseeland
3. Barry Brigs/Neuseeland

1956

1. Ove Fundin/Schweden

2. Ronnie Moore/Neuseeland
3. Arthur Forrest/England

1957

1. Barry Briggs/Neuseeland
2. Ove Fundin/Schweden
3. Peter Craven/England

1958

1. Barry Briggs/Neuseeland
2. Ove Fundin/Schweden
3. Aub Lawson/Australien

1959

1. Ronnie Moore/Neuseeland
2. Ove Fundin/Schweden

3. Barry Briggs/Neuseeland

1960

1. Ove Fundin/Schweden

2. Ronnie Moore/Neuseeland
3. Peter Craven/England

1961

1. Ove Fundin/Schweden

2. Bjorn Knutsson/Schweden
3. Gote Nordin/Schweden

1962
1. Peter Craven/England

2. Barry Briggs/Neuseeland
3. Ove Fundin/Schweden

1963

1. Ove Fundin/Schweden

2. Bjorn Knutsson/Schweden
3. Barry Briggs/Neuseeland

1964

1. Barry Briggs/Neuseeland

2. lgor Piechanov/Sowjetunion
3. Ove Fundin/Schweden

1965

1. Bjérn Knutsson/Schweden
2. Igor Piechanov/Sowjetunion
3. Ove Fundin/Schweden

1966

1. Barry Briggs/Neuseeland
2. Sverre Harrfeldt/Norwegen
3. Antoni Woryna/Polen

1967

1. Ove Fundin/Schweden

2. BengtJansson/Schweden
3. Ivan Mauger/Neuseeland

1968

1. lvan Mauger/Neuseeland
2. Barry Briggs/Neuseeland
3. Edward Jancarz/Polen

1969

1. lvan Mauger/Neuseeland
2. Barry Biggs/Neuseeland
3. Soren Sjosten/Schweden

1970

1. lvan Mauger/Neuseeland
2. Pawel Walosek/Polen

3. AntoniWoryna/Polen

1971

1. Ole Olsen/Danemark

2. lvan Mauger/Neuseeland
3. BengtJansson/Schweden

1972

1. Ivan Mauger/Neuseeland
2. Bernt Persson/Schweden
3. Ole Olsen/Danemark

1973

1. Jerzy Sczakiel/Polen

2. lvan Mauger/Neuseeland
3. Zenon Plech/Polen

1974
1. Anders Michanek/Schweden
2. lvan Mauger/Neuseeland
3. Soren Sjosten/Schweden

1975

1. Ole Olsen/D&nemark
2. Anders Michanek/Schweden
3. John Louis/England

1976

1. Peter Collins/England
2. Malcolm Simmons/England
3. Phil Crump/Australien



1977

1. lvan Mauger/Neuseeland
2. Peter Collins/England

3. Ole Olsen/Danemark

1978

1. Ole Olsen/Dénemark

2. Gordon Kennett/England
3. Scott Autrey/USA

1979

1. Ivan Mauger/Neuseeland
2. Zenon Plech/Polen

3. Michael Lee/England

1980

1. Michael Lee/England

2. Dave Jessup/England
3. Billy Sanders/Australien

1981

1. Bruce Penhall/USA

2. Ole Olsen/Danemark

3. Tommy Knudsen/Danemark

STEYR

Traktoren fiir die Arbeits-
und Lebensqualitat

Komplettes Allrad-Traktoren-Programm von
42-165 PS (31-121 kW). Mit den Vorteilen, die
Ihnen helfen, Ihre Arbeit rasch und wirtschafilich
zu erledigen: z.B. kraftvolle, sparsamste Motoren
mit groBer Durchzugskraft durch hohen Dreh-
momentanstieg, Vollsynchron-Wendegetriebe
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4-fach-Sparzapfwelle, Digitalanzeige
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1982 1987 Amsterdam

1. Bruce Penhall/USA 1. Hans Nielsen/Danemark
2. Les Collins/England 2. Erik Gundersen/Danemark
3. Dennis Sigalos/USA 3. Sam Ermolenko/USA

1983 1988 Vojens/DK

1. Egon Mdller/Deutschland 1. Erik Gundersen/Danemark
2. Billy Sanders/Australien 2. Hans Nielsen/Danemark
3. Michael Lee/England 3. Jan O. Pedersen/Danemark

1984

1. Erik Gundersen/Danemark
2. Hans Nielsen/Danemark
3. Lance King/USA

1985

1. Erik Gundersen/Danemark
2. Hans Nielsen/Danemark
3. Sam Ermolenko/USA

1986

1. Hans Nielsen/Danemark
2. Jan O'Pedersen/Danemark
3. Kelvin Tatum/England

Deutsche Steyr-Daimler-Puch GmbH

8000 Miinchen 81 — Dornach (Industriegebiet), Karl-Hammerschmid-StraBe 9,

Telefon (0 89) 90 99 99 10, Telefax (0 89) 80 99 91 39, Fernschreiber 5 29 093
Postanschrift: 8000 Miinchen 87, Postfach 87 02 45




Lied der Bayern

Gott mit dir, du Land der Bayern,
deutsche Erde, Vaterland!

Uber deinen weiten Gauen
ruhe seines Segens Hand!

Er behiite deine Fluren,

schirme deiner Stiadte Bau

und erhalte dir die Farben
deines Himmels, wei3 und blau!
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Vorprogramm

1. Auftritt

— Blaskapelle Finsing
— Bbllerschiitzen Haar
— Miinchner Jagdhornblaser

2. Auftritt

— Willinger Musi

— Trachtengruppe Alt-Muinchen

— Original Miinchner Alpenhorn-
Musikanten

3. Auftritt

— Musikvereinigung Oberschleil3heim
»SchloRpfeiffer”

— Gebirgstrachtenerhaltungsverein
,Lustige WendlIstoana“ —
Stamm 1884 Miinchen

4. Auftritt

— Birgergarde St. Johann/Pongau
— Bauernmusik St. Johann/Pongau
— Peitschenverein St. Johann/Pongau

5. Auftritt

= Trachtenkapelle Ruhpolding
— Schiitzenkompanie Ruhpolding
— Schuhplattler Ruhpolding

Deutsche Nationalhymne

Einigkeit und Recht und Freiheit
fur das deutsche Vaterland!

Danach laft uns alle streben
briiderlich mit Herz und Hand!

Einigkeit und Recht und Freiheit
sind des Gliickes Unterpfand.

Blih’ im Glanze dieses Gliickes,
blithe, deutsches Vaterland!



Jeremy Doncaster kommt aus einer beriihmten englischen
Grasbahn-Dynastie. 1982 wechselte er nach Ipswich und damit
zum Speedway Uber. 1984 holte er mit den ~lpswich-Hexen”
Meisterschaft und Pokal. Sein groRter Einzelerfolg war der Ge-
winn des Commonwealth-Finales 1986, ein Jahr spdter stand er
in Amsterdam sogar kurz vor dem Gewinn einer Medaille. In die-
sem Jahr wechselte er zu Reading. An einem guten Tag kann er
flr Favoritenstlirze sorgen, obgleich ihm wohl nicht der ganz
grolRe Wurf zuzutrauen ist.

Erfolge: Commonwealth-Meister 1986, Britischer Mannschafts-
meister (Ipswich) 1984

WM-Finale: 1987 (6. Platz)

Weg ins Finale: Commonwealth-Finale: 6.; Overseas-Finale: 8.;
Interkontinental-Finale: 8.

Jeremy Doncaster comes from a famed English grass track dynasty. In
1982 he switched to Ipswich and thus to the speedway. In 1984 he won
with the ,Ipswich Witches” the championship and cup. His greatest
single success was winning the Commonwealth finale in 1986, a year la-
ter in Amsterdam he just missed winning a medal. This year he moved
over to Reading. On a good day, he can succeed in spilling favorites, alt-
hough it is probably too much to expect that he will be a top winner.

Wins: Commonwealth champion 1986, British team champion (Ips-

wich) 1984

WC Finales: 1987 (6th place) Nr' 1 Jeremy DoncaSter
Progress to the finale: Commonwealth finale: 6th; Overseas finale: 8th; England

Intercontinental finale: 8th Geburtsdatum: 16.6.1961

Der 24jéhrige Tschechoslowake vom Club Roter Stern Prag ist
ein weiterer Neuling in einem Finale. Der Vierte der diesjéhrigen
CSSR-Meisterschaft war beim Kontinentalfinale in Ungarn der
harteste Kampfer und brachte als einziger das Kunststtick fertig,
den spéateren Sieger Adorjan zu bezwingen. Im Semifinale hatte
Brhel bekanntlich Karl Maier im Stechen um den letzten Qualifi-
kationsplatz bezwungen. Er wird beim Finale wahrscheinlich
eine AulRenseiterrolle spielen, ist aber immer in der Lage, dem
einen oder anderen Favoriten ein Bein zu stellen.

Erfolge: Keine international bemerkenswerten

WM-Finale: Keine

Weg ins Finale: Kont. Viertelfinale 3.; Kont. Halbfinale 8.; Kon-
tinental-Finale: 5.

The 24-year old Chechoslovak from the Red Star Club in Prague is anot-
her newcomer in a finale. The fourth in this year's CSSR championship
was the toughest fighter at the continental finale in Hungary and was the
only one to pull off the trick of mastering the later winner Adorjan. In the
semifinale it will be remembered that Brhel mastered Karl Maier in a
nose-to-nose finish for the last qualification position. Atthe finale he will
probably play an outsider role, but is always in a position to trip up one
or the other of the favourites. .

Successes: No notable international ones Nr. 2 BOhumiI Brhel
WC finales: none ) SR

Progress to the finale: Continental quarter finale: 3rd; Continental se- (]

mifinale: 8th; Continental Finale: 5th Geburtsdatum: 10.6.1965
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Nr.3 Mitch Shirra

Neuseeland
Geburtsdatum: 27.9.1958

21\

Nr.4 Andy Smith

England
Geburtsdatum: 25.5.1966

16

In seinem 5. Einzel-Weltfinale méchte der Mannschafts-Welt-
meister von 1979 unbedingt seine erste Einzel-Medaille gewin-
nen. Fiir ihn war der Weg tiber die FIM-Gerichte (wegen Doping-
VerstoR) harter als der (iber die sportliche Qualifikation. Im Com-
monwealth-Finale verpaRte er nur ganz knapp den Titel, den
Overseas-Titel errang er bereits 1987, und den amtierenden Wel|t-
meister Erik Gundersen konnte er bei dessen ersten WM-Sieg
als einziger in einem Lauf bezwingen. Mit Shirra, dessen Hobby
Jet-Ski-Racing ist, ist im Olympiastadion zu rechnen.

Erfolge: Speedway-Mannschafts-Weltmeister 1979
WNM-Finale: 1983 (11. Platz), 1984 (5.), 1986 (16.), 1987 (9.)
Weg ins Finale: Commonwealth-Finale: 2.; Overseas-Finale: 6.;

Interkontinental-Finale: 4.

In his 5th singles world finale, the team world champion of 1979 wants
to win his first single medal without fail. The route through the FIM
courts (because of a doping violation) was harder for him than through
the sporting qualification. In the Commonwealth Finale he just missed
the title, he won the Overseas title in 1987, and he was the only one to
conquer in a heat the incumbent world champion Erik Gundersen du-
ring his first WC victory. One will have to count on Shirra in the Olympic
Stadium; his hobby is jet ski racing.

Wins: Speedway Team World Champion in 1979

WC Finale: 1983 (11th place), 1984 (5th), 1986 (16th), 1987 (9th)

Progress to the finale: Commonwealth finale: 2nd; Overseas finale:
6th; Intercontinental finale: 4th

Mit Andy Smith feiert ein weiterer Englénder seine Weltfinal-Pre-
miere. Sein bisher groRter Erfolg war das Erreichen des Inter-
kontinental-Finales 1985. Der britische Grasbahn-Meister von
1981 féhrt seit 1982 Ligarennen, bis zum letzten Jahr beim Peter
Collins-Club Belle Vue, seit diesem Jahr in Bradford, dem Austra-
gungsort des Interkontinental-Finales. Sein einziges Finale be-
stritt Smith 1984 bei der U-21-EM in King’s Lynn — Platz 6 mit
10 Punkten.

Erfolge: Britischer Grasbahn-Meister 1981

WM-Finale: Keine

Weg ins Finale: Commonwealth-Finale: 7.; Overseas-Finale: 9.;
Interkontinental-Finale: 9.

With Andy Smith yet another Englishman is celebrating his world finale
premiere. Hl_s greatest successto date has been reaching the Intercontin-
ental Finale in 1985, The British grass track champion of 1981 has been
driving in league races since 1982, up until last year with Peter Collins
Club Belle Vue, since this year in Bradford, the site of the Intercontinental
Finale. Smith raced in his only finale in 1984 in the U-21-EM in King’s
l\#ne —BplacehSGwith 10 points.
ins: British Grass Track Champion i
WC-Finale: None ERionin /1381

Progress to the finale: Commonwealth fi i '
. : inale: 7th: ale: 9th;
Intercontinental finale: 9th R e



Der Langbahn-Weltmeister sprang erst in letzter Minute wieder
auf den Weltfinal-Zug. Beim Kontinentalen Halbfinale war fast
Endstation, weil Karli bis kurz vor Rennbeginn seine Maschine
nicht abgenommen bekam und zu spit die Umstellung schaffte.
Bravour&s dann seine Leistung im Kontinental-Finale. Als Reser-
vefahrer ins Feld gekommen, blies er trotz einer schmerzhaften
Verletzung am Ringfinger zum Angriff: Platz 2 und doch noch si-
cher qualifiziert. Fiir Maier soll das Finale Hohepunkt und Ab-
schluR seinerinternationalen Karriere werden. Der Neufinsinger
ist — nicht zuletzt vor Heimpublikum - in der Lage, noch einmal
einen absoluten Glanzpunkt zu setzen.

Erfolge: Langbahn-Weltmeister 1980, 1982, 1987, 1988
WM-Finale: 1983 (9. Platz), 1984 (9.), 1985 (16.), 1986 (13.)

Weg ins Finale: Kont. Viertelfinale: 1.; Kont. Halbfinale: 9. (Re-
serve), Kontinental-Finale: 2.

The long track world champion sprang in the very last minute back onto
the world finale train. At the Continental semifinale in the Polish Rybnik
it was almost the last station, because Karli up to just shortly before the
starting gun couldn’t get his machine accepted and made the conversion
too late. His performance in the Continental Finale was brilliant. He
came on as reserve driver, he rallied everything he had despite a painful
injury on the right ring finger for the decesive attack: Place 2 and thus se-
curely qualified. For Maier, the finale in the Olympic Stadium is to be the
climax and close of his international career. The racer from Neufinsing is
in a position — also before his home followers — once again to achieve an
absolute brilliant performance.

Successes: Long track world champion 1980, 1987, 1988

WC finale: 1983 (9th place), 1984 (9th), 1985 (16th), 1986 (13th).
Progress to the finale: Continental quarter finale: 1st; Continental Se-
mifinale: 9th (Reserve); Continental finale: 2nd

Neben den Dénen zéhlt Simon Wigg zu den Top-Favoriten dieses
WNM-Finales — nicht nur wegen seiner Siege bei der britischen
Meisterschaft und im Commonwealth-Finale. Er ist einer der we-
nigen Allrounder im Bahnsport und fadhrt auf der Speedway-
und der Langbahn gleichermalRen stark. Begonnen hat er wie
die meisten britischen Cracks auf der Grasbahn. Dort holte er
sich auch seine ersten Meisterschaften. Zum Speedway kam
Wigg 1982. Bereits 1984 stand er — als einziger Brite — im Weltfi-
nale in Goteborg. 1985 wurde er in Ddnemark Langbahn-Welt-
meister. 1989 Holte er sich den Titel in Marienbad und will es nun
auch auf der Speedway-Bahn wissen: ,Miinchen liebe ich”.

Erfolge: Langbahn-Weltmeister 1985, 1989

WM-Finale: 1984 (10. Platz), 1986 (6. Platz), 1988 (6.)

Weg ins Finale: Commonwealth-Finale: 1.; Overseas-Finale: 4.;
Interkontinental-Finale: 6.

Alongside the Danes, Simon Wigg is counted as one of the top favorites
of this WC finale. He is one of the few allround talents in track sport. Like
most of the British cracks, he began on the grass track. He came to the
speedway in 1982. Already in 1984 he participated — as the only Briton —
in the world finale in Géteborg. In 1985 he became the long track world
champion in Denmark and again 1989 in Marienb_ad."He now wants to
know the truth on the speedway track: “I love Munich”.

Wins: Long track world champion 1985, 1989

WM finales: 1984 (10 place), 1986 (6th), 1988 (6th). :

Progress to the finale: Commonwealth finale: 1st; Overseas finale: 4th;

Intercontinental finale: 6th

Nr.5 Karl Maier

Deutschland
Geburtsdatum: 24.8.1958

N RUSEAL §

Nr.6 SimonWigg

England
Geburtsdatum: 15.10.1960
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USA

Nr.8 GerdRiss

Deutschland
Geburtsdatum: 17.3.1965

18

1988 tauchte der kalifornische Star erstmals in Europa auf, vor-
her hatte man nicht viel iberihn gelesen. Doch bereits im ersten
britischen Ligajahr faRte er FuB in dieser schwersteq Liga der
Welt. Platz 3 beim Overseas-Finale zeigte, daf Correy ein absolu-
ter Siegfahrer ist. Stilistisch ist er wie einst Kelly Mora.m eine Au-
genweide flr jeden Speedway-Fan. Fragilcr_l ist allerdings, ob er
in Miinchen Sam Ermolenko, die Moran-Briider oder Bruce Pen-

hall vergessen lassen kann.. . .

Erfolge: mehrfacher siidkalifornischer Meister

WM-Finale: Keine ; _
Weg ins Finale: Overseas-Finale: 3.; Interkontinental-Finale: 11.

In 1988, the California star appeared for the first time in Europe, before
that there was nothing to be read about him. But already in the first Bri-
tish league year he took a firm foothold in this toughest league in the
world. Place 3 in the Overseas Finale demonstrated that Correy is an ab-
solute winning driver. In style, he is, as Kelly Moran was, a feast for the
eyes of every speedway fan. Itis questionable, however, whether he will
erase the memory of Sam Ermolenko, the Moran brothers or Bruce Pen-
hall'in Munich . . .

Wins: several time champion of southern California

WC Finale: None

Progressto the finale: Overseasfinale: 3rd; Intercontinental finale: 11th

Mit 16 Jahren begann der Schuler von Hans Wassermann seine
Rennfahrerkarriere, die ihn bis ins Miinchner Finale flihrte. 1983
war er bereits deutscher Juniorenmeister, 1986 dann deutscher
Speedwaymeister und im vergangenen Jahr Langbahnmeister.
Sein groBter internationaler Erfolg war sein VorstoR ins Finale
1987 in Amsterdam. Der 24jihrige Zimmerer stammt aus dem
kleinen Ort Seibranzin der Ndhe von Bad Wurzach. Uber seine Fi-
nal-Teilnahme in Miinchen meint er: ,Hier zu starten war schon
immer mein Traum. Ich werde mein Bestes geben und hoffe auf
die Unterstiitzung der Fans“. Driicken wir ihm die Daumen!

Erfolge: Deutscher Speedway-Meister 1986, Deutscher Lang-
bahn-Meister 1988
WM-Finale: 1987 (10. Platz)

Weg ins Finale: Kont. Viertelfinale: 3.; Kont. Halbfinale: 7.; Kon-
tinental-Finale: 4.

At 16, Riss began his racing career, which led him up to the Munich fi-
nale. In 1983, he was already German junior champion, in 1986 German
speedway champion and last year year long track champion. His grea-
testinternational success was his advance into the finale in 1987 in Am-
sterdam. The 24-year old carpenter comes from the small village Sei-
branz near Ead_Wufzbach. He says this about participating in the finale
in Munich: “l will do my best and hope the fans will support me”.

¥gi8r‘; German speedway champion 1986, German long track champion

WM finales: 1987 (10th place)

Progress to the finale: Continental qu i
et ale: arter finale: 3rd; tinental se-
mifinale: 7th; Continantal finale: 4t}? Rsrg: Cont



Nicht Niemi oder Koponen heiftin diesem Jahrder Vertreter der
Finnen, sondern Tyrvainen. Der 26jahrige hat friiher in England
(Bradford und Eastbourne) das Speedwayfahren gelernt, fahrt
in diesem Jahr allerdings nur in der schwedischen Liga fir Sme-
derna Eskilstuna. Als Landesmeister wurde er von lvan Mauger
im vergangenen Winter zur Neuseeland-Australien-Tour einge-
laden und zeigte dort hervorragende Leistungen, so daR sein
Sprung insWeltfinale fiir Insider keine allzugroRe Uberraschung
ist. Im Finale wird aber wohl nur ein hinterer Platz heraussprin-

gen. Aber vielleicht ist Tyrvainen ein Stolperstein fiir den einen
oder anderen Favoriten?

Erfolge: Finnischer Speedway-Meister 1988
WM-Finale: Keine

Weg ins Finale: Skandinavien-Finale 7.; Interkontinental-Fi-
nale: 10.

Not Niemi or Koponen is the representative of the Finns this year, but rat-
her Tyrvainen. The 26-year old learned Speedway driving earlier in Eng-
land (Bradford and Eastbourne), but raced this year only in the Swedish
league for Smederna Eskilstuna however. As national champion he was
invited by lvan Mauger last winter to the New Zealand-Australia Tour
and demonstrated outstanding performance there, so that his leapinto
the World Finale came as not much of a surprise to insiders. In the finale,
he will probably only attain a place to the rear, however. But perhaps Tyr-

vainen will be a stumbling stone for one or the other of the favourites? . .
Successes: Finnish Speedway Champion 1988 Nr- 9 0”' Tyrvamen
WC finales: none Finnland

Progress to the finale: Scandinavian Finale: 7th; Intercontinental fi- Alter: 26 Jahre
nale: 10th

Als erster seines Landes erreichte der gelernte Automechaniker
1985 ein Speedway-Weltfinale, konnte damals aber genauso we-
nig Uberzeugen wie Egon Miiller und Karl Maier. Auf seiner
Hausbahn in Debrecen fand ja bekanntlich das Kontintal-Finale
statt, und in Miinchen soll nun eine Steigerung erfolgen. Platz 1
bis 4 ertrdumt er sich selbst. Ob es fiir den ,,Rambo-Fan” nur ein
Traum bleibt?

Erfolge: mehrfacher ungarischer Meister

WM-Finale: 1985 (14. Platz)

Weg ins Finale: Kont. Viertelfinale: 2.; Kont. Halbfinale: 5.; Kon-
tinental-Finale: 1.

The trained auto mechanic was the first from his country to rqaclj a
Speedway world finale in 1985, but was at that timqjustas unconvincing
as Egon Miiller and Karl Maier. On his home track in Debrecen, the Con-
tinental Finale it will be remembered took place, and in M_ur}lch anupgra-
ding is to follow. He is dreaming of place 1 to 4. Will this just remain a
dream for the Rambo fan? h
Wins: several times Hungarian champion er 10 ZOltan Ador]an
WC finales: 1985 (4th place) . sy

Progress to the finale: Continental quarter finale: 2nd; Continental se- g )

mifinale: 5th; Continental finale: 1st Geburtsdatum: 15.11.1961
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Nr.11 Kelvin Tatum

England
Geburtsdatum: 8.2.1964

Nr. 12 Jan O. Pedersen

Déanemark
Geburtsdatum: 9.11.1962

20

Ahnlich wie Simon Wigg begann Kelvin Tatum s'eine Rennfah-
rer-Karriere auf der Grasbahn. Sein Vorbild war sein Vater, selbst
ein bekannter Grasbahn-Fahrer der 60er Jahre. 1985 stand er
sum ersten Mal in einemWeltfinale, 1986 in Polen schon auf dem
Treppchen. Sein bislang bestes Jahr hatte er 1987, _als er sich mit
Coventry den Mannschaftstitel holte sowie die britische Meister-
schaft und das Commonwealth-Finale gewann, dann aber den
Sprung nach Amsterdam verpatzte. Mit Kenny Carte_r (15_385) und
Simon Cross (1988) holte er sich die Silber-Medaille im Best-
Pairs-Wettbewerb. Im Overseas-Finale ‘89 verhinderte nur ein
Ausfall seinen Sieg. Er kann in Miinchen alles erreichen.

Erfolge: Britischer Meister 1987, Britischer Mannschaftsmeister

(Coventry) 1987, 1988

WM-Finale: 1985 (8. Platz), 1986 (3.), 1988 (8.) _

Weg ins Finale: Commonwealth-Finale: 5.; Overseas-Finale: 2.;
Interkontinental-Finale: 1.

Like Simon Wigg, Kelvin Tatum started his career on the grass track. He
participated in a world finale for the first time in 1985, in 1986 already on
the winners' platform. Up to now his best year has been 1987, when he
won the British championship and the Commonwealth finale, but then
failed to make the leap to Amsterdam. With Kenny Carter (1985) and Si-
mon Cross (1988) he gained the silver medal in the best pair contest. In
the overseas finale ‘89, only a breakdown prevented his victory. He can
achieve everything in Munich.

Wins: British champion 1987, British team champion (Coventry) 1987,
1988

WC finales: 1985 (8th place), 1986 (3rd), 1988 (8th)

Progress to the finale: Commonwealth finale: 5th; Overseas finale:
2nd; Intercontinental finale: 1st

Bisher galt der kleine Dane nur als das 3. Rad am Wagen des da-
nischen Erfolgs-Duos Gundersen/Nielsen. Dabei sind seine Er-
folge seit dem Gewinn der Vize-Weltmeisterschaft 1986 in Polen
gewaltig. In diesem Jahr baut er auf die Miinchner Motoren von
Otto Weiss und seitdem hat Jan O. auf dem Kontinent eine tolle
Erfolgsserie vorzuweisen. Sein Weg nach Miinchen war pro-
blemlos und nun fragt er sich im Hinblick auf seine Giberméchti-
gen Landsleute Nielsen und Gundersen mit berechtigen Hoff-
nungen: Wenn zwei sich streiten . . .

Erfolge: Speedway-Mannschafts-Weltmeister 1986, 1987, 1988
WM-Finale: 1985 (9. Platz), 1986 (2.), 1987 (7.), 1988 (3.)

Weg ins Finale: Skandinavien-Finale: 2.; Interkontinental-Fi-
nale: 5.

Up to now, the small Dane has been regarded only as the 3rd wheel on
the car (_)ftl)e Danish success duo Gundersen/Nielsen. But his successes
since winning the vice world championship in 1986 in Poland have been
tremendou;. In this year he is counting an the Munich engines of Otto
Weiss and since then Jan O. can point to an impressive series of succes-
ses on the Continent. His route to Munich was without problems and he
is now wondering with respect to his overpowering countrymen Nielsen
and Gundersen with justified hope: When two quarrel . ..

Wins: Speedway team champion 1986, 1987, 1988

WC finales: 1985 (3th place), 1986 (2nd), 1987 (7th), 1988 (3rd)

;:ggress to the finale: Scandinavian finale: 2nd, Intercontinental finale:



Das interne Weltmeister-Duell mit Erik Gundersen steht 2:3 fir
Gundersen und Hans muB nun wieder einmal nachziehen. Doch
Nielsen, dem man lange ein schwaches Nervenkostiim nach-
sagte, hat in Miinchen alle Chancen, die Schlappe von Vojens
auszubigeln. In Miinchen gibt es fiir ihn nur ein Ziel: Platz 1 -
jede andere Plazierung wire fiir ihn eine Enttduschung.

Erfolge: Speedway-Mannschafts-Weltmeister: 1978, 1981, 1983,
1933, :3886, 1987, 1988, Speedway-Paar-Weltmeister 1986, 1987,
1988, 9

WNM-Finale: 1984 (2. Platz), 1985 (2.), 1986 (1.). 1987 (1.),1988(2.)

Weg ins Finale: Skandinavien-Finale: 1.; Interkontinental-Fi-
nale: 3.

The internal world champion duel with Erik Gundersen stands at 2 : 3for
Gundersen and Hans must now again catch up. But Nielsen, who was
long said to have weak nerves, has every chance in Munich to erase the
defeat in Vojens. He has only one goal in Munich: 1st place — any other
position would be a disappointment for him.

Wins: Speedway team world champion: 1978, 1981, 1983, 1984, 1986,
1987, 1988, speedway pair world champion 1986, 1987, 1988, 1989

WC finales: 1984 (2nd place), 1985 (2nd), 1986 (1st), 1987 (1st), 1988
(2nd)

Progress to the finale: Scandinavian finale: 1st; Intercontinental finale:
3rd

Das ,enfantterrible” des tschechischen Speedway-Sports, 1987
Junioren-Europameister, ist ein gern gesehener Gast auf deut-
schen Bahnen. Sein totaler Einsatz ist bewundernswert, fiihrt
aber immer wieder auch zu spektakuldren Stlrzen. Der Tsche-
choslowake ist mehrfacher Titelgewinner seines Landes und
wurde 1986 zusammen mit Altmeister Toni Kasper Dritter der
Team-WM. Wenn er an seine Vorjahresleistung beim Finale in
Vojens (7. Platz) anschlieen kann, miif3te erin Miinchen wieder
im Vorderfeld zu finden sein.

Erfolge: Junioren-Europameister 1987

WM-Finale: 1987 (15. Platz), 1988 (7.)

Weg ins Finale: Kont. Viertelfinale: 3.; Kont. Halbfinale: 1.; Kon-
tinental-Finale: 3.

The “enfant terrible” of the Czech speedway sport, Junior European
Champion in 1987, is a popular guest on German tracks. His total com-
mitment is admirable, but leads over and over again to spectacular
spills. The Czech has won titles several times in his country and in 1986
was with old champion Toni Kasper third of the team world champions-
hip. If he can follow up on his last year's performance at the finale in Vo-
jens (7th place), he would have to be found_wel_[ up frontagain in Munich.
Wins: Speedway Junior European champion in 1987

WC finales: 1987 (15th place), 1988 (7th) ) ;

Progress to the finale; Continental quarter finale: 3rd; Continental se-
mifinale: 1st; Continental finale: 3rd

Nr. 13 Hans Nielsen

Danemark
Geburtsdatum: 26.12.1959

Nr. 14 Roman Matousek
CSSR
Geburtsdatum: 23.5.1964
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Nr. 15 Tony Olsson

Schweden
Alter: 23 Jahre

Nr.16 Erik Gundersen

Danemark ;
Geburtsdatum: 8.10.1959
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Der 23jahrige Schwede ist die Uberraschung bei den Skandina-
viern. Wiahrend die Fachwelt mit Jonsson oder Nilsen im Finale
rechnete, holte sich der Mann von der Insel Gotland die 1. Welt-
finalteilnahme recht sicher. Viel dazu beigetragen hat seine 3jah-
rige Lehrzeit beim englischen Erstdivisionisten Reading. Bereits
im letzten Jahr konnte er Paar- und Team-Meister seines Landes
werden und gewann mit Schweden die Bronze-Medaille beim Fi-
nale in Long Beach/USA. Auf ihn darf man besonders gespannt
sein —die Miinchner Bahn muf3te ihm liegen.

Erfolge: Schwedischer Paarmeister 1988, 3. Platz Team-WM
1988

WM-Finale: Keine

Weg ins Finale: Skandinavien-Finale: 6.; Interkontinental-Fi-
nale: 7.

The 23-year old Swede is the surprise among the Scandinvavians. Whe-
reas professional observers counted on Jonsson or Nilsen in the finale,
this man from the Island of Gotland got the nod for World Finale partici-
pation with the English First Division Club in Reading contributed gre-
atly to his success. Already in the final year he became the pair and team
champion of his country and won with Sweden the bronze medal at the
finale in Long Beach, USA. One can be excited about his chances — he
would seem to like the Munich track.

Successes: Swedisch pair champion 1988, 3rd place Team WC 1988

WC finale: none

Progress to the finale: Scandinavian finale: 6th; Intercontinental finale:
7th

Der Titelverteidiger ist mit seinen knapp 30 Jahren bereits einer
der ganz Grol3en der Bahnsportgeschichte. Seit5 Jahren kampft
er mit seinem Landsmann Hans Nielsen um den Spitzenplatz
der internationalen Rangliste. Es wire keine Uberraschung,
wenn in Miinchen wie im vergangenen Jahr in Vojens die Titel-
Entscheidung zwischen den beiden derzeit dominierenden
Speedway-Fahrern erstim Stechen fallen wiirde.

Erfolge: Langbahn-Weltmeister 1984, 1986, Speedway-Mann-
schafts-Weltmeister 1981, 1983, 1984, 1986, 1987, 1988, Speed-
way-Paar-Weltmeister 1985, 1986, 1987, 1988, 1989

WM-Finale: 1984 (1. Platz), 1985 (1.), 1986 (10.), 1987 (2.), 1988 (1.)
Weg ins Finale: Skandinavien-Finale: 3.: Interkontinental-Fi-
nale: 2.

The defending champion is at barely 30, already one of the real giants of
track sport history. For 5 years, he has been competing with his coun-
tryman Hans Nielsen for the top position on the international ranking
list. It would come as no surprise, if in Munich as in Vojens last year the
title decision between the two currently dominating speedway drivers
would come to a nose-to-nose finish.

Wins: Long track world champion 1984, 1986, speedway team world
champion 1981, 1983, 1984, 1986, 1987, 1988, speedway pair champion
1985, 1986, 1987, 1988, 1989

}NC-)finales: 1984 (1st place), 1985 (1st), 1986 (10th), 1987 (2nd), 1988
1st

Progress to the finale: Scandinavien finale: 3rd; Intercontinental finale:

2nd



Der junge Australier kam fiir den verletzten Sam Ermolenko ins
Feld des Interkontinentalen Finales in Bradford. Seit 1985 fihrt
Butler fiir das Team von Oxford in der englischen Liga, wech-
selte 1988 zum Zweitdivisiondr Milton Keynes Eastbourne und
wurde im gleichen Jahr NLRC-Champion. In dieser Saison fahrt
er wieder fur Oxford. Entdeckt wurde er {ibrigens von seinen
Liga-Teamkollegen Hans Nielsen und Simon Wigg, die den viel-
versprechenden Nachwuchsstar bei einigen Rennen auf dem
5. Kontinent gesehen hatten und sofort von ihm (iberzeugt wa-
ren. Ein Riesentalent, das noch viel erreichen kann.

Erfolge: Australischer Speedway-Meister 1986

WM-Finale: Keine

Weg ins Finale: Commonwealth-Finale 8.; Overseas-Finale 10.
(Reserve); Interkontinental-Finale: 12.

The young Australian came into competition for the injured Sam Ermo-
lenko at the intercontental finale in Bradford. Since 1985, Butler has been
driving for the Oxford team in the English league, but switched in 1988
to the Second Division Milton Keynes in Eastbourne and in the same
year became the NLRC champion. In this season, he has again been dri-
ving for Oxford. He was discovered by the way by his League team col-
leagues Hans Nielsen and Simon Wigg, who observed the very promi-
sing junior star at several races on the 5th continent and were absolutely
convinced of his qualities. A tremendous talent, which can still achieve a
great deal.

Successes: Australian Speedway champion 1986 Nr' 17 Troy Butler
WC finales: none Australien

Progress to the finale: Comonwealth finale 8th; Overseas finale: 10th Geburtsdatum: 22.9.1967
(Reserve); Intercontinental finale: 12th (Reserve)

Seit einigen Jahren gehort Jozsef Petrikovics zu den starksten
Fahrern der ungarischen Bahnsportszene, nachdem zuvor ledig-
lich Adorjan und Haidu international fir Schlagzeilen sorgen
konnten. Sein Sprung ins Weltfinale, wenn auch nur als Reserve-
fahrer, war nicht nur darauf zuriickzufiihren, dal3 das Konti-
nental-Finale auf seiner Heimatbahn gefahren wurde. Wer sich
in einem 7er-Stechen so weit vorn plazieren kann, beweist Ner-
venstarke, die man gerade auch in einem Finale braucht. Viel-
leicht kommt der Ungar zum Einsatz und kann dem Publikum
seine Extraklasse beweisen.

Erfolge: Keine international bemerkenswerten

WM-Finale: Keine :
Weg ins Finale: Kont. Viertelfinale 2.; Kont. Halbfinale 8.; Kon-

tinental-Finale: 6.

Jozsef Petrikovics has been one of the most prominent driver; on the
Hungarian track sport scene for several years, after only Adorjan and
Haidu previously could get into the headlines. His jump into the world fi-
nale, even though only as reserve driver could be attributed not only to
the fact that the continental finale took place on his home track. Anyone
who can place well forward in a 7-man nose-to-nose finish has simply
got to have good nerves, a prerequisite also for afinale. Perhaps the Hun-

garian will race and can prove to the viewers his extra class. Nr. 18 Jozsef Petrikovics
Successes: No notable international ones Ungarn
WC finales: none Alter: 26 Jahre

Progress to the finale: continental quarter finale: 2; Continental semifi-

nale 8th; Continental finale: 6th (Reserve)
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Super-Crosser zu Gast in Miinchen

Im vergangenen Jahr gab es im Motorradsport
einen neuen Weltmeisterschaftstitel zu gewin-
nen. Die Moto-Cross-Piloten kiirten den besten
Fahrer einer internationalen Stadion-Cross-
Weltmeisterschaftsserie. Am 16. und 17. Sep-
tember wird die Weltelite der Stadion-Crosser
erstmals auch in Deutschland bei einem WM-
Lauf im Olympia-Reitstadion Minchen-Riem
zu sehen sein.

Fachleute und Fans sind begeistert von dieser
neuen Serie. Ihr Erfolg bei den Zuschauern
kommt nicht von ungefahr: Die Rennbesucher
libersehen die gesamte Strecke, sie kénnen
alle Aktionen mitverfolgen und durch die Sta-
dionatmosphére kommt auf den Rdngen Stim-
mung wie bei einem Fuf3ballspiel auf.

Gefahren wird einheitlich mit Maschinen der
250er-Klasse wie sie bei allen anderen Cross-
Rennen ublich sind. Lediglich die Fahrtechnik
unterscheidet sich etwas von Veranstaltungen
in natlirlichem Gelande, da die Spriinge und
Kurven im Stadion unmittelbar hintereinander
liegen. Den Zuschauern kann's recht sein, denn
so sind spektakulare Aktionen in der Luft vor-
programmiert.

Zeitplan und Eintrittspreise

Am Samstag, 16. September beginnen die
Rennen um 13.00 Uhr. Auf dem Programm
steht ein nationaler Lauf mit den besten deut-
schen Fahrern sowie ein Schau-Lauf der WM-
Teilnehmer. Am Sonntag, 17. September folgt
dann ab 13.00 Uhr der Hohepunkt mit dem
Lauf der weltbesten Cross-Piloten um die
Punkte fir die Weltmeisterschaft.

Der Eintritt kostet am Samstag zwischen DM
10,— und 30,—, am Sonntag zwischen DM 20,—
und 60,—. Kinder bis 12 Jahre zahlen keinen Ein-
tritt. Ein besonderes Vorverkaufs-Schmanker!
gibt’s fiir Gruppen: Jede 10. Karte der bestell-
ten Kategorie ist eine Freikarte! Kartenbestel-
lungen beim Veranstaltungsdienst Paul Mayr,
Poccistr. 8, 8000 Miinchen 2.
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Der ADAC -
eine starke Gemeinschaft

Mit mehr als 9 Millionen Mit-
gliedern ist der ADAC der
zweitgrol3te  Automobilclub

der Welt, nur noch tibertroffen
vom amerikanischen Automo-
bil-Verband AAA mit Gber 27
Millionen Mitgliedern.

SPEEDWAY
WELTH

Die StraRenverkehrswacht des
ADAC - im Volksmund oft
.Gelbe Engel” genannt -
kennt jedes Kind, die ADAC-
Schutzbriefe haben schon un-
zahligen Autofahrern geholfen
und der Auslands-Notruf in
Miunchen ,6mal die Zwo" ist
bekannter als die Nummer der
Feuerwehr. Nicht jeder aber
weill, daR der ADAC seinen
Mitgliedern auch Finanzhilfe

bei

Wildschaden
wenn die Versicherung nicht
zahlt, oder dal® er die Werk-
stattrechnung nachprift, wenn
der Verdacht besteht, daRR der
Autofahrer Ubervorteilt wor-
den ist.

gewdhrt,

Der Mitgliedsbeitrag beim
ADAC betrdgt 62 Mark fir ein
ganzes Jahr; der Euro-Schutz-
brief ist far 60,10 Mark zu
haben. Er enthélt unter ande-
rem Bons fir Reparaturen,
Abschleppen, Leihwagen oder
Bahnfahrt nach Hause, fir

Bergungskosten, Krankenrtick-
transport notfalls im Spezial-
Jet — oder fur Rickfihrung ei-
nes verungliickten Fahrzeugs
zum Wohnort.

Es hat viele Vorteile, Mit-
glied im ADAC zu sein.



ADAC| Ja, ichmdchte ADAC-Mitglied werden
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Antrag

1 1 1
raBe, Hausnummer

Allfllahme. ¥ Vorname, Name
L.,
N,
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ostleitzahl ¥ Ort und Zustellpostamt

1 L 1 1 L
¥V Telefon-Vorwahl ¥ Rufnummer

e SR o
¥ Geburtsdatum verheiratet

I S e T
I A ’-t(mnwa en« 62 DM Jahresbeitrag B »Motorrader= 31 DM Jahresbeitrag
{+ 4 DM Aufnahmegebiihr) (+ 4 DM Aufnahmegebihr)

Fir bestimmte Personengruppen (Familienangehorige, Schwerbenhinderte) gibt es eine BeitragsermaBigung.
Bitte fragen Sie in Ihrer ADAC-Geschiftsstelle.

Bitte ausfiillen, wenn Abbuchung erwiinscht:
Ich bin einverstanden, daB der Clubbeitrag - bis auf Widerruf - von meinem Konto abgebucht wird.
¥ Bankleitzahl 'V Kontonummer

'L 1 1 L l 1 | 1 1 1 L 1 1 L ] 1
¥V Kontoinhaber (Nur ausfullen, wenn der Kontoinhaber nicht identisch mit dem Antragsteller ist)
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V Kurzbezeichnung und Ort des Geldinstituts
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Allgemeiner Deutscher
Automobil-Club e.V.
Am Westpark 8 - 4 ST - "

8000 Miinchen 100 : Mit Sicherheit fiir Sie da: Der ADAC und seine Gaue

Datum i |Un1erschnn —l

Zu den wichtigsten Aufgaben juristischen Bereich durch
des ADAC gehoren vor allem: Rechtsberatung beim ADAC
Vertragsanwalt.

@ Hilfeleistungen wie bei- .
spielsweise die Pannenhilfe @ Verbraucher-Aufklarung vor

durch die StraRenwacht allem durch die Tests von
oder die Riickholung verun-  Autos, Zubehér, Dienstlei-
gliickter Fahrzeuge aus stungen, die in der Mitglie-
dem Ausland. der-Zeitschrift ,,ADAC motor-

welt” und den Pressedien-
sten ,Neues vom ADAC”

® Das Luftrettungsnetz mit veroffentlicht werden.

Helikoptern.

@ Initiativen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicher-
heit und der Unfallrettung.

@ Beratung und Betreuung,
auf dem technischen Be-
reich durch die mobilen
technischen Prifdienste
und die ADAC-Priifzentren,
im touristischen Bereich
durch die Ausarbeitung von
Reiserouten im In- und Aus-
land sowie die Ausgabe
von Hotelfithrern und Tou-
ring-Informationen fir alle
europdischen Reiseldnder
und anderes mehr, oder im

A
SPEEDWAY A A \
WEUHNALE,-»\,N/,%




Bahnsport-Clubs in Stidbayern
stellen sich vor

Es gibtim ADAC Sudbayern viele Méglich-
keiten, Bahnsport zu betreiben. Die akti-
ven Bahnsport-Clubs bieten interessier-
ten Einsteigern eine ganze Menge. Sie
sind die richtigen Ansprechpartner fir die
ersten Fahrversuche mit einer Sand-,

Die Rennen des 1950 gegriindeten Clubs
werden in einem FuRballstadion im Augs-
burger Stadtteil Haunstetten ausgetragen.
Um das Spielfeld herum wurde dazu eine
500 Meter lange permanente Sandbahn-

Adresse:
Almenrauschstr. 3b, 8900 Augsburg 21

Aus dem MSC Dingolfing sind einige der
erfolgreichsten Seitenwagen-Fahrer her-
vorgegangen. Bereits in den 50er Jahren
holte sich das Gespann Willy Haselbeck/

30

Gras- oder Speedway-Maschine und hel-
fen gerne mit Tips und Ratschldgen weiter.
Dariiber hinaus kann man natirlich bei
den zahlreichen Rennen auf den Bahnen
der Ortsclubs vor allem auch faszinieren-
den Motorsport erleben!

Automobil und Motorsportclub
Haunstetten e.V. im ADAC

eingebaut. Der Nachwuchs wird dort ein-
mal im Monat auf einer clubeigenen
Speedway-Maschine trainiert. 1990 ist der
AMC erstmals Ausrichter des Finales der
Europameisterschaft flir Seitenwagen.

Motorsport-Club Dingolfing e.V.
im ADAC

Georg Scherzberger 168 Siege und fast
400 Ehrenplazierungen. Der MSC Dingol-
fing richtet seine Langbahn-Rennen im
Isar-Waldstadion in Dingolfing aus.

Adresse:
Sossauer-Str. 41a, 8312 Dingolfing




Die gemeindeeigene Bahn in Vilshofen
war schon Schauplatz von zahlreichen
hochkarétigen Langbahn-Wettbewerben.
In diesem Jahr kommt ein weiteres Ren-

Adresse:
Alte Hordterbergstr. 16, 8358 Vilshofen
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Mit dem Speedway-Stadion Ellermiihle,
etwa 10 Kilometer von Landshut entfernt,
verfligt der Club Uber eine der modern-
sten Bahnsport-Anlagen Europas. Absolu-
ter Saisonh6hepunkt ist in diesem Jahr
das ,Golden Greats”-Rennen am 1. Sep-
tember, einen Tag vor dem Weltfinale, mit

Im Speedway-Stadion des MSC Pfaffen-
hofen wurde in diesem Jahr das WM-
Halbfinale der Junioren ausgetragen. Un-

vergessen sind auch die Erfolge, die der

Adresse:
Gritschstr. 69, 8068 Pfaffenhofen

Motorsport-Club Vilshofen e.V.
im ADAC

nen der Extraklasse hinzu. Am 24. Sep-
tember geht es um den Titel des Deut-
schen Grasbahnmeisters der Seitenwa-
gen.

Automobilclub Landshut e.V.
im ADAC

den Gewinnern von 50 Welttiteln im Bahn-
sport. In der Speedway-Bundesliga sowie
der 2. Liga ist man erfolgreich mit einer
Mannschaft vertreten und auch der Nach-
wuchs findet in Landshut optimale Trai-
ningsbedingungen vor.

Adresse:
Kirchgasse 250, 8300 Landshut

Motorsport-Club
Pfaffenhofen/lim e.V. im ADAC

leider tédlich verungliickte Josef Anger-
muller auf der Bahn an der Ingolstiadter
Stral3e fiir seinen Club erzielen konnte.




Etwa 2 Kilometer westlich von Krumbach
liegt die Speedway-Bahn Giinztalstadion,
1987 Austragungsort des Halbfinales zur
Speedway-Weltmeisterschaft. Bekannte-

Adresse:
Rosenweg 2, 8908 Krumbach

Die Zeilhofbahn des MC Wolnzach istin je-
dem Jahr Schauplatz groBer internationa-
ler Grasbahnrennen. Schon zweimal
wurde hier das Europameisterschafts-
finale ausgefahren. Der Club betreibt eine

Auf der Sandbahn in Plattling gehen die
nationalen und internationalen Stars der
Bahnsportszene immer wieder gerne an
den Start. 1984 wurde hier unter anderem
der beriihmte ,ADAC Goldhelm” ent-
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Motorsportclub Krumbach e.V.
im ADAC

ster und erfolgreichster Fahrer des Clubs
ist derzeit der amtierende deutsche Sand-
bahnmeister Gerd Riss, der auch in Min-
chen eine gute Leistung mdchte.

Motorsportciub Wolnzach e.V.
im ADAC

eigene Nachwuchsforderung und hat der-
zeit mit Andreas Schapfl und Robert
Grichtmaier zwei hoffnungsvolle Talente
in seinen Reihen.

Adresse:
Uhlandstr. 11, 8069 Wolnzach

Motorsportclub Plattling e.V.
im ADAC

schieden und auch in diesem Jahr konnte
man schon die Elite beim Int. ADAC-Sand-
bahnrennenin einem Rennen der Spitzen-
klasse bewundern.

Adresse:
Postfach 12 11, 8350 Plattling

-




In Abensberg wurde wie in kaum einer an-
deren Stadt deutsche Bahnsportge-
schichte geschrieben. Seit 1949 werden
hier hochkaratige Rennen, zuerst auf der
Sandbahn, spéter Speedway, mit allen
deutschen und internationalen GréRen

Adresse:
Postfach 1208, 8423 Abensberg

HMSC OLCHINGeY
M ADAC
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Einmal im Monat hat der Nachwuchs im
schonen Speedway-Stadion des MSC OlI-
ching an der Toni-Marz-Stral3e Gelegen-
heit zum Training. Erganzt wird das Ju-
gend-Forder-Programm durch Lehrgénge
mit bekannten Fahrern aus dem In- und

Vielen Bahnsportfans sind sicher noch die
drei Finale der Langbahn-Weltmeister-
schaft 1972, 1978 und ‘87 auf der schnellen
Piste in Miihldorf in bester Erinnerung.
Und auch die Bahnsportprominenz ist in
Muhldorf zuhause. Sepp Giggenbach,
Manfred Poschenrieder oder Alois Wies-
béck sind Namen, die jeder in der Szene
kennt. Uber das sportliche Veranstaltungs-
programm hinaus legt der Club auch be-
sonderen Wert auf die Nachwuchsarbeit.

Adresse:
Postfach 20 01 09, 8260 Miihldorf/Inn

Motorsportclub Abensberg e.V.
im ADAC

ausgetragen. Der legendare Josef , Wack”
Hofmeister fuhr fiir Abensberg. Heute ist
der Club in Zusammenarbeit mit dem
ADAC Siidbayern auch Ausrichter von
Fahrerlehrgdngen fiir den Bahnsport-
Nachwuchs.

Motorsportclub Olching e.V.
im ADAC

Ausland. Der Club unterhilt eine eigene,
junge Mannschaft in der 2. Bundesliga
und istin jedem Jahr Ausrichter voan meh-
reren Renntagen mit internationaler Betei-

ligung.

Adresse:
Postfach 1224, 8037 Olching

Motorsport-Club Miihldorf e.V.
im ADAC




Speedway in der Halle? — der BBM
macht’s maglich. Seit 1983 ist der Miinch-
ner Club Veranstalter des Motorrad-Festi-
vals in der Olympiahalle, das in diesem
Jahram 8.und 9. Dezember wieder 15000

Adresse:
Elisabethstr. 4, 8044 UnterschleiRheim

Im vor wenigen Jahren erbauten Anton-
Treffer-Stadion des MSC Neustadt trifft
sich regelmiRig die Weltelite der Speed-
way-Fahrer. Die Bahn mit der imposanten
iiberdachten Sitztribiine ist die einzige in
Deutschland mit einer Sicherheitszone
zwischen Piste und Barriere. Leider diirfen
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Bund Bayerischer Motorsportler
(BBM) e.V. im ADAC

Fans in seinen Bann ziehen wird. Dem
Bahn-Nachwuchs kann der ,Stadtclub” in
Zusammenarbeit mit befreundeten Mo-
torsportclubs der Region gute Trainings-
moglichkeiten anbieten.

Motorsport-Club
Neustadt/Donau e.V. im ADAC

dort aus immissionrechtlichen Griinden
nur noch 2 Veranstaltungen pro Jahr
durchgefiihrt werden. Dies war vor 2 Jah-
ren auch einer der Griinde fiir den Riick-
zug der Club-Mannschaft aus der Bundes-
liga.

Adresse:
Postfach 1160, 8425 Neustadt/Donau

Interessiert am Bahn- und Motorsport?

Ob Jugendsport vom Fahrradturnier bis
zum Kartslalom, ob Motorsport mit Au-
tomobil und Motorrad auf der Rund-
strecke oder im Gelénde - die Sportab-
teilungen der ADAC-Gaue geben gerne
Auskunft tiber Clubs, Lizenzen, Fahrer-
Ighrgénge, Wettbewerbe usw. . . Wich-
tige Tips, Termine und Adressen finden
Sie auch im , ADAC-Motorsport Jahr-
buch” sowie in zahlreichen detaillierten
Info-Broschiiren zu den jeweiligen Mo-
torsportarten. Einfach kostenlos und
unverbindlich anfordern beim ADAC.




Faszination Bahnsport:
Ein Leitfaden
fiir Einsteiger

Bahnsport ist spektakulir
wie kaum eine andere Mo-
torsportart. Kurze, span-
nende Rennen, ein begei-
stert mitgehendes Publi-
kum und eine tolle Rennat-
mosphére sind Merkmale,
die tausende in ihren Bann
ziehen. Was macht nun
aber aus der Sicht des Fah-
rers die Faszination dieses
Sports aus? Wie kommt
man in die Szene hinein?
Was mulB man wissen?
Fragen an den 4fachen
Langbahn-Weltmeister Karl
Maier.

F: Wie hat's bei Dir angefangen?

A: Auf einer mit Freunden
selbst préparierten Graspiste
in der Ndhe meines Heimator-
tes Neufinsing. Dort habe ich
auch das Driften gelernt.

F: Warst Du damals schon auf ei-
ner Bahnmaschine unterwegs?

A: Nein, das braucht’'s auch gar
nicht. Ideal ist, wenn man als
Jugendlicher im Alter von
12—-14 Jahren auf einer Trial-
oder Moto-Cross-Maschine an-
fangt und auf einer relativ klei-
nen Bahn das Driften (bt. Erst
dann sollte man einmal eine
Bahnmaschine bei einem der
Bahnsportclubs ausprobieren.

F: Und wie geht'’s dann weiter?

A: Man 18st zunéchst eine so-
genannte J-Lizenz, die es lber
die Sportabteilungen der
ADAC-Gaue gibt. Damit kann
man schon als 14jahriger
kleine  Clubveranstaltungen
fahren. Eine gute gebrauchte
Bahnmaschine gibt es schon

flir etwa 2500 Mark. Die rich-
tige Bekleidung kostet etwa
1000 Mark. Pro Rennen gentigt
ein Reifen, der mit rund 100
Mark zu Buche schléagt. Und et-
was technisches Verstiandnis
sollte natlirlich auch vorhan-
den sein.

F: Was fir kdrperliche Vorausset-
zungen sollte man mitbringen?

A: Die Statur sollte schon pas-
sen. Je kleiner und leichter
man ist, desto besser geht's.
Talent alleine geniigt heute al-
lerdings nicht mehr. Gefragt ist
eine gute Kondition. Alsich vor
10 Jahren mit dem Bahnsport
begann, hab’ ich mich darum
kaum gekiimmert. Das war ein
Fehler. Nur mit einem ausge-
wogenen Konditionspro-
gramm kann man schnell und
vor allem sicher fahren. Heute
gehe ich fast taglich in den Fit-
nessraum, fahre Rad und lasse
mich regelmaRig medizinisch
beraten und testen.

F: Der Bahnsportist also in jeder
Beziehung ein , Sport fiur harte
Ménner“?

A: Man sollte schon nicht zim-
perlich sein. Wichtig ist auch
eine gewisse mentale Starke,

die man sich im Laufe der
Jahre antrainieren kann. Ich
werde auch immer wieder
nach der Verletzungsgefahr ge-
fragt und antworte dann: Auf
alle Félle haben wir kaum Ge-
genverkehr. Aber SpaR bei-
seite: Natlrlich muR man im-
mer damit rechnen, verletzt zu
werden. Ich selbst habe mir nie
etwas gebrochen und seit vie-
len Jahren hatesim Bahnsport
keine toédlichen Unféalle mehr
gegeben.

F: Kann man im Bahnsport reich
werden?

A: In Deutschland sicher nicht.
Da muf3 man schon als Voll-
profi in der englischen Liga
fahren. Eine Saison kostet
mich etwa 80000 Mark, die ich
Uber Sponsoren und Preisgel-
der finanziere. Aber selbst als
ich schon 2 Weltmeistertitel
hatte, mul3te ich noch aus der
eigenen Tasche =zuschieRen.
Ich meine aber, dal3 der Bahn-
sport insgesamt vergleichs-
weise kostenglinstig zu betrei-
ben ist — und der Spaf dabei
ist nicht mit Geld aufzuwie-
gen! g
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HeiRer Herbst der Entscheidungen

Ein heiRer Herbst der Entscheidungen steht
den Motorsportfreunden in Stidbayern ins
Haus. Fir Automobilsportinteressierte ist
ebenso etwas dabei wie fiir die Zweiradfans.

@ Auto-Cross Neuburg/Donau

Am Sonntag, 10. September treffen sich
auf dem Standortiibungsplatz in Neuburg
a. d. Donau wieder die besten deutschen
Auto-Crosser zu ihren spektakularen Wett-
kdmpfen auf losem Untergrund. Wie im-
mer optimal: die Zuschauer konnen die
ganze Strecke einschauen und verpassen
kein Uberholmandéver und keinen ,An-
schieber”. Los geht's am Sonntag bereits
um 8 Uhr mit dem Training, die Rennen be-
ginnen am frihen Nachmittag.

@® Moto-Cross Marktoffingen

Auf der Rundstrecke in Marktoffingen
(10 km nordlich von Nérdlingen) geht es
am Sonntag, 17. September um Punkte flr
die Deutsche Moto-Cross-Meisterschaft
der Seitenwagen und den Deutschen
Moto-Cross-Pokal in der Klasse bis
250 ccm. Wer die ,Seitenwagen-Elefan-
ten” einmal selbst bei ihren gewagten
Spriingen erlebt hat, wird sich dieses Ren-
nen nicht entgehen lassen. Der Zeitplan:
Sonntag, 17 9. ab 9 Uhr Qualifikations-
laufe, ab 14 Uhr Rennen.

® Moto-Cross Mindelheim

Auf der Cross-Strecke in Dirlewang-Alles-
rain ist am Sonntag, 24. September erneut
die ,Wilde Reiter GmbH" der Fahrer in der
Deutschen Meisterschaft bis 125 ccm zu
Gast. Mindelheim scheint ein guter Boden
fur junge Nachwuchstalente wie Bernd
Eckenbach zu sein, der im vergangenen
Jahr als gerade 17jdhriger Uberraschend
Routiniers wie Roland Diepold oder den
Finnen Arto Pantilla auf die Platze verwei-
sen konnte. Ein spannender Cross-Nach-
mittag fuar Kenner. Termin: Sonntag,
24. September; Rennbeginn: 13 Uhr.

® Sandbahnrennen Vilshofen

Titelvergabe beim Endlauf der Deutschen
Sand- und Grasbahnmeisterschaft in der
Seitenwagen-Klasse am Sonntag, 24. Sep-
tember auf der 800-Meter-Bahn in Vils-
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hofen. Zum nationalen Saisonhéhepunkt
legen sich die Asse dieser speziellen Bahn-
sport-Zunft nochmal machtig ins Zeug -
und nattirlich atemberaubend quer in die
Kurven. Ein Leckerbissen nicht nur fir
Bahnsport-Fans. Rennbeginn ist am Sonn-
tag um 14 Uhr.

Motorboot Grand-Prix Miinchen

Die Ruderregattastrecke Miinchen-Ober-
schleiRheim ist am 23./24. September wie-
dereinmal Austragungsort eines hochkara-
tig besetzten internationalen Motorboot-
rennens. Beim ,,GrolRen Preis von Deutsch-
land“ ist die europaische Elite mitihren su-
perflachen Rennflundern am Start. Eine
kleine Sensation am Rande: Erstmals hat
auch der Russische Motorboot-Verband
einige Fahrer genannt. Das Rennen im
Stenogramm: Samstag, 23. 9. ab 9 Uhr —
17 Uhr Training und Vorlaufe; Sonntag,
24. 9., ab 9 Uhr Rennen.

Samerbergrennen bei Rosenheim

Alle 2 Jahre treffen sich in Achenmiihle bei
Rosenheim schnelle Bergboliden und Mo-
torrader zum Samerbergrennen. Der Ter-
min in diesem Jahr: Samstag und Sonn-
tag, 7./8. Oktober. Die anspruchsvolle, se-
lektive Strecke bietet beste Voraussetzun-
gen fiir einen spannenden Rennverlauf
und kann an vielen Stellen sehr gut einge-
sehen werden. Am Samstag, 7. Oktober
heil3t es ab 9 Uhr ,Start frei” fur die Motor-
radfahrer; am Sonntag, 8. Oktober geht's
ab 9 Uhr bei den Automobilen um Punkte
fir die Deutsche Bergmeisterschaft.

Berg-EM Hindelang-Oberjoch

Uber 100 Kurven auf 5,72 Kilometer verteilt,
durchschnittliche Steigung tiber 5 Prozent,
das sind die niichternen Daten des Europa-
Bergmeisterschaftslaufes (Samstag und
Sonntag, 21. und 22. Oktober) am Oberjoch
bei Hindelang im Allgau. Einmalig ist auch
dietolle Atmosphare an dieser wohl schon-
sten und selektivsten Bergrennstrecke Eu-
ropas. Hier trifft man die ganze ,Renn-Fa-
milie” mit Kindern, Hund und Picknick-
Korb beim spannenden und entspannten
motorsportlichen Tagesausflug mit vielen
Hoéhepunkten. Rennbeginn istam Sonntag
um 9 Uhr (Training, Samstag, 21. Oktober,
ab 9 Uhr).



Kleines Speedway-Lexikon

Jeder Lauf geht iiber 4 Runden., Gestartet wird
mit einem Gummiband.

Die Fahrer kénnen an der Helmfarbe erkannt
werden. Die Helmfarbe bestimmt auch die
Startposition. Rot =Innenbahn, Blau = 2. Bahn
von Innen. Wei3 = 3. Bahn von Innen. Gelb/
Schwarz = AuRenbahn an der Bande.

Die Fahrer haben nach Freigabe der Einfahrt in
die Bahn durch den Schiedsrichter 2 Minuten
Zeit, sich am Start aufzustellen.

Jeder Fahrer, der nicht innerhalb dieser 2 Mi-
nuten am Start erscheint, wird von diesem
Lauf ausgeschlossen und durch einen Reserve-
fahrer ersetzt.

Fahrer, die das Startband beriihren, werden
nicht sofort vom Start ausgeschlossen.

Uberféahrt ein Fahrer allerdings die Startlinie
mit beiden Radachsen, so wird er von diesem
Lauf ausgeschlossen.

Laufpunkte werden nach folgendem Schema
vergeben: Laufsieger — 3 Punkte, Zweiter —
2 Punkte, Dritter — 1 Punkt, Vierter — Null
Punkte.

Wenn die roten Ampeln aufleuchten, hat der
Schiedsrichter das Rennen gestoppt.

Wird ein Fahrer iiberrundet, so ist er automa-
tisch vom Lauf ausgeschlossen.

MuRB ein Fahrer vom Schiedsrichter aus dem
Rennen genommen werden, so wird ihm dies
mit einer Lichtanlage angezeigt, auf der die
entsprechende Helmfarbe des Fahrers auf-
leuchtet.

Jeder Fahrer fahrt im Wechsel mit seinen Kon-
kurrenten 5 der insgesamt 20 Wertungsl_éiufe.
Weltmeister ist der Fahrer mit den meisten
Lauf-Punkten (maximal 15). Bei Punktgleich-
heit auf den Plitzen 1 bis 3 entscheidet ein St_e-
chen der jeweils punktgleichen Fahrer iber die
Endplazierung.

Beginners Guide to Speedway

Each race is over 4 laps, clutch start.

Riders are identified by their helmet colours,
which in this event also determins their star-
ting position. Red = inside gate, Blue = gate 2,
White = gate 3, Yellow/Black = gate 4 (out-
side).

At the discretion of the referee riders are given
two minutes to be at the starting gate ready
for racing to commence.

Any rider who fails to make the start within the
allowed two minutes will be execluded from
the race and replaced by a reserve.

Riders who touch the tapes will not neces-
sarily be execluded.

A rider will be execluded if both wheels of his
machine cross the starting line.

Points are scored as follows: race winner —
3 points, second - 2 points, thierd — 1 point,
fourth — no points.

Red lights placed at regular intervals along the
safety fence indicate a race has been stopped
by the referee.

Arider who is lapped will be execluded from a
race.

Should a rider be execluded the referee will
show so by putting on the light that is the
same colour as his helmet cover. These lights
are to be found between the tapes an the first
bend.

Each rider is programmed to take five rides
and the rider who accumulates the most
points will be the 1989 World Champion.
Riders with equal points on place 1 to 3 after
5 heats have to compete again in another heat
to be placed for the final result.




Stimmen
zum Testrennen

Mitch Shirra: Der Griff auf der Bahn
war gut. Der Belag ist fur mich richtig.
[ch hétte nur etwas mehr Power be-
notigt. Aber wegen der Lautstérken-
regelung hatte ich so meine Schwie-
rigkeiten. Der Start war sehr wichtig.
Zwei Mal startete ich schlecht. Da-
nach konnte ich mich verbessern.
Gegen Ende des Meetings hatte ich
zwel sehr gute Starts, und dann lief
es gut und ich habe zwei Mal gewon-
nen.

Kelvin Tatum: /ch habe eine Menge
gelernt. Du mufSt hier schon einen
100%igen Start haben. Die Ecken
waren etwas eng zu fahren. £s war
sehr schwer zu dberholen.
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Simon Wigg: Mit noch ein wenig
mehr Arbeit an der Bahn kénnte das
das beste Weltfinale werden. Das Fu-
blikum war sehr gut.

Gerd Riss: £s /st fir mich gut gelau-
fen. Mit der Bahn hatte ich meine
Schwierigkeiten. Aber nur ein wenig.
Sieistrelativeng am Kurveneingang.

Karl Maier: Was die Speedway-lWM
betrifft, mul3 ich sagen, daf3 ich bej
vier gefahrenen Léufen zehn von
zwolf mdglichen Punkten erreicht
habe. Das ist nicht schlecht. Aber
man muf3 ganz realistisch sein, am
Boden bleiben und mul8 anerkennen,
dals, wenn ich in Miinchen im Weltfi-
nale stehen wiirde, ich keine Favori-
tenrolle haben wiirde, sondern mich
wahrscheinlichaufden Platzen 5— 10
herumkémpfen miif3te.

Per Jonsson: £s war ein gutes Mee-
ting. Die Bahn ist ein wenig eng. Sie
kénnte noch etwas weiter werden,
dann kénnte man besser uberholen
und auch besser von hinten fahrend
kommen.

Erik Gundersen: Man kann sehr zu-
versichtlich sein. Die Organisatoren
machen ihre Arbeit phantastisch. lch
bin sehr zufrieden. Alles ist hervorra-
gend, die Maschinenabnahme, die
Fahrervorstellung, die Bahndienste,
einfach alles. Der Belag muf3 sich
noch etwas legen. £s sind ja noch an-
derthalb Monate Zeit. Die Atmo-
sphére ist sehr schén. Das Weltfinale
wird dem Speedwaysport viel ge-
ben. Mit derm Bahnbelag bin ich opti-
mistisch, weil er mit zunehmender
Renndauer immer besser wurde.

Hans Nielsen, Sieger des Testren-
nens: Mein erster Start war nicht
gut. Die Kupplung ist ein wenig ge-
rutscht. Spéater habe ich eine neue
eingebaut. Danach lief es optimal.
lch meine, der Belag ist noch etwas
zu lose. Sonst ist dieser Belag aber
sehr schon. Vielleicht wdre etwas
mehr Kurvenerhéhung besser. Das
Problemn ist, wenn man in die Kurven
hinein und herausféhrt. In der Mitte
ist alles okay. Da ist aber wohl nichts
zu machen. Wenn das Stadion zum
Weltfinale voll ist, wird es sehr, sehr
schén werden. Dann ist es ein bils-
chen wie 1981 im Wembleystadion.

Andreas Fahldiek



Zum ersten Mal . ..

Die ersten Fahrer, die das neue
Oval im Miinchner Olympiasta-
diontesteten, waren Gerd Riss und
Karl Maier. Die Startnummer 1 und
damit erster bei der Fahrervorstel-
lung war wiederum Karl Maier.

Den ersten Start absolvierten Karl
Maier, Roman Matousek, Carsten
Pelzmann und Jan O. Pedersen,
der erster Laufsieger wurde.

Der kleine Jan O. Pedersen fabri-
zierte auch den ersten Sturz und
mute mit einer Knochenabsplitte-
rung am Wirbelfortsatz und einer
schweren Nierenprellung aufge-
ben.

Erster deutscher Laufsieger war
Gerd Riss in Heat 4, mit Riesenbei-
fall bedacht. Da zeigte sich bereits,
welche tolle Atmosphére in die-
sem Stadion méglich ist.
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Der erste Sieger im Olympiq;ta-
dion hieR Hans Nielsen aus Dane-
mark, zu dessen Ehren zum Ab-
schlu der Veranstaltung die Natio-
nalhymne seines Landes gespielt
Wwurde. (Christian Kalabis)




Bahnsportmotoren -
leichtgewichtige
Kraftsprinter

Nahezu vier Jahrzehnte lang teil-
ten sich zwei Marken, die englische
Jap-Fabrik und das tschechische
Jawa-Werk, einen Markt, der zu
klein war, als daR® gro3e Konzerne
einen davon fiir sie wesentlichen
Anteil hatten haben wollen. Von
Anfang der 30er Jahre an, als in
England die sogenannten ,Dirt-
Track-Rennen” aufkamen, bis in
die 70er Jahre hinein starteten die
Stahlschuh-Piloten zundchst meist
auf Jap, dann auf der Speedway-
Bahn vermehrt auf Eso, zuletzt
wurde nur noch auf der Langbahn
auf die langhubigen Motoren zu-
riickgegriffen. Bis Mitte der 60er
Jahre war dieser Jap-Motor auf al-
len Lang- und Kurzbahnen domi-
nierend und hatte kaum Konkur-
renz, bis eine Neuentwicklung aus
Devisov in der CSSR die Aufmerk-
samkeit der Fachwelt erregte.
,Eso”, spater Jawa, war das Zau-
berwort im Bahnmotorensektor.
Mit einem Hub von 99 mm und ei-
ner Bohrung von 80 mm (Hubraum
497,63 cm) war der Jap-Motor ex-
trem langhubig. Der damals neue
Jawa-Motor stellte als Kurzhuber,
Hub = 82 mm; Bohrung = 88 mm,
eine Revolution im Bahnmotoren-
bau dar. Durch den extrem kurzen
Hub waren bei diesem Motor we-
sentlich héhere Drehzahlen bei
vertretbarer mittlerer Kolbenge-
schwindigkeit moglich als beim
Jap-Motor.

Der Eso, von jeher unter Jawa-Re-
gie produziert, ubernahm 1986
den Werksnamen, da der Mineral-
olkonzern Esso ein Rechtsurteil ge-
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gen den Namen erwirkt hatte. In-
zwischen hatte man ebenfalls zum
Standardmotor einen Langhuber
produziert, so daR auch auf den
1000-Meter-Bahnen die Werksfah-
rer Ole Olsen, Anders Michanek
und lvan Mauger konkurrieren
konnten. 1974 wurde Egon Mdller
Weltmeister auf OL-Jap, doch
schon im gleichen Jahr hatte die
englische Weslake-Fabrik, die vor-
her vornehmlich im Cross- und
StraRBensektor tatig war, einen
neuen Motor auf den Markt ge-
bracht: den Vierventiler. Bis zu die-
sem Zeitpunkt waren seit 1930 die
Jawa- und Jap-Zweiventilerin vier
Jahrzehnten technisch kaum ver-
andert worden — eine einmalige
Geschichte im Motorenbau. Dabei
hatte Jawa in Divisov neben der
Entwicklung des Langhubers, die
aufgrund von Vorschlagen des
deutschen Jawa-Importeurs Josef
Fleckenstein geschah, bereits 1973
einen fertigen Rennmotor mit vier

Ventilen auf dem Prifstand laufen.
Doch dieser Prototyp wurde erst
zwei Jahre spater eingesetzt, als
ab 1975 alles, was Rang und Na-
men hatte, auf Weslake-Motoren

umrustete. Zumindest auf der
1000-Meter-Bahn gab man dem
konventionellen Jawa-Motorkeine
Chance mehr. Erst 1976 reagierten
die Tschechen und brachten ihren
Vierventil-Prototyp zur Serienreife.
Ein paar Tage, nachdem Peter Co-
lins in Chorzow den ersten WM-Ti-
tel flir Weslake gewann, lieferte
Jawa die ersten flnf neuen Moto-
ren mit der Bezeichnung DT 500/
895.1 an die Werksfahrer aus.

Vierventiler - OHC - DOHC,
die Zauberformelim Motorenbau
der 70er Jahre

Nie zuvor hat es eine so stirmi-
sche und vielfaltige Entwicklung
im Bahnmotorenbau gegeben,
wie in den Jahren von 1970 bis
1980. Interessant ist in diesem Zu-
sammenhang, dal3, sieht man ein-

mal vom Jawa-Werk ab, nicht
groBe Konzerne die Wegbereiter
waren, sondern die Ideen zu tech-
nischen Weiterentwicklungen von
Fahrern und meist im Hintergrund
arbeitende Motorentunern kamen.
Bei der Langbahn-Weltmeister-
schaft 1973 in Oslo erregten zwei
vollig neue Triebwerke das Inter-
esse der Fachleute. Es waren der
Roth-DOHC und der DR-Warnecke
500. Beide Neuentwicklungen, und
auch das war neu, stammten aus
Deutschland. Willi Roth aus Mun-
chen interessierte sich schon als
Gymnasiast fir die Geheimnisse
des Viertaktmotors, und aus Lei-
denschaft eignete er sich selbst ein
Wissen auf diesem Gebiet an, das
so manchen gestandenen Inge-
nieur vor Neid erblassen lie. Als
Maschinenbaulehrling fand Roth
in der Motorenabteilung von BMW
das richtige Betdtigungsfeld und
begann, angeregt durch einen
Freund, der Sandbahnrennen fuhr,
einen neuen Motor zu entwickeln.
Grundlage seines Prototyps war
der Jawa-Kurzhubmotor, bei dem
das Steuergehduse abgefrast
wurde. Die leicht verdanderte Kur-
belwelle bekam einen versetzten



Hubzapfen, um auf einen Hub von
96 mm zu kommen, wahrend Zylin-
der, Zylinderkopf und die Ventil-
steuerung vom damals knapp
21jahrigen neu konstruiert wur-
den. Bei der Gestaltung des Zylin-
derkopfes griff Roth auf eine Idee
zurtick, die schon 1929 von der
englischen Firma Rudge verwirk-
licht wurde, jedoch bald wieder in
Vergessenheit geriet: vier Ventile,
zwei Einlal- und zwei AuslaRven-
tile. Diese Konzeption war zu-
kunftsweisend fur die weitere Ent-
wicklung im Bahnmotorenbau der
70er Jahre. Eine weitere revolutio-
nare Veranderung im Bahnmoto-
renbau brachte die Ventilsteue-
rung des Rothschen Motors.
DOHC ist eine englische Abklir-
zung und bedeutet: double over-
head camshaft. Bei diesem Kon-
zept wird auf StoBel, Kipphebel,
Schlepphebel und StoRstangen
verzichtet, da die Nockenwellen
oben im Zylinderkopf (overhead
camshaft, deutsch: obenliegende
Nockenwelle) untergebracht sind
und Uber sogenannte Tassensto-
Bel die Ventile betatigen. Der An-
trieb der im Zylinderkopf liegen-
den Nockenwelle des Roth-Motors
erfolgte, und auch das war absolut
neu, durch einen Zahnriemen. Fast
parallel zur Entwicklung von Roth
entstand der DR 500, der vom drei-
fachen Sandbahn-Europameister
und mehrfachen Sandbahn-Vize-
weltmeister Manfred Poschenrie-
der erfolgreich eingesetzt wurde.
Konstruiert wurde dieses Trieb-
werk von Jan F. Drkosch, einem der
fiihrenden Motoren- und Fahrge-
stellkonstrukteure. Neu und auffal-
lend an diesem Motor war die
noch hoher als bei Jawa gelegte
Nocke, als auswechselbare Dop-

pelnocke ausgefiihrt, und die ex-
trem schrdg angeordneten StoR-
stangen, die (ber Schlepphebel
und einen quer zur Fahrtrichtung
liegenden ungekrépften Kipphe-
bel die Ventile betatigten. Gebaut
wurde dieser Motor zunachst mit
quadratischem Bohrung-Hub-Ver-
héltnis (86 mm Bohrung, 86 mm
Hub) bei der Firma Warnecke in
Karlsruhe. Spater wurde diese Ver-
sion durch einen Langhuber mit 84
mm Bohrung und 90 mm Hub ab-
gelost. Da dieser moderne Motor
nur als Zweiventiler gebaut wurde,
konnte er mit der rasanten Entwick-
lung der Vierventiltechnik nicht
mithalten. Dennoch wurden zahl-
reiche Grundgedanken des DR 500
von anderen Konstrukteuren uber-
nommen und sind nach 15 Jahren
immer noch Bestandteil der Kraft-
pakete unserer Bahn-Artisten.

Umbausétze auf Jawa-Basis

Bevor in der 2. Halfte der 70er
Jahre mit den Neukonstruktionen

von Weslake und Jawa die eigentli-
che Ara der Vierventiler im Bahn-
sport begann, gab es eine Reihe in-
teressanter Versuche, die bewahr-
ten Jawa-Motoren umzuriisten.
Uberall wurden neue Zylinder-
kopfe entwickelt, die eines gemein-
sam hatten: zwei Einla3- und zwei
Auslal3ventile. Dadurch versprach
man sich aufgrund der gréReren
Gasstromquerschnitte nicht nur
bessere Leistungs- und Drehmo-
mentwerte, sondern auch weniger
Verschlei? und somit erhebliche
Kostenersparnisse. Es spricht fur
die Qualitat des tschechischen Fa-
brikats, daR in den meisten Fallen
das solide gearbeitete Kurbelge-
hause als Basis fur die vielen Um-
bauversionen diente. Der Kurzhub-
motor mitder 88-mm-Bohrung bot
sich im Bestreben, groRere Stro-
mungsquerschnitte zu erzielen,
geradezu an. Die international be-
kanntesten Umbausatze stammen
aus Australien und Schweden. Neil
Street, fruher selbst Speedway-
Profi, entwickelte den SR4. Dieses
Modell bestach durch fortschrittli-
che Ventilsteuerung mit zwei oben-



liegenden Nockenwellen, die mit-
tels Vorgelege und Zahnriemen an-
getrieben wurden. Fast zur glei-
chen Zeit brachte der Schwede
Johnny Lundberger unter dem Na-
men ERM eine ahnliche Konstruk-
tion auf den Markt. Lundbergs
ERM (Endfors Racing Motor) be-
salR ebenfalls eine DOHC-Steue-
rung, verzichtete jedoch auf das
Zahnvorgelege und trieb die bei-
den Nockenwellen direkt von der
Kurbelwelle her mit einer Kette an.

Der popularste Umbausatz kam
aber aus dem Hause Weslake und
trug die Bezeichnung RL. Diese
Buchstaben stehen fiir Reg Luk-
kurst, ein englischer Speedway-
Profi, der 1965 auch in Wembleyim
Weltfinale stand. Der bereits vor-
handene Weslake-Kopf lieR sich
problemlos auf den bewahrten Un-
terbau des Jawa-Kurzhubers mon-
tieren. Zum Antrieb der Ventile
konnten die Jawa-Nocken, die
Jawa-StoRBel und auch die Stof3-
stangen Ubernommen werden.

Nachdem in den 60er und 70er
Jahren Jap und Jawa auf der inter-
nationalen Bahnsportszene den
Ton angaben, brachten die 80er
Jahre eine ganze Reihe Neuent-
wicklungen, die sich schlief3lich
immer mehr durchsetzten. Wes-
lake-OHV und -OHC, Godden-GR

500, GM und SPR waren total neue
Motoren, mit denen eindrucksvoll
demonstriert wurde, daR® Kipphe-
bel auch bei OHC-Steuerung im-
mer noch ihre Daseinsberechti-
gung haben. Jawa hatte in den
spaten 70er Jahren auf die etwas
fortschrittlichere DOHC-Steue-
rung gebaut, doch schlielich kam
das tschechische Werk, nicht zu-
letzt durch die Erfolge von God-
den- und GM in den Jahren 1982
und ‘83, auch mit einem sogenann-
ten ,Einnocker” auf den Bahnmo-
torenmarkt.

1982 tauchte bei den WM-Laufen
ein weiterer neuer Motor auf, der
schlicht GM hiel3. Diese Buchsta-
ben stehen fiir Guiseppe Marzotto,
einen erfolgreichen italienischen
Bahnfahrer. Das Besondere an die-
sem Motor ist sein geringes Ge-
wicht. Mit nur 26 kg ist der GM der
leichteste  Bahnmotor der Welt.
Nicht nur deshalb nahm sich auch
+Weltmeistermacher” Otto Lanten-
hammer diesen Motor naher unter
die Lupe. Und immer wenn OL et-
was anpackt, liegt fir die Konkur-
renz Gefahr in der Luft. Der Er-

folg stellte sich prompt ein. Egon
Miiller gewann mit einem von Lan-
tenhammer getunten Motor die
Speedway-WM 1983. Das folgende
Jahr war dann das bisher erfolg-
reichste fiir Gusieppe Marzotto
und besonders flir Lantenhammer.
Erik Gundersen gewann nicht nur
die Team-WM im Speedway, er
holte sich auch den Einzeltitel und
die Langbahn-WM auf OL-GM.

Der Kraftstoff

Speziell fir den Bahnsport
schreibt die internationale Sport-
behérde reines Methanol als
Kraftstoff vor. Methanol ist eine
Kohlen-Wasserstoffverbindung mit
der chemischen Formel CH3-OH,
auch Methylalkohol genannt, und
wird als Zwischenprodukt bei der
Herstellung von Teerfarben aus
Kohle gewonnen. Die Vorteile des
Methanols liegen in der sehr sau-
beren Verbrennung, die keinerlei
schadliche Stoffe in die Umge-
bung abgibt. Eine Eigenschaft, die
im Zeichen verscharfter Umwelt-
schutzbestimmungen einen er-
heblichen Stellenwert hat. Ein
zweiter Vorteil — fur Fachleute inter-
essant — ergibt sich aus der sehr
groBen Verdampfungswarme, die
mehr als das Zweifache von Super-
benzin betragt. Beim chemischen
Vorgang der Verbrennung im Mo-
tor geht flissiger Kraftstoff zu-
nachst in gasférmigen Zustand
uber, Verdampfung genannt.
Durch diese Verdampfung wird der
direkten Umgebung Warme entzo-
gen. Dieses Phanomen wirkt sich
bei Bahnmotoren deshalb beson-
ders positiv aus, da aufgrund der
grolRen Verdampfungswérme des
Methanols dem Zylinderkopf und
den Zylinderwandungen sehr viel



o
>
= = o o w < r~
S+ 2 o) o)) X (o)} < = ()
=0 2 s o < © = i @
= o < < T < 2 <
= a0 b o = z w = ] 3 = =
Produktionsjahr 1930 1954 1960 1965 1970 1974 1977 1983 1983 1583 1986
: Zylinder a ak 1 1 1 1 1 1 1 ik 1
@ Bohrung / Hub 80/99 88/82 80/99 88/82 83/92 86/86 88/82 86/86 86/86 86/86 85/87
Hubraum in ccm 497 498 497 498 498 499 498 499 499 499 493
Ventilsteuerung 1xOHV 1XOHV | 1xOHV 1xOHV 1xOH 1OHV | 2x0HC | 1xOHV | 1xOHC | 1xOHC | 1xOHC
Ventile 2. 2 @ 2 2 4 4 4 4 4 4
Leistung in kW 28 36 a7 38 39 427 45 46 47 51 49
Gewicht in kg 26 26 32.5 285 29 25 30.5

Wérme entzogen wird und da-
durch eine sehr gute Innenkiih-
lung gewahrleistet ist. Daher kén-
nen die Kihlrippen an Zylinder
und Zylinderkopf sehr klein gehal-
ten und sehr viel Gewicht einge-
spart werden. Wegen des geringen
Heizwertes von Methanol im Ver-
gleich zu Benzin, ist das Verdich-
tungsverhaéltnis bei Bahnmotoren
allerdings sehr viel hoher als bei
vergleichbaren Benzinmotoren.

Fahrwerk und Motor

Fahrwerke von Speedway-Motor-
radern sind eigens fir diesen
Sport konstruiert und unterschei-
den sich in der Bauweise erheblich
von einem Stralden- oder Enduro-
motorrad. Sie haben folgendes
Konstruktionsprinzip:

@ starrer Einrohrrahmen
@ keine Hinterradfederung
@ kurzer Radstand

@ kein Getriebe

@ keine Bremsen

An dieser Auflistung sieht man,
dafl3 eine Bahnmaschine nach Ge-
wichtskriterien gebaut ist. Jedes
Uberflissige Teil wird weggelas-
sen, denn jedes zusatzliche Kilo-
gramm ,fridt” ca. 1 PS Motorlei-
stung.

Das Gewicht eines Speedway-Mo-
torrads ist vom Welt-Motorrad-
sportverband (FIM) limitiert: Es
darf maximal 80 kg (Sandbahnma-
schine wegen des ldngeren Rad-
standes 85 kg) ohne Kraftstoff be-
tragen. Der Radstand betragt 1330
mm, die Bodenfreiheit liegt bei nur
100 mm. Das Fahrwerk hat eine

Vorderradfederung mit einem ul-
trakurzen Federweg von 55 mm.
Der hintere Rahmen ist starr. Zwi-
schen Motor und Hinterrad befin-
det sich ein Vorgelege anstelle ei-
nes Getriebes. Vom Motorritzel
wird der Antrieb auf eine Trocken-
kupplung ibertragen, die auf der
Vorgelegwelle sitzt. Vom Ritzel auf
der Vorgelegwelle kammt die Mo-
torleistung mittels einer Sekundar-
kette direkt aufs Hinterrad.

Bremsen gibt es weder am Vorder-
noch am Hinterrad. Die hochver-
dichteten Viertakt-Motoren , brem-
sen” das Motorrad stark ab, wenn
der Fahrer das Gas wegnimmt.
Auch ein Anlasser ist Uberflissig.
Die Maschinen werden vor dem
Start angeschoben. Der Tank faRt
lediglich 2 Liter Methanol.

Auch Umweltschutz- und Sicher-
heitsaspekte werden ber(icksich-
tigt: Die Primarkette ist durch ei-
nen Kunststoff-Kettenschutz voll-
stdndig abgedeckt. Am Lenker
(Breite 700 — 900 mm) befindet sich
ein Schaltknopf und eine Reil-
leine, die mit der Ziindung verbun-
den sind. Bei einem Sturz wird der
ca. 65 PS starke Motor damit auto-
matisch gestoppt. Die Auspuffan-
lage mul3 mit einem Schallddmp-
fer ausgeristet sein. Vor jedem
Rennen wird eine Phonmessung
durchgefihrt. Seit 1988 darf der
Geréuschpegel des Motorrads 102
dBA nicht (iberschreiten. Dieser
Wert wird mit einem PhonmeRge-
rat Gberpruft, das 50 Zentimeter
vom Auspuff entfernt im Winkel
von 45 Grad hinter dem Schall-
ddmpfer postiert wird. Den Zind-
strom erhélt der Motor von einer

aufladbaren Zindbox oder einer
Batterie.

Die ReifengroBe des Hinterrades
darf maximal 19 Zoll (Langbahn 22
Zoll) betragen, die Reifenbreite
vorn 80 und hinten 100 mm. Fiir die
Fahrwerksteile darf kein Titan ver-
wendet werden.

Speedway-Fahrgestelle werden in
kleinen Betrieben ({iberwiegend
von Hand angefertigt. Die am mei-
sten verwendeten Konstruktionen
sind Jawa (CSSR), Hagon und
Godden (England) sowie Tolba
(Schweden).

Ausziige aus Beitrigen der Fach-
zeitschrift ,Bahnsport aktuell”

von Wilhelm Redenius und Tho-
mas Schiffner. Zusammengestellt
von Christian Kalabis.
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