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I. GENEZA POWSTANIA KOMISJI ZAGOSPODAROWANIA
ODRY

Szukajqc genezy powstania Komisji Zagospodarowania Odry
siegnaé trzeba do specyficznych wiasciwoscei gospodarki wod-
nej 'w dorzeczu Odry. Dorzecze to odznacza sig szczezblnie
malq zasobno$cia wody w porownaniu z innymi dorzcczami
rzek $rodkowo-europejskich, w tym takze z dorzeczem Wisty.

"7 danych ‘hydrologicznych wynika, ze w stosunku do réz-
nych powierzchni zlewni sSrednie roczne splywy jednostkowe
Wisly sg niemal ‘dwa razy wieksze niz splywy Odry gérnej
i ‘érodkowej ‘oraz prawie péltorakrotnie wieksze od splywow
Odry 'dolnej. Szczuplos¢ zasobéw wodnych rzeki Odry ma
szczegdlne 'znaczenie wobec faktu silnego uprzemyslowienia
i ‘zurbanizowania jej ‘gérnego i czesciowo S$rodkowego dorze-
cza, kigcznie na terenach Nadodrza zagospodarowanie mierzone
kompleksowo, tj. wraz z uzbrojeniem terenu, jest dwukrotnie
wigksze 'niz na obszarze dorzecza Wisly. ‘Stad racjonaine wy-
korzystanie zasobé6w wodnych w dorzeczu Odry urasta do ran-
gi problemu warunkujacego dalszy wszechstronny rozwdéj tego
regionu.

Jednakze ani w czasach administracji niemieckiej, dla ktore)
Odra i jej tereny nadbrzezne mialy charakter peryferyjny, ani
tez w pierwszych latach po wlaczeniu Ziem Zachodnich do
Polski specyfika gospodarki wodnej w dorzeczu Odry nie byla
nalezycie rozeznana, a korzystanie z zasobow wody odbywato
sie w spos6éb zywiolowy. Byly one eksploatowane przez réz-
nych i coraz 'to nowych uzytkownikéw, w coraz wigkszym za-
kresie i w sposob czestokroc¢ -kolidujgey 'z biezacymi i przy-
szlymi potrzebami konsumentéw ‘tego cennego surowca.



W okresie intensywnej odbudowy ze zniszczen wojennych
zwracano w pierwszym rzedzie uwagg na uruchomienie zakla-
déw przemystowych i transportu kolejowego i drogowego, na
reaktywowanie urzadzen komunalnych, odbudowe miast
i osiedli. Natomiast urzadzenia 1 budowle wodne, nie majgce
charakteru bezposrednio produkcyvjnego, zostaly sila rzeczy
zepchniete na plan drugl. Zasoby wodne w stosunku do ow-
czesnych potrzeb wydawaly sie wystarezajace, a urzadzenia
wodne rozbudowane z duzym zapasem. To tez ogromna praca
wlozona w odbudowe zniszczonych budowli i urzadzen wod-
nych, taboru plywajacego, stoczni i portéw rzecznych miata
w zasadzie na celu przyvwrocenie stanu przedwojennego, nato-
miast niepelne jeszcze rozeznanie potrzeb oraz ograniczenie
srodkéw nie pozwalaly na realizacje wiekszych inwestyciji,
o kompleksowym znaczeniu dla gospodarki wodnej w dorzeczu
Odry. Brakowalo réwniez srodkéw na utrzymanie i konser-
wacje istniejacych urzadzen. Doprowadzilo to w szybkim tem-
pie do postepujacego procesu dekapitulacji urzgdzen wodnych
na Ziemiach Zachodnich. Niszczaly nieremontowane budowle
wodne, jak sluzy, jazy i przepusty, nieeksploatowane nabrzeza
portowe i przeladownie przemystowe, urzadzenia wodno-ener-
getyczne oraz oczyszczalnie Sciekow przemystowych 1 komu-
nalnych. Dekapitalizacji ulegaly réwniez urzadzenia melioracji
rolnych, lesnych i miejskich, gléwnie z powodu braku zainte-
resowania potencjalnych ich uzytkownikow w utrzymaniu
tych urzadzen w stanie technicznej sprawnosci.

Tymeczasem jednak proces dalszego uprzemystowienia i urba-
nizacji Ziem Zachodnich postepowal szybko naprzod. Pod ko-
niec lat pieé¢dziesiatych globalna wartosé produkeji na terenie
Nadodrza prawie sie podwoila w stosunku do wartosci produk-
cji z r. 1939. Tereny polozone w dorzeczu gornej i srodkowe]
Odry dawaly ok. 25%0 globalnej produkeji przemystu krajowe-
go, w tym ok. 20% wysoko uprzemyslowione tereny woje-
wodzatw katowickiego, opolskiego i wroclawskiego. W tym sta-
nie rzeczy skutki opéznien wystepujacych w gospodarce wod-
nej Odry i jej doplywéw poczely powodowac istotne trudnosci
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w wielu dziedzinach gospodarki. Byly to np. trudnosci w roz-
budowie przemyslu w niektérych okregach z braku dostatecz-
nej ilosci, wzglednie jakoéci wody, koniecznoéé ograniczania
produkcji niektérych zakladéw przemyslowych z powodu bra-
ku wody w okresach nizowkowych, nadmierna eksploatacja
przez przemyst wod wglebnych. Szybko wzrastala rowniez ilosé
zrzucanych do rzek zanieczyszczen w postaci soli, fenoléw, mutu
weglowego oraz innych skltadnikéw rujnujacych zycie biolo-
giczne rzek. Odra i wigkszo$é jej doplywoédw zamienione zostaly
w kanaly $ciekowe. Mozliwo$é pobierania wody dla celéw ko-
munalnych zostala powaznie ograniczona. Wody wykorzysty-
wane dla celéw rolniczych zaczely wywiera¢ ujemne skutki
na wegetacje roslin, przemyst czerpiacy dla swych celéw wode
z rzek ponosi¢é musial wysokie koszty jej uzdatniania. Che-
miczne zanieczyszczenia wod poczely oddzialywaé ujemnie na
stan urzadzen wodnych i taboru piywajacego, przyspieszajac
w duzym stopniu ich zuzycie.

Gdy w ostatnich latach planu 6-letniego zaznaczyly sie
pierwsze istotne konflikty pomiedzy rosnacymi przemyslem
i gospodarka komunalng z jednej strony, a gospodarka wodng
z drugiej strony, wzrasta¢ zaczelo zaniepokojenie opinii pu-
blicznej, ktore znalazlo swo6j wyraz w interpretacji poselskie]
na jesiennej Sesji Sejmowe]j w r. 1956.

Zwrécono w niej uwage na dorazny charakter zabiegéw
w zakresie wykorzystywania zasobow wodnych, stosowanych
przez poszczegolne resorty (zeglugi, energetyki, gospodarki ko-
munalnej, rolnictwa, lesnictwa, hutnictwa i energetyki)
w oderwanym interesie kazdego z nich, oraz postulowano po-
wolanie organu centralnego, ktéry prowadzilby prace nad
uzdrowieniem gospodarki wodnej w oparciu o plan perspek-
tywiczny.

Alarmujace glosy opinii publiczne] znalazly oddzwiek
w utworzeniu w r. 1957 Ministerstwa Zeglugi i Gospodarki
Wodnej. W ten sposéb w jednym resorcie scalone zostaly
wszystkie zasadnicze zagadnienia gopodarki wodnej, a tym
samym stworzone podstawy do nadania sprawie pelnego zago-
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spodarowania i wykorzystania zasobéw wodnych dorzecza
Odry wtlasciwej rangi w caloksztalcie gospodarki narodowej.

Wydarzenia te stworzyly réwniez korzystny klimat dla dal-
szego skupiania inicjatywy spolecznej wokot spraw Odry.
W tym tez czasie rozpoczat we Wroctawiu dzialalnos¢ Woje-
wodzki Komitet Organizacyjny TRZZ. W spos6b naturalny
aktyw gospodarczy ludzi zwiazanych swg dzialalnoscia z gospo-
darkg wodna i zegluga wszedl wraz z rzeszami innych akty-
wistow gospodarczych w ramy organizacyjne Towarzystwa.

Wojewddzki Komitet Organizacyjny TRZZ we Wroclawiu
nadal sprawie pelnego wykorzystania Odry i jej doplywow
wysoka range. Dzialacze osrodka wroctawskiego rozumieli, ze
skupienie blisko 90%. calkowitego obszaru dorzecza Odry
w granicach PRL stanowi historyczng szanse pelnego rozkwitu
gospodarczego tych ziem od wiekéw przedzielonych silg na-
rzucona granica. Podstawowym warunkiem wykorzystania te]
szansy bylo racjonalne, kompleksowe i $wiadome swych celow
uzytkowanie skromnych stosunkowo zasobéw wodnych Odry
i jej doptywow.

Doceniali oni réwniez fakt, ze uklad geograficzny Nadodrza,
a mianowicie usytuowania silnych oérodkéw przemysiowych
w gérnym i srodkowym biegu Odry oraz rozwijajacego sig
portu morskiego przy jej ujsciu, predysponuje te rzeke do
roli arterii komunikacyjnej o powaznym znaczeniu. Tymczaseim
w latach 1952—1957 zegluga odrzanska tkwila w zupelne] sta-
gnacji, co bylo zjawiskiem anormalnym w stosunku do innych
krajéw, w ktérych rozwoj zeglugi s$rodladowej wyprzedzal
rozwéj transportu kolejowego. Przepustowos¢ Odry wynoszaca
przy 6weczesnym stanie zagospodarowania tej rzeki ok. 10 min
ton rocznie byla wykorzystana zaledwie w 13%, podezas gdy
zlokalizowane nad droga wodng zaklady przemyslowe, nawet
posiadajace wlasne przeladownie korzystaly prawie wylacznie
z ustug kolei.

Waga tych zagadnien wydala sige organizatorom osrodka
TRZZ we Wroctawiu tak naglaca, ze natychmiast po ukonsty-
tuowaniu sie, wystgpili z propozycjq odbycia w jesieni 1957 1.
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we Wroclawiu wyjazdowej sesji Sejmowych Komisji Ziem

Zachodnich oraz Zeglugi i Gospodarki Morskiej. Dzieki zyczli-

wemu poparciu tej inicjatywy przez Vicemarszaltka Sejmu

prof. St. Kulezynskiego, Sesja doszla do skutku w dniu 12 gru-

dnia 1957 r.

Sesja stwierdzila, ze stan gospodarki wodnej w dorzeczu
Odry, ktéry w zasadzie powinien wyprzedzaé rozwdj gospo-
darki Ziem Zachodnich, jest w wysokim stopniu zaniedbany.
Zaniedbanie to przynioslo gospodarce szczegblnie wysokie
szkody. W wyniku sesji Komisje Sejmowe przyjety nastepujace
postulaty:

1. powolanie wojewé6dzkich wydzialow gospodarki wodnej,
wyposazonych w materialne | organizacyjne srodki dzia-
lania stosownie do potrzeb;

2. doprowadzenie do planowej i konsekwentnie realizowanej
gospodarki sciekowej;

3. zobowiazanie resortu Zeglugi i Gospodarki Wodnej do
przedstawienia Radzie Ministrow uzasadnionego ekonomicz-
nie planu budowy nowoczesnego taboru rzecznego dla za-
zaspokojenia potrzeb przewozowych cigzgcych do drogi
wodnej Odry;

4. niezwloczne rozpoczecie cyklu badan i studiéw oraz pro-
jektéw technicznych i ekonomicznych dla znalezienia wias-
ciwego rozwigzania probleméw gospodarki wodnej w do-
rzeczu Odry;

5. zobowigzania wojewodzkich rad narodowych do opracowa-
nia planu renowacji urzgadzen wodnych i regulacji sciekow
w dorzeczu Odry;

6. podniesienie poziomu kadr kierowniczych 1 fachowych
w urzedach i przedsiebiorstwach zwigzanych z gospodarka
wodna przez reaktywowanie Wydziatu Budownictwa Wod-
nego na Politechnice Wroctawskiej i rozszerzenie dzialal-
nosci dydaktycznej Wydzialu Inzynierii Sanitarnej.

Polgczone Komisje Sejmowe Ziem Zachodnich oraz Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi wysoko ocenily wysilki organizato-
réw sesji i stwierdzily, ze dorobek jej pozwoli im na opraco-
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wanie wlasciwych wnioskéw dla Sejmu PRL, a nastepnie dla
Prezydium Rzadu.

Sesja wyjazdowa Komisji Sejmowych stala sie¢ kamieniem
milowym na drodze porzadkowania zagadnien problemowych
Odry. W wyniku podjetej przez jej uczestnikéw inicjatywy
zostaly podjete przez PRL wyjatkowo waine decyzje w zakre-
sie gospodarki wodnej ziem nadodrzanskich. Zarzadzeniem
Prezesa R. M. z dnia 10. VI. 1958 r. powolana zostalta Migdzy-
resortowa Komisja Zagospodarowania Odry, dzialajaca pod
przewodnictwem V-ministra Zeglugi i Gospodarki Wodnej,
mgra inz. Janusza Grochulskiego. Pracujac przez 6 miesigey
przy wspoludziale przedstawicieli zainteresowanych resortéw
i rad narodowych, Komisja ta przygotowala projekty szeregu
uchwal rzadowych dotyczacych wykonania dorazZnych i nie-
zbednych prac w latach najblizszych. W wyniku prac Ko-
misji ukazaly sie kolejno:

— Uchwata R. M. w sprawie wybudowania w latach 1959—
1960 ogdlem 60 barek motorowych dla zeglugi odrzanskiej;

— Uchwala R. M. nr 479 w sprawie odbudowy i rozbudowy
oczyszczalni sciekow w dorzeczu Odry;

— Uchwata R. M. nr 303 w sprawie odbudowy niektérych
budowli wodnych w dorzeczu Odry.

Na podstawie powyzszych decyzji dla aktywizacji gospodarki
wodnej Nadodrza wptynela kwota 473 mln zl, ktéra jakkol-
wiek w stosunku do potrzeb niewielka, dala jednak wyraz
troski organéw centralnych o warto$¢ majatku narodowego,
jaka stanowily obiekty gospodarki wodnej. Réwniez postulat
wyjazdowej sesji Komisji Sejmowych dotyczacy powotlania
wojewodzkich wydzialow gospodarki wodnej doczekal sig rea-
lizacji. Jakkolwiek prace Miedzyresortowej Komisji pominely
szereg zagadnien o kapitalnym znaczeniu, jak np. ochrony
przeciwpowodziowej, retencji wodnej, utrzymania i rozbudowy
komunalnych urzgdzen zaopatrzenia w wode, dzialalnos¢ jej
zastuzyla na wysoka ocene, stanowila bowiem pierwszy krok
w dziedzinie realizacji postulatow wysunigtych przez aktyw
gospodarczy skupiony w szeregach wroctawskiego osrodka
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TRZZ. Bogaty dorobek wyjazdowej sesji Komisji Sejmowych

oraz poprzedzajacej ja narady gospodarczej zachqcil Okregows

Rade TRZZ we Wroctawiu do kontynuowania staran o dalsze

porzadkowanie gospodarki wodnej w dorzeczu Odry. W tym

celu sposréd okregowej Komisji Zagadnien Gospodarczych
wyloniono Komisje Zagospodarowania Odry przy Radzie Okre-
gowej TRZZ.

Gléwne zadania Komisji okreslone zostaly nastepujaco:

— zesérodkowanie spolecznych inicjatyw dzialajacych na rzecz
pelnej aktywizacji wszystkich elementow zagospodarowa-
nia Odry i jej dorzecza;

— wskazanie wlasciwym czynnikom politycznym i gospodar-
czym celowosci i mozliwosci zaspokojenia potrzeb w zakre-
sie kompleksowej gospodarki wodnej Nadodrza;

— mobilizowanie szerokich rzesz spoleczenstwa Ziem Zachod-
nich do wspbéldzialania w odpowiednich przedsiewzieciach
gospodarczych, poprzez szeroka akcje uswiadamiajgca zna-
czenie zagospodarowania Odry dla caloksztaltu rozwojo-
wego Nadodrza,

Juz po roku dzialalnosci Komisji Zagospodarowania Odry
okazalo sie, ze przynaleznos¢ do jednej tylko Rady Okregowej
TRZZ (we Wroclawiu) stanowi element hamujacy jej dzialal-
nosé. W koncu 1958 r. Prezydium Rady Naczelnej TRZZ po-
stanowilo powolaé Komisje Zagospodarowania Odry na szcze-
blu organizacyjnym Rady Naczelnej, w celu podkreslenia wagi
zagadnien zwiazanych z aktywizacja Odry i jej nadbrzeznych
terendw. Postanowienie to przybralo wkrotce forme uchwatly
Prezydium Rady Naczelnej z dnia 12 stycznia 1959 r.

II. DZIALALNOSC KOMISJI ZAGOSPODAROWANIA ODRY
W LATACH 1958—1967

Etap I: lata 1958—1961

Od polowy r. 1958 zaistnialy zatem szczegdlnie korzystne
warunki dla dziatalno$ci Komisji. Za najpilniejsze zadania na
okres najbliszych 3 lat, tj. do r. 1960 uznano:



1. dalszg $cisla wspolprace z Komisjg Sejmowa Ziem Zachod-
nich oraz Gospodarki Morskiej i Zeglugi w celu pelnego
zrealizowania postulatéw przyjetych na sesji wyjazdowej
w grudniu 1957 oraz postulatéw Miedzyresortowej Komisji
Zagospodarowania Odry;

2. mozliwie najszersze zebranie, wzglednie opracowanie ma-
terialow dotyczacych zagospodarowania Odry w ujgciu
kompleksowym, poddanie ich mozliwie wszechstronnej dys-
kusji i sformulowanie na ich podstawie dezyderatéw do na-
stepnego planu 5-letniego na lata 1961—1965;

3. spowodowanie nawiazania Scisle]j wspoélpracy wiladz tere-
nowych wojewoédztw nadodrzanskich w celu osiggniecia
maksymalnych efektéw w ulepszaniu gospodarki wodne]j
w dorzeczu Odry oraz wypracowywania wspolnych postu-
latow;

4. prowadzenia wsrod spoleczenstwa Ziem Zachodnich wzmo-
zonej akcji informacyjnej 1 propagandowe]j w zakresie pro-
blematyki stosunkéw wodnych w dorzeczu Odry oraz ich
zwiazkow z dalszym intensywnym rozwojem gospodarczym
tych Ziem.

W dniach 25—27. VI. 1959 r. odbyla si¢ przy wspélpracy
organizacyjnej Komisji wyjazdowa sesja Sejmowej Komisji
Nadzwyczajnej Ziem Zachodnich, ktorej celem bytly:

— kontrola przebiegu realizacji uchwal podjetych przez Rade
Ministréw w wyniku prac Miedzyresortowej Komisji Za-
gospodarowania Odry;

— zapoznanie sie ze szczegélowa problematyka Odry w kaz-
dym z wojewodztw nadodrzanskich przez bezposrednie
kontakty z przedstawicielami wiadz terenowych i aktywu
gospodarczego,

— opracowanie dalszych wnioskéw zmierzajacych do pelnego
wykorzystania Odry i aktywizacji regionéw nadbrzeznych.

Dezyderaty Komisji Sejmowej po przedyskutowaniu ich
z przedstawicielami KZO w jesieni 1959 r. zostaly przez nig
skierowane do Prezydium Rzgdu.
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Komisja Sejmowa podkresliia szczegblnie wage realizacji
petnego zagospodarowania Odry w oparciu o jeden komplek-
sowy plan perspektywiczny. Postulowata dalej zwickszenie
wysitkéw nad powstrzymaniem postepujacego zanieczyszcze-
nia $ciekébw w dorzeczu Odry, doprowadzenie do wlasciwego
stanu naturalnej i sztucznej retencji, wznowienie odpowied-
nich prac w rolnictwie i leénictwie (melioracji).

Wysunela ponadto postulat rozdzialu zadan przewozowych
miedzy poszczegblne rodzaje transportu oraz dalszego rozwoju
przewozéw droga wodng Odry, w oparciu o odpowiednio zre-
formowane taryfy przewozowe. Zdaniem Komisji Sejmowe]
dla zrealizowania postulatu zwigkszenia przewozéw nalezalo
zobowigzac¢ zaklady polozone nad Odra do korzystania z trans-
portu wodnego, odbudowaé zniszczone porty i przeladownie,
wykonaé odnoge kanalu gliwickiego do Zakladow Azotowych
w Kedzierzynie oraz nadaé charakter portu rzeczno-morskiego
portowi w Szczecinie.

W wyniku zwrécenia uwagi Sejmowi na sprawy Nadodrza
Prezydium Rzgdu podjeto w lipcu 1959 r. decyzje o powolaniu
dwé6ch Komisji Rzadowych. Jedna z nich dokona¢ miala ana-
lizy potrzeb przewozowych na Odrze i mozliwosci rozwoju
zeglugi odrzanskiej w latach 1961—1965 oraz okresli¢ potrzeby
w zakresie dalszych studiéw do polaczen kanalowych Odry
z centrum GOP, Warta i Dunajem.

Druga Komisja Rzadowa zajela sie zagadnieniami gospo-
darki wodnej w najblizszym planie 5-letnim, przy czym wo-
jewédztwa nadodrzanskie wyodrebniono w jeden wspdlay
region. Czlonkowie KZO wzieli czynny udziat w pracach
obydwu Komisji Rzadowych.

W ostatecznym wyniku swych prac Komisja Rzadowa d/s
zeglugi na Odrze stwierdzila realng mozliwos¢ zwigkszenia do
r. 1965 przewozéw drogg wodna Odry do 3,65 mln ton oraz
1,85 mld tono-km, pod warunkiem zabezpieczenia w planie
5-letnim nastepujacych dodatkowych kredvtow:

— na zwigkszenie dostaw floty o 75 barek motorowych

200 min zi,
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— na rozbudowe stoczni rzecznych 37 min zl,

— na budowe zbiornika w Glebinowie 145 min zl,

— na odbudowe istniejacych i budowg nowych przeladowni
przemystowych wzdtuz biegu Odry — 103 min zi.

Programowa dziatalnos¢ w zakresie zbierania i opracowywa-
nia istniejacych materialéw dotyczacych spraw zwiazanych
z zagospodarowaniem Odry realizowano, przy wydatnej po-
mocy finansowej Rady Naczelnej TRZZ droga zlecania wybit-
nym specjalistom opracowan na interesujgce Komisje tematy.
Prace byly nastgpnie koreferowane i rozpatrywane na posie-
dzeniach plenarnych Komisji.

Wykorzystano je takze przy redagowaniu wnioskow i po-
stulatow TRZZ do planu 5-letniego na lata 1961—1965.

W ramach badania mozliwosci aktywizacji zeglugi odrzan-
skiej przedyskutowano réwniez koncepcje przedluzenia kanatu
gliwickiego wglab Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego. Juz
woéweczas trafnie przewidywano trudnosci jakie wystapia na
kolei przy wzroscie wydobyecia wegla w kopalniach goérno-
slaskich. Koncepcja przedtuzenia kanalu spotkala sie z przy-
chylng opinig dziataczy gospodarczych Gornego Slaska, zwtlasz-
cza za§ Komisji Planowania Gospodarczego przy Prezydium
WRN w Katowicach.

Na poczatku 1960 r. zadecydowano podda¢ skrystalizowane
juz poglady i dezyderaty Komisji Zagospodarowania Odry sze-
rokiej dyskusji w gronie dzialaczy i aktywistow TRZZ. W tym
celu zorganizowano wspélnie z Rada Naukowa TRZZ w dniach
12 i 13 maja 1960 r. w Szczecinie sesje naukowsg, poprzedzong
objazdem srodkowego odcinka Odry. W sesji wzieli udzal po-
stowie Sejmowych Komisji Ziem Zachodnich oraz Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi, czolowi przedstawiciele zaintereso-
wanych resortéw i wladz terenowych wszystkich wojewodztw
nadodrzanskich oraz przedstawiciele centralnych organéw
gospodarki wodnej NRD.

Dorobkiem sesji bylo opracowanie szczegdlowych tez doty-
czacych gospodarki wodnej i zeglugi $rédladowej, rozpow-
szechnionych nastepnie w specjalnym Biuletynie Informacyj-
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nym, wydanym przez Radeg Naczelng TRZZ. Zostaly one row-
niez przekazane zainteresowanym organom cetralnym. Sesja
przyczynila sie niewatpliwie do lepszego rozeznania przez
przedstawicieli Centralnych Wtadz i instytucji panstwowych
oraz przedstawicieli éwiata mnauki wystepujacych potrzeb
w zakresie gospodarki wodnej w dorzeczu Odry oraz jej wply-
wu na dalszy rozwbéj tego regionu. Dla czlonkéw Komisji Za-
gospodarowania Odry tezy przyjete na sesji byly wyrazem
ich solidnie juz podbudowanych przekonan, a zarazem stano-
wily skrystalizowany cel, dla zrealizowania ktérego poswiegcic
miano wiele wysitkéw w nadchodzgcych latach nowej 5-latki.

Komisja Zagospodarowania Odry dazyla takze konsekwen-
tnie do zrealizowania idei utworzenia wspdlnego zwigzku tery-
torialnego wojewddztw nadodrzanskich, ktérego celem byloby
koordynowanie wspélnych poczynan w zakresie uzdrawiania
gospodarki wodnej na Odrze. Lansowana pierwotnie koncepcja
Zwiagzku Miast Nadodrzanskich musiala by¢ zaniechana wobec
braku poparcia ze strony Rady Naczelnej TRZZ.

Komisja Zagospodarowania Odry po wspolnej naradzie
z przedstawicielami zainteresowanych Wojewédzkich Rad Na-
rodowych w pazdzierniku 1958 r. zaproponowala wobec tego
utworzenie Miedzywojewddzkiego Komitetu Gospodarki Wod-
nej Dorzecza Odry.

Prezydia Wojewoddzkich Rad Narodowych inicjatywe KZO
uznaly za stuszng i podjely odpowiednie uchwaly wg tekstu
zaproponowanego przez Kcmisje. W praktyce jednak okazalo
sig, ze akces wigkszosci Prezydiow do Miedzywojewodzkiego
Komitetu Gospodarki Wodnej byl jedynie aktem formalnym
i organizacja ta praktycznie nie podjela nigdy konkretnej
dzialalnosci.

Na ten stan rzeczy zlozy! sie szereg przyczyn, z ktérych
wazniejszymi byly: brak wystarczajacych formalnych podstaw
dzialania, trudnosei ze strony resortu gospodarki wodnej oba-
wiajgcego sige, ze Komitet wkraczaé¢ bedzie w jego kompeten-
cje, wreszcie ograniczenie zainteresowan niektérych Wydzia-
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16w Prezydiow WRN Sscisle do administracyjnych granic po-

szezegolnych wojewodztw.

W zakresie propagandy zagadnien zagospodarowania Odry
czlonkowie Komisji brali czynny udzial w spotkaniach, im-
prezach i naradach dotyczacych spraw Nadodrza organizowa-
nych przez rézne instytucje, uczestniczyli w organizowaniu
»Dnia Odry” w ramach Tygodnia Ziem Zachodnich oraz publi-
kowali artykuly w prasie krajowej i zagranicznej.

Utrzymywano Scisly kontakt z Zachodnig Agencja Prasows,
wprowadzajac za jej posrednictwem na lamy prasy aktualne
wiadomosci o sprawach Odry oraz wzmianki o dziatalnosci
KZO.

Organizowano dla przedstawicieli roznych instytucji oraz dla
prasy objazdy poszczegélnych odcinkéw Odry. Powolany spo-
érod czlonkéw Komisji zespdt redakcyjny przygotowal do
druku szereg prac wykonanych na zlecenie KZO, jednakze
wobec braku funduszy publikacja ich musiala zosta¢ odro-
czona na okres pézniejszy. Wydano jedynie w duzym nakla-
dzie Biuletyn Informacyjny o dzialalno$ci i1 perspektywach
rozwoju zeglugi odrzanskiej, ktory skutecznie przyczynil sig
do poinformowania opinii publicznej o walorach Odry jako
szlaku komunikacyjnego.

Uchwalenie przez Sejm PRL narodowego planu gospodar-
czego na lata 1961—1965 zamknelo pewien okreslony etap
w dzialalnosci Komisji Zagospodarowania Odry, zmierzajacy
do zwrécenia uwagi opinii publicznej i organéw centralnych
na wazno$¢ i pilnosé problemu wszechstronnego wykorzysta-
nia zasobow wodnych dorzecza Odry.

Dzialalnos¢é Komisji w omawianym okresie miala niewatpli-
wy wplyw na:

— skierowanie w latach 1958—1960 ok. 473 mln z! doraznych
funduszy panstwowych na rozbudowe floty odrzanskiej oraz
na odbudowe i rozbudowe oczyszczalni sciekéw i niektérych
budowli wodnych w dorzeczu Odry;

— zwiekszenie o ok. 500 mln zt nakladéw na gospodarke wod-
ng Odry w ostatecznej wersji planu 5-letniego na lata
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1961—1965 w stosunku do nakladéw pierwotnie propono-
wanych przez Panhstwowg Komisjg Planowania Gospodar-
czego.

Zwlaszeza decyzja o podjeciu budowy nowej floty miala
dla aktywizacji Odry znaczenie decydujace, rzec by mozna
przelomowe. Oznaczalo to dla zeglugi odrzanskiej pewnosé
przeltamania trwajgcej od wielu lat stagnacji, mozliwosé szyb-
kiego wzrostu przewozéw i rozwini¢cia przewozbw zagranicz-
nych, stwarzalo perspektywe modernizacji i rozwoju stoczni
1 portéw odrzanskich,

Ponadto $rodki zabezpieczone w planie 5-letnim na dalsza
odbudowe i rozbudowe oczyszczalni $ciekéw oraz na melioracje
wodne w dorzeczu Odry otwieraly mozliwosci uzyskania
stopniowej poprawy w tej zaniedbanej dziedzinie gospodarcze]j
i stworzenia podstaw do przyszlego programu aktywizacji re-
gionéw nadodrzanskich.

Etap Il — lata 1962—1967

W okresie po zakonczeniu kadencji Sejmu i rozwiazaniu
Nadzwyczajnej Sejmowej Komisji Ziem Zachodnich powstalo
pytanie, czy Komisja Zagospodarowania Odry wprowadzajac
swe dezyderaty do narodowego planu gospodarczego nie osij-
gneta wyznaczonego sobie celu i czy dalsza jej dzialalnosc
bedzie nadal uzasadniona. Wéréd czlonkéw Prezydium KZO
przewazyl jednak poglad, ze dzielo pelnego zagospodarowania
Odry zostalo zaledwie zapoczatkowane, zatem dziatalnosé Ko-
misji powinna by¢ utrzymana, a jednym z najwazniejszych jej
zadan bedzie utrzymanie wytworzonego miedzy innymi dzieki
jej staraniom, przychylnego klimatu wokét wzmozonej akty-
wizac)i Odry. Ponadto zdawano sobie sprawe, ze samo wpro-
wadzenie zamierzenia do planu 5-letniego nie daje jeszcze
pewnosci jego realizacji. Wiele przeslanek wskazywalo na to,
ze wobec ogromu potrzeb réznych regionéw kraju, trwac
bedzie bezwzgledna konkurencja o dostep do relatywnie szczu-
plych $rodkéw finansowych i materialnych panstwa. Wynikala
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stagd potrzeba zwiekszenia aktywnosci spolecznej nad zmobili-
zowaniem zaréwno opinii publicznej jak i wysilkow wiadz
terenowych i organéw centralnych do wykonania inwestycji
gospodarki wodnej ujetych w planie 1961—1965.

Nie tracac z oczu dalszej perspektywy nalezalo prowadzic
dalsze studia nad potrzebami gospodarki wodnej i na ich pod-
stawie sformulowa¢ i podda¢ dyskusji aktywu gospodarczego
postulaty KZO do nastepnej pieciolatki 1966—1970. Nalezalo
dazyé do tego, by okres ten przynidst zwigkszone nasilenie
inwestycji w gospodarke wodng dorzecza Odry oraz w zegluge,
dla zréwnania tempa ich rozwoju z rozwojem innych dziedzin
gospodarki na Ziemiach Zachodnich.

Powyzsze przestanki zdeterminowaly dziatalnos¢ Komisji
Zagospodarowania Odry w latach 1962—1967, a oto gléwne
kierunki jej dziatania:

1. Sprawy retencji zbiornikowej

Przedmiotem zainteresowania Komisji byla konsekwentna
realizacja programu zretencjonowania w ciagu najblizszych
15 lat w dorzeczu gérnej Odry 800—900 mln m? wody celem
zaspokojenia podstawowego zapotrzebowania dla potrzeb prze-
mystu, rolnictwa, gospodarki komunalnej, zeglugi i innych
uzytkownikéw oraz zapewnienie ochrony przeciwpowodziowej.

Na zlecenie KZO opracowane zostaly przez fachowcow ob-
szerne materialy, czesciowo publikowane w miare finansowych
mozliwosci w Zeszytach Odrzanskich. Materialy te stanowily
nastepnie przedmiot dyskusji na sesjach plenarnych KZO,
odbytych w Poznaniu (r. 1962), dwukrotnie w Opolu (r. 1963
i 1964) oraz w Raciborzu (r. 1964), przy udziale szerokiego
aktywu gospodarczego, przy aktywne] wspélpracy Prezydiow
Wojewo6dzkich Rad Narodowych i Okregowych Zarzgdow
TRZZ. Dyskusje pozwolily na dokladne rozeznanie potrzeb
w zakresie retencji, technicznych mozliwosei jej realizacji oraz
na okreslenie postulowanej etapowosci budowy zbiornikow.
Dezyderaty aktywu w formie uchwal sesji plenarnych byly
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nastepnie przez czlonkéw Prezydiéw Komisji przedkladane
organom centralnym i Sejmowej Komisji Zeglugi i Gospodarki
Morskiej.

Postulowano szybkie oddanie do eksploatacji zbiornika
w Dzierznie, rozpoczecie budowy zbiornika w Glebinowie na
Nysie Klodzkiej oraz podjecie przez wlasciwe organy decvzji
o lokalizacji nastepnego zbiornika i przygotowanie prac pro-
jektowych z takim wyliczeniem, aby zwolniony po zakoncze-
niu budowy zbiornika w Glebinowie potencjal przerobcwy
moégt byé bezzwlocznie przeniesiony na nowy plac budowy.

Szczegdlng aktywnosé rozwineta Komisja wokol budowy
zbiornika w Glebinowie. W wyniku rewizji planéw inwesty-
cyjnych realizacja tego zamierzenia byla z roku na rok prze-
suwana na okres péZniejszy, a kredyty ulegaly stopniowemu
pomniejszeniu. Termin rozpoczecia budowy w r. 1963 nie zostal
réwniez dotrzymany i zachodzita obawa, ze nie bedzie on rea-
lizowany nawet w nastepnym planie, 5-letnim. W toku wielo-
krotnych interwencji w tej sprawie czlonkowie Komisji, dys-
ponujacy juz, dzieki wykonanym uprzednio pracom, solidnie
podbudowanymi materialami, mogli przedstawi¢ ekonomiczne
skutki opoznienia budowy zbiornika, wyrazajgce sie wielo-
milionowymi stratami powodziowymi w dolinie Nysy Klodz-
kiej oraz niewykorzystaniem pelnego potencjalu przewozowego
szybko rozbudowujacej sig floty odrzanskiej. Stanowisko re-
prezentowane przez Komisje znalazlo poparcie Sejmowe] Ko-
misji Zeglugi i Gospodarki Morskiej a takze Komitetu Woje-
wodzkiego PZPR i Prezydium WRN w Opolu.

W sprawie dalszego programu retencji Komisja stojac na
stanowisku, ze niezbednym warunkiem kompleksowego zaspo-
kojenia potrzeb gospodarki wodnej w dolinie Odry jest budowa
w jej gornym dorzeczu zbiornika retencyjnego o pojemnosci
rzedu 400—500 mln m3, popierata koncepcje budowy zbiornika
w Raciborzu, jako jedynej mozliwosci lokalizacyjnej umozli-
wiajacej uzyskanie retencji tej wielkosci. Dyskusja nad wa-
riantowymi rozwiazaniami technicznymi wykazala, ze wariant
IV zapewniajgcy najwigksza retencje rzedu 500 mln m?* za-
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pewnia najwyzszy stopien zaspokojenia potrzeb przy najlep-
szym ksztaltowaniu si¢ wskaznikéw ekonomicznych. Ponadto
realizacja tego wariantu pozwolilaby na powiazanie zaglgbia
ostrawsko-korwinskiego droga wodng Odry z portem morskim
w Szczecinie. Budowa zbiornika w Raciborzu nie weszta jed-
nak do planu na lata 1970—1975. Zadecydowal o tym przede
wszystkim znaczny koszt tego przedsiewzigcia (ca 2,6 mld zl)
oraz koniecznos¢ uzgodnien projektu z kompetentnymi orga-
nami CSRS. Ponadto strona czeska wysungla inne koncepcje
zasilania Odry, polegajace na przerzucie wody z dorzecza Du-
naju. Resort gospodarki wodnej projektuje natomiast wybu-
dowaé¢ w latach 1970—1975 zbiornik retencyjny w Mianowie
na Bystrzvey o pojemnosci rzedu 80 mln m? oraz ewentualnie
stopien wodny na Odrze w rejonie Malczyc lub Scinawy.
Niezaleznie od realizacji programu budowy zbiornikow re-
tencyjnvch przedmiotem zainteresowania Komisji byla sprawa
modernizacji drogi wodnej Odry i poprawy warunkéw zeglow-
nosci. Droga przystosowana byla do ruchu pociagéw holowni-
czych, natomiast dla umozliwienia swobodnej eksploatacji no-
woczesnych zestawéw pchanych oraz stosowania zeglugi calo-
dobowej wymaga adaptacji, w postaci korekty lukow, wejsc
do awanportow sluzowych jak i modernizacji samych sluz
oraz poprawy szerokosci i glebokosci kanalow. Niezbedne <3
rowniez ciagle roboty poglebiarskie celem usuwania stale lub
okresowo wystepujacych przemialéw. Ponadto same budowle
wodne jak urzadzenia $luzowe i jazy, pochodzgce z okresu
sprzed I wojny S$wiatowej wymagaja pilnej modernizacji.
Stosunkowo nowe urzadzenia kanalu gliwickiego poddane sa
intensywnym procesom korozyjnym ze wzgledu na silne za-
nieczyszczenia chemiczne wod kanalu. Pewna poprawe tego
stanu przynioslo oddanie do eksploatacji zbiornika w Dzierz-
nie, pelniacego role wielkiego osadnika wo6d Klodnicy. Cen-
tralny Zarzad Wod Srodladowych w porozumieniu ze Zjedno-
czeniem Zeglugi Srédladowej i Stoczni Rzecznych opracowal
szczegblowy program przystosowania rzeki Odry do eksploa-
tacji zestawdéw pchanych i nawigacji calodobowej, ktérego
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realizacja wymagaé bedzie nakladéw rzedu 122 min zi, z czego
do r. 1970 przewiduje si¢ wydatkowanie ok. 70 min zi. Od-
dzielne $rodki przewidziano w planie perspektywicznym re-
sortu gospodarki wodnej na modernizacje jazow i §luz na
Odrze skanalizowanej.

Dzieki zyeczliwemu stanowisku Prezesa CUGW-u mgra inz.

J. Grochulskiego, czlonkowie KZO mieli moznos¢ zgloszenia
swoich postulatéw i wziecia udzialu w dyskusji nad planem
perspektywicznym tego resortu na lata 1965—1980.

2. Polgczenia kanalowe

Z inicjatywy KZO oraz przy wspélpracy Rady Naukowe]
WRN w Katowicach opracowano i opublikowano szereg ma-
terialéw dotyczacych mozliwosci kanalowego polaczenia Odry
i Wisty w ich gérnym biegu. Wstepne zalozenia tego projektu
byly niezaleznie od tego opracowywane przez Wroclawski Od-
dzial Hydroprojektu. Techniczne i ekonomiczne aspekty tego
przedsiewziecia byly szeroko dyskutowane na wspélnej sesji
plenarnej KZO i Rady Naukowej WRN w Katowicach jeszcze
w 1962 r., jednak najbardziej zainteresowany resort gérnictwa
zglosil szereg istotnych zastrzezen. Trudnosci transportowe
wystepujace w rejonie GOP-u w szczegélnym nasileniu spra-
wiaja, ze koncepcja przedluzenia kanalu gliwickiego w rejon
Zabrza i Bytomia, wzglednie polaczenia Odry z ROW-em po-
nownie budzi zainteresowanie gornictwa i powraca na lamy
dyskusji na temat usprawnienia transportu.

Przedmiotem zabiegéw KZO byla réwniez realizacja budowy
odnogi kanalu gliwickiego do Zakladéw Azotowych w Kedzie-
rzynie. Inicjatywa tego zamierzenia wyszla z két aktywistow
gospodarczych tego kombinatu bedacych jednoczesnie czlon-
kami lub sympatykami KZO. Wskazali oni na paradoks bory-
kania sie Zakladéw z ustawicznymi trudnosciami transporto-
wymi, przy istnieniu w sasiedztwie arterii komunikacyjnej
Odry, ktorej przepustowos¢ wykorzystywano w znikomym
stopniu. Dzieki niezmordowanej dzialalnosci przedwczesnie
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zmarlego w r. 1966 czlonka KZO mgra Wlodzimierza Dykiego
oraz innych czlonkéw Komisji dlugotrwate opory zostaly prze-
lamane, a realizacja budowy zapewniona Uchwala KERM-u
nr 57/64.

3. Dalsza aktywizacja zeglugi odrzanskie]

Wobec postepujacej w szybkim tempie rozbudowy floty
odrzanskiej przedmiotem zabiegéw Komisji bylo utrzymanie
wlasciwej proporcji rozwoju ladowe] bazy materiatowej zeglu-
gi, w szczegolnosci zaplecza technicznego, portow i przetadowni
przemyslowych oraz osrodkéw szkolenia zawodowego facho-
wych kadr zeglarskich. W latach 1959—1964 zarysowatl sie juz
narastajacy niedobér potencjalu remontowego stoczni rzecz-
nych, w ktérych potencjal przerobowy zaangazowany byl
w 70%e produkcja nowej floty. Wystgpita zatem pilna koniecz-
nosé budowy nowej stoczni remontowej, zlokalizowanej w gor-
nym biegu Odry. Budowa jej zamierzona poczatkowo na dalsze
lata zostala miedzy innymi dzigki staraniom KZO przyspie-
szona i rozpoczeta w r. 1965 w miejscowosci Rogi k/Kozla.

Natomiast tempo modernizacji portéw srodladowych bylo
i jest nadal niezadowalajace, zwlaszcza w okresie 1961—1965.

W biezacym planie piecioletnim na ten cel przeznaczono
ca 70 mln z}, co w stosunku do potrzeb jest kwota daleko
niewystarczajaca. Pozwoli ona jednak na kontynuowanie roz-
budowy portu w Gliwicach oraz na rozpoczecie I etapu mo-
dernizacji portu w Kozlu.

Szybko dostrzezong i poparta przez Komisje szanse dalsze]
bardzo powaznej aktywizacji zeglugi odrzanskiej przyniosla
decyzja Rzadu uruchomienia portu przeladunkéw masowych
w Swinoujéciu, przy zaangazowaniu do jego obstugi glownie
zeglugi $roédladowej. Koniecznosé rozbudowy portu w Swino-
ujéciu wynika z dalszego wzrostu obrotéw polskiego handlu
zagranicznego, a glownie zwiekszonego eksportu wegla oraz
importu surowcow chemicznych dla kombinatu w Policach.
Docelowe zadania portu okreslono na 6 min ton rocznie. Na-
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lezy podkresli¢, ze tylko dzigki zainicjowanej przez KZO roz-
budowie floty odrzanskiej, realizowanej nastepnie konsek-
wentnie w dalszych latach, mozliwym bylo przyjecie koncep-
cji oparcia obstugi portu gléwnie na zegludze $rédlgdowej.
W ten spos6b zaoszczedzone zostana dla gospodarki narodowej
miliardowe naklady, ktére musialyby byé wydane na kapi-
talng przebudowe dowozowych linii kolejowych i rozbudowe
stacji rozrzadowych. Rzecz jasna, ze przysposobienie zeglugi
do wykonania tych zadan réwniez wymaga¢ bedzie nakladow,
gléwnie na przystosowanie zdolnosci przeladunkowej portéw
morskich i rzecznych, wprowadzenie nawigacji calodobowej
i przeprowadzenie oméwionej wyzej adaptacji drogi wodnej.
Bedg to jednak naklady nieporéwnanie mniejsze.

W minionym okresie KZO wlozyla szczegélnie duzo wysil-
ku w akcje propagowania sprawy rozwoju zeglugi oraz infor-
mowania spoleczenstwa o osiagnieciach w tej dziedzinie.
Z okazji 15-lecia i 20-lecia dzialalnosci przedsiebiorstwa ,,Ze-
gluga na Odrze” opublikowano specjalne wydawnictwa jubi-
leuszowe, informowano w prasie, radio 1 telewizji.

W r. 1965 zorganizowano wystawe obrazujaca dorobek ze-
glugi i stoczni odrzanskich, jak rowniez dzialalnose Komisji
Zagospodarowania Odry. Wystawe zorganizowano we Wrocla-
wiu w dniach centralnych uroczystosci XX-lecia powrotu
Ziem Zachodnich do Polski, a nastepnie przeniesiono do Szcze-
cina, gdzie w okresie ,,Dni Morza" odbyto uroczystg sesje ple-
narna Komisji.

4. Zagospodarowanie Nadodrza

Szczegblnie cenne i wnikliwe materialy opracowane z ini-
cjatywy Komisji przez Prezydia Wojewddzkich Rad Narodo-
wych Wojewodztw Nadodrzanskich rozpatrywane byly na
plenarnych sesjach KZO, odbytych w Kostrzyniu (r. 1965) i we
Wroctawiu (r. 1967), na temat kompleksowego zagospodaro-
wania Nadodrza, a szczegolnie regiondéw polozonych nad srod-
kowym i dolnym biegiem Odry. Mimo niewatpliwych osiagnig¢
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uzyskanych w integracji tych ziem z resztg kraju, pozostaje
faktem pewien ich zast6j ekonomiczny, szczegélnie mocno
odczuwany wobec intensywnego uprzemyslowienia przez sasia-
déw zza Odry terenéw przygranicznych. Natomiast obfitost
zasobow wodnych, duze cisnienie demograficzne, dogodne
usytuowanie wzgledem arterii komunikacyjnej Odry, wreszcie
waga politycznego aspektu aktywizacji tych ziem stanowia
ciggle jeszcze niewykorzystang szanse rozwojowsa tego regionu.
W Swietle wspomnianych wyzej materialéw oraz dyskusji
przeprowadzonej na obu tych sesjach plenarnych, aktywizacja
srodkowego i dolnego Nadodrza stanowi wprawdzie wazny,
zawsze jednak tylko wycinkowy fragment wielkiej sprawy
kompleksowego traktowania perspektyw rozwojowych calego
Nadodrza i zagospodarowania Odry. Kompleksowos$é ta wa-
runkuje uzyskanie pelnych etatow gospodarczych i ekono-
micznych przy realizacji programoéw dalszego rozwoju Ziem
Zachodnich. W ten sposob powrécono do lansowanej przez Ko-
misje od poczatku swej dzialalnosci idei powolania ponadregio-
nalnego organu kooperujacego dziatalnosé inwestycyjng po-
szczegblnych regionéw i subregionéw Nadodrza, idei, ktorej
dotychczas nie udalo sie zrealizowac.

I1I. PODSUMOWANIE

Bilansujac wyniki dziesiecioletniej pracy Komisji Zagospo-
darowania Odry stwierdzi¢ trzeba, ze konsekwentnie realizo-
wala ona wytyczony sobie cel, ktéorym bylo upowszechnianie
w spoleczenstwie znaczenia kompleksowego gospodarowania
zasobami wodnymi w dorzeczu Odry, stanowigcymi bezcenny
surowiec naturalny, podstawe i zrédlo dalszego rozwoju Ziem
Zachodnich, a dalej roli Odry jako waznej arterii komunika-
cyjnej w skali krajowej, a w przyszlosci takze w skali migdzy-
narodowej oraz jako czynnika pobudzajacego rozwdj gospo-
darczy wszystkich przyleglych do niej regionéw. Inicjowane
przez KZO prace studialne, ich publikacja i rozpowszechnia-
nie, organizowanie na sesjach plenarnych szerokiej dyskusji
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aktywu gospodarczego, utrzymywanie stalych kontaktéw z or-

ganami wladz centralnych przyczynilo sie do zapoczatkowania

i przyspieszenia aktywizacji Odry i procesu jej kompleksowego

zagospodarowania.

Patrzac wstecz na stan zeglugi i gospodarki wodnej Odry
w r. 1957 i porébwnujgc go ze stanem obecnym, przy pelnej
nawet §wiadomo$ci weiaz istniejacych niedostatkéow, trudno
nie stwierdzi¢ powaznego postepu, trudno oprzec si¢ wrazeniu,
ze bezinteresowne wysilki garstki aktywistow odrzanskich
skupionych w Komisji Zagospodarowania Odry przyniosty
oczekiwane owoce.

W okresie dziesieciu lat:

— utworzony zostal resort gospodarki wodnej koordynujacy
wszelkie poczynania w zakresie wykorzystania i ochrony
zasobéw wodnych, posiadajacy swoje odpowiedniki tery-
torialne w postaci Wydzialow Gospodarki Wodnej przy
Prezydiach W.R.N.

— w centrum uwagi tego resortu stanelo zadanie zahamowa-
nia procesu katastrofalnego zanieczyszczania rzek; na ten
cel wydatkowano w skali krajowej 2,4 mld zt w okresie
1961—1965 oraz wydatkuje sie dalsze 5,5 mld z1 w biezgcej
5-latce; z tych kwot na Odre przypadio w ubieglym 5-leciu
800 mln zl, a w biezacym 1,5 mld zl.

— Opracowany zostal perspektywiczny program realizacji
niezbednej dla celow kompleksowe] gospodarki wodne]
retencji zbiornikowej w gérnym dorzeczu Odry w Dzierz-
nie na rzecge Klodawie i rozpoczeto budowe zbiornika
w Glebinowie na Nysie Klodzkiej.

— opracowano plan modernizacji urzadzen drogi wodnej na
odcinku Odry skanalizowanej oraz program adaptacji szlaku
zeglownego do wymogow nowoczesnej floty zeglugi; roz-
poczeto realizacje I etapu tego programu;

— rozpoczeto i daleko zaawansowano budowe odgalezienia
kanalu gliwickiego do kombinatu chemicznego w Kedzie-
rzynie oraz budowe portu na terenie tych zaktadéw;

— rozpoczeto w r. 1959 1 konsekwentnie realizowano budowe
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nowoczesne] floty odrzanskiej; pozwoli to na uzyskanie
w r, 1970 trzykrotnego wzrostu jej tonazu wymierzonego
w stosunku do r. 1960, uwzgledniajac w tym kasacjg¢ prze-
starzatych i wyeskploatowanych jednostek. Dzicki zwiek-
szonej wydajnosci nowoczesnej floty nastapi w tym samym
okresie 3,5-krotny wzrost zdolnosci przewozowej. Przewozy
na drodze wodnej Odry wraz z =zalewem szczecinskim
wzrosng w r. 1970 do 8,2 mln ton przy wykonaniu pracy
rzedu 3 mld tono-km;

— uchwala KERM-u nr 57 z 1964 r., a nastgpnie decyzja
KERM-u z dnia 17. IL. 1967 r. stworzyly warunki do roz-
szerzenia zadan przewozowych zeglugi, a w szczegdlnosci
do maksymalnego jej wykorzystania dla przewozu wegla
eksportowego do portéw w Szczecinie i w Swinoujsciu, oraz
do obstugi zakladow, ktére przystosuja si¢ do korzystania
z transportu wodnego s$rodladowego. Budowa magazynow
do skladowania nawozow sztucznych dowozonych barkami
wzdluz $rodkowej i dolnej Odry, a takze Warty i Noteci,
stanie sie zaczatkiem wiekszego wykorzystania transportu
wodnego do obslugi $rodkowego Nadodrza;

— stworzone zostaly podstawy do rozwoju materialnej bazy
ladowej zeglugi odrzanskiej dzieki podjeciu budowy nowej
duzej stoczni remontowej oraz dzieki zapoczatkowaniu
w biezacym piecioleciu dlugofalowego procesu modernizacji
i rozbudowy portéw odrzanskich.

Za tymi osiagnieciami gospodarczymi kryje sie ogromny
naklad pracy, kapitalu i ofiarnosci naszego spoleczenstwa. Sta-
nowi on zarazem cenny wklad wniesiony w proces wielostron-
nej integracji gospodarczej Nadodrza z reszta kraju, w wielki
dorobek Polski Ludowej na Ziemiach Zachodnich.

Doceniajac w pelni dotychczasowe osiggnigcia nie wolno jed-
nak zamyka¢ oczu na fakt, ze proces kompleksowego zagospo-
darowania zasobow wodnych dorzecza Odry przebiega w sto-
sunku do narastajgcych potrzeb o wiele za wolno. Zuzycie
wody wzrasta w naszym kraju w tempie lawinowym. W la-
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tach 1950—1967 zapotrzebowanie wody gléwnie przez goérni-
ctwo i przemyst zwiekszylo sie czterokrotnie.

Produkcja przemystowa Ziem Zachodnich wynosi juz ponad
polowe produkeji globalnej polskiego przemyshu i przy tym
tempie jej rozwoju zachwiana jest nadal w dorzeczu Odry
podstawowa zasada wyprzedzania inwestycji zwigzanych ze
zwiekszonym zuzyciem wody przez inwestycje przeznaczone
na zagospodarowanie zasob6w wodnych.

Dowodem tego jest utrzymujgcy sie katastrofalny stan za-
nieczyszczenia rzek, zmuszajacy przemysl do ponoszenia wy-
sokich kosztéw uzdatniania wody, a gospodarke komunalng
wielu miast nadodrzanskich do sprowadzania wody wodociago-
wej z odleglosci kilkudziesieciu kilometréw. Konieczne jest
zatem przyS$pieszenie programu budowy oczyszczalni Sciekéw
dla uzyskania w zlewni Odry woéd o podstawowej normie czys-
tosci i konieczny szybszy postep w zakresie retencjonowania
wody w gornym dorzeczu Odry dla celéw kompleksowych.

W zakresie aktywizacji zeglugi odrzanskiej uczyniono duzy
krok naprzéd. Nie nalezy jednak zapominac¢, ze mozliwosci
zwigkszenia przepustowosci drogi wodnej Odry sa jeszcze
bardzo znaczne a mianowicie do 15 mln ton rocznie, po pelnym
jej uzeglownieniu i do 20 min ton po modernizacji istniejgcych
budowli wodnych. Stanowi zatem Odra bogatg rezerwe dla
borykajacej sie z trudnosciami transportowymi gospodarki
narodowej, Wprzegnigcie tej rezerwy w stuzbe goérnictwa, prze-
mystu i handlu zagranicznego, nadanie Odrze rangi arterii
miedzynarodowej przez realizacje polaczen kanatowych z za-
glebiem ostrawsko-korwinskim, a w przyszlosci z Dunajem
jest waznym i pilnym zadaniem dla gospodarki narodowej.

Z przedstawionej w duzym skrocie dzialalnosci Komisji Za-
gospodarowania Odry, z jej dotychczasowych osiagnie¢ a takze
niepowodzen, z obecnego stanu zagospodarowania zasobow
wodnych dorzecza Odry oraz ustalonych perspektyw rozwojo-
wych wysnué mozna nastepujace wnioski:

1. Wystepujace dziesie¢ lat temu alarmujgce dysproporcje
miedzy rozwojem miast, przemyslu i rolnictwa Ziem Za-



chodnich, a stanem gospodarki wodnej w dorzeczu Odry
lezaly u podstaw powstania Komisji Zagospodarowania
Odry, ktéra jako zorganizowany czynnik spoleczny, wska-
zywaé miala na fatalne ich skutki dla dalszego rozwoju
tych Ziem, a zarazem szuka¢ najlepszych drég wyjscia
z zaistniatej syluacji.

Wiele wysuwanych przez Komisje postulatow nie zostalo
dotychczas zrealizowanych i dysproporcje wyzej wspomnia-
ne — jakkolwiek w mniej alarmujacej formie — nadal wy-
raznie wystepuja. Wyplywa stad potrzeba dalszego, aktyw-
nego dzialania Komisji. Dzialalno$¢ ta winna uwzglgecnia¢
zrealizowany juz postep w dziedzinie zagospodarowania
Odry oraz zarysowujace sie nowe problemy, wynikajgce
z aktualnej sytuacji gospodarczej w aspekcie krajowym,
a takze miedzynarodewym.

W celu uzyskania istotnego postepu w dziedzinie pelnego
zagospodarowania Odry dzialalno$¢ Komisji winna w naj-
blizszym okresie skoncentrowac sie na nastepujacych we-
zlowych problemach:

2. 1. realizacja programu retencji w gérnym dorzeczu Odry,
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postulowane przez KZO osiagniecie retencji rzedu
600 mln m® wody do r. 1975 (Glebinéw, Racibérz) ulegnie
ograniczeniu do retencji rzedu 190 min m? (Glgbinbw,
Mianéw, podwyzszenie pietrzenia w Dzierznie i Turawie).
Budowa zbiornika w Raciborzu przesunieta zostala co
najmniej na r. 1980. W tej sytuacji zachodzi pilna po-
trzeba ponownego przeanalizowania problemu, w oparciu
o opracowywany obecnie przez resort gospodarki wodnej
generalny plan modernizacji Odry oraz przedstawienia
kompetentnym organom centralnym — postulatéow Ko-
misji ‘w zakresie realizowania budowy zbiornikéw reten-
cyjnych w latach 1570—1980.

. 2. kontynuacja staran o utworzenie miedzywojewddzkiego

organu koordynujgcego poczynania w zakresie gospodar-
ki wodnej i aktywizacji Nadodrza oraz o ozywienie gos-
podarcze regionéow srodkowego i dolnego Nadodrza, waz-



ne szczegblnie w aspekcie zarysowujacej sie dysproporcji
w stopniu uprzemyslowienia terenéw po obu stronach
Cdry graniczne];

2. 3. wykorzystanie w maksymalnym zakresie przepustowosci
drogi wodnej Odry do transportu wegla dla potrzeb
odbiorcow krajowych oraz na eksport. W tym celu utrzy-
mywaé $cisle kontakty z resortem goérnictwa i energe-
tyki i na bazie konkretnych potrzeb powrdci¢ do kon-
cepcji przedluzenia kanalu gliwickiego do centrum Gor-
noslaskiego Okregu Przemyslowego, a takze postulowac
pelne przystosowanie zespolu portowego Szczecin-Swi-
noujécie do sprawnego odbioru wegla z barek;

2. 4. przeniesienie zagadnienia wykorzystania drogi wodne]j
Odry na plaszczyzne miedzynarodows, poprzez wyjscie
naprzeciw tendencjom strony czechoslowackiej 1 przys-
pieszenia realizacji polaczenia kanalowego Odry z za-
glebiem ostrawskim.

3. W dotychczasowej swej dzialalnosci Komisja Zagospoda-
rowania Oﬁdry doznawala zyczliwego poparcia Wiceprze-
wodniczacego Rady Panstwa prof. St. Kulczynskiego. Sta-
lej pomocy i opieki udzielala Rada Naczelna TRZZ, a takze
w miare swych mozliwosci wojewddzkie zarzady terenowe
TRZZ. Zdotano takze uzyska¢ pozytywne nastawienie re-
sortu zeglugi i resortu gospodarki wodnej do dzialalnosci
KZO. Naturalnymi sojusznikami Komisji, zwlaszcza w pier-
wszym okresie jej dzialania byly Komisje Sejmowe:
Ziem Zachodnich oraz Zeglugi i Gospodarki Morskiej,
ktore przedkladane im postulaty w zakresie aktywizacji
Odry przekazywaly organom centralnym. Przyczynily sie
one w decydujacy sposéb do wyjscia z impasu, w ktoérym
znalazla sie wowczas sprawa zagospodarowania zasobow
wodnych Cdry.

Nie ulega jednak watpliwosci, ze dla zrealizowania dal-
szych nakreslonych sobie zadan KZO powinna nie tylko
odwolywaé sie do majszerszych kregéw opinii spolecznej,
lecz posiadaé¢ takie powaznych rzecznikow reprezentowa-
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nego przez siebie stanowiska. Szuka¢ ich nalezy posréd
instytucji zywotnie zainteresowanych stanem gospodarki
wodnej w dorzeczu Odry oraz aktywizacja zeglugi sréd-
lgdowej, jako przewoznika posiadajacego potencjalne re-
zerwy zdolnos$ci przewozowej. Do naturalnych zatym so-
jusznikow KZO nalezy zaliczy¢ Prezydia WRN pieciu wo-
jewodztw nadodrzanskich. Wigkszos¢ z nich udzielala Ko-
misji wszechstronnego poparcia w jej dotychczasowej dzia-
lalnosci. Utrzymywanie zywych i stalych kontaktéw z wlas-
ciwymi organami witadz terytorialnych powinno by¢ zatym
pierwszoplanowym zadaniem KZO na przyszlos¢. Pozostaje
otwarta — jak wspomniano wyzZej — sprawa znalezienia
formy wzajemnej wspolpracy WRN w zakresie koordynacji
poczynan dotyczacych wieloplaszczyznowych aspektow
kompleksowego zagospodarowania Odry i jej teren6w nad-
brzeznych.

Potencjalnymi sojusznikami Komisji sa réwniez resorty
gospodarcze zainteresowane w wykorzystaniu drogi wodnej
Odry dla zaspokojenia swych potrzeb transportowych.
Naleza tu w pierwszym rzedzie resorty: goérnictwa i ener-
getyki, hutnictwa, handlu =zagranicznego, budownictwa
i materiatéw budowlanych. Waznym — bo decydujacym
w duzym stopniu o dalszym rozwoju zeglugi odrzanskiej —
— zadaniem Komisji jest doprowadzenie do tego, aby
resorty te, podobnie jak resort przemysiu chemicznego
wypracowaly wlasne programy wykorzystania Odry do ce-
16w transportowych i przystapily do konsekwentnej ich
realizacji.

Dzieki powaznym sSrodkom finansowym wyasygnowanym
przez Rade Naczelng TRZZ oraz technicznej i organiza-
cyjnej pomocy jej Sekretariatu Komisja uzyskala powazny
dorobek w zakresie inicjowania, publikowania i rozpow-
szechniania prac tematycznie zwigzanych ze sprawami
Odry i regionéw nadodrzanskich (wykaz prac w zalg-
czeniu).

Prace te dla czlonkéw KZO, dla szerokiej rzeszy akty-



wistow gospodarczych, a takze dla mlodej kadry naukow-
coOw 1 ksztalcgeej sig mlodziezy akademickiej stanowia
cenne #rédlo informacji o podstawowym znaczeniu zagos-
podarowania Odry dla rozwoju Ziem Zachodnich, o jego
roli dla gospodarki narodowej, o aktualnym stanie i dal-
szych mozliwosciach rozwojowych.
Dla wykonania nakreslonych zadan Komisji niezbednym
wydaje sie utrzymanie, a nawet wzmozenie te] dzialal-
noéci z rozwazeniem mozliwoéci wprowadzenia nowych
form, jak wydawanie stalego biuletynu informacyjnego
KZO, np. w okresach pélrocznych lub wydawanie w wigk-
szym nakladzie matych broszur popularyzatorskich.
5. Waznym zadaniem Komisji jest zwiekszenie swych mozli-
wosei dzialania przez wciaganie w poczet jej czlonkéw
nowych dzialaczy gospodarczych. Nalezy rozszerzy¢ grono
czlonkéw KZO w oparciu o mlody aktyw gospodarczy
wywodzgcy sie z terenowych organéw planowania gospo-
darczego i gospodarki wodnej, zeglugi érédladowe]j, bran-
zowych biur projektowych oraz zainteresowanych resortéw.
Sugestie zawarte w niniejszym opracowaniu, jak réwniez
wnioski z Sesji Plenarnej podsumowujgcej dziesiecioletnia
dzialalno$¢ Komisji Zagospodarowania Odry, winny stanowié
podstawe dla opracowania dalszego programu pracy Komisji
w latach nastepnych.

Przy kresleniu historii dziatalnosci Komisji Zagospodaro-
wania Odry korzystano z materiatéw znajdujgcych sie w ak-
tach sekretariatu, w szczegolnosci z niepublikowanej pracy
inz, Zb. Kuszewskiego i inz. L. Piskorza pt. , Problematyka
i dzialalnos¢ Komisji Zagospodarowania Odry” (Wroclaw,
1962 r.) oraz z materiatéow zawartych w Zeszytach Odrzan-
skich nr 3, 61 7.

Wroctaw, listopad 1967 1.
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skiego Informacyjny
TRZZ
16 Mgr inz. Jozef Zabezpieczenie rzeki Odry od po- 3 ark. wyd. | Praca publiko-
Kwiatkowski wodzi. 1960 wana w nr 1 Ze-
szytébw Qdrzan-
j skich
5
1 | 2 3 1 ! j
: iedzy- | 08 ark, wyd. | Referat na ses)q
17 | Prof. dr Stanistaw O P 1960 Rady Naukowej
Leszczycki narodowej. TRZZ i KZO w
Szczecinie pu-
blikowany w
specjalnym biu-
letynie.
— : - 2 5 i 1,3 ark. wyd. | o
‘18 | Inz. Zbigniew Rozwéj Zeglugi na Odrze w ";’9‘;"‘: o
v Kuszewski o potrzeby gospodarcze przylegiyc _‘
terendw, ?
i 0,9 ark. wyd. "
19 | Mgr inz. Antoni Problem retencji w dorzeczu Odry | 0, 1960
Arkuszewski powyzej ujécia Warty na tle rozwolfl
] gospodarczego w latach 1961—1975.
el ——— = = ; ej jako | 1,4 ark. wyd. | Referat na sesje
20 | Mgr inz, Jozel Zagadnienie g.ospodarlgdwod: jw]is}a o63 Zarz, Woj. TRZZ
Gluszak problem S powlazania SOcKy A i KZO w Pozna-
o niu, -niepubliko-
wany
. 1 1,3 ark. wyd. Referat wyglo-
21 | Doe. dr Jézef Kokot Oii:; c;y system .l:ramwych drog ¥ S200y W PTE W
e wodnych.,

1962

Warszawie, nie-
publikowany




¥

———— e

Kajetanowicz

26 ; Maria Bzowska

B o

2,9 ark., wyd.
! 1962
{

i

Zagadnienie spoleczno-ekonomiczne 0,7 ark., wyd,

1962

0,45 ark. wyd.
1962

] T

———

—

| {
| Praca nie-
|

| publikowana

———

Referat na sesje

Rady Naukowej

WRN w Katowl-
cach i KZO opu-.
blikowany w

| Biuletynie WRN
. Katowice

1| LSRG S T e
22 | Ini Zbigniew | Problematyka | dziatalnos¢t Kzo
| Kuszewski przy Radzie Naczelnej T.R.Z.Z.
Mgr inZ. Leslaw
Piskorz
23 | Doc, dr Jézel Kokot '
wlaczenla G.O.P. do systemu drég
| wodnych w Polsce,
{
_ I
| !
24 | Mgr inZ. Stefan Informacja w sprawie przedluzenia
Bobolewski Kanalu Gliwickiego w glab G,0.P.
25 | Dr Ini. Zbigniaw | Mozliwoéci magazynowania wody w

dorzeczu Odry dla potrzeb spolecz-
nych i ekonomicznych Nadodrza,

1863

| Referat na sesje
| KZO w Opolu
Brak w aktach
Komisji

Kompleksowe efckty ekonomiczne i

0,45 ark. wyd.

|
|
|

Referat na sesje

11

eskploatacyjne zbiornika wodnego w [ 1964 KZO w Opolu
Glehinowie, | niepublikowany
1| 2 3 l 4 5
27 | Ngr inZ. Boleslaw Techniczny projekt zbiornika wod- 0,4 ark, wyd. Sy
Stobiecki nego w Glebinowie, 1964
28 ? Mgr inz. Ryszard Informacja na temat budowy stoczni 0,3 ark. wyd. -
Bialas rzeczinej w Koilu. 1964
29 Mgr inz. Zdzislaw Techniczne elementy projektowanego 0,9 ark. wyd. Referat g ;‘:ﬁ?
Godlewski zbiornika w Raciborzu. 1964 KZO w
rzu niepubliko-
wany
30 | Anatol Dowgiallo Ekonomiczne zaloZenia projektowa- 0,6 ark. wyd. -
nego zbiornika w Raciborzu. 1964 - N
i - k. wyd. | Referat na sesje
. dr Jbzef Kokot Zagadnienia Odry w gospodarce na 1,3 ar
A L rodowej i w ukladzie stosunkéw 1963 KZO wbsnzl::zecl-
i owych. nie opublikowa-
1 miedzynarodowy e e
: szytébw Odrzaii-
| skich
82 rrs;;;-;;;;;;slaw Zespdl Szczecin-Swinoujécie portem | 1,9 ark. wyd. 5
Magiera rzeczno-morskim ujicia Odry. 1965
a3 !_br Bogdan Dopierala | Kryzys gospodarki morskiej w Szcze- | 13 ark. wyd. iezr;rat‘ ;:c:ijl?
] cinie w latach 1918—1939 1965 w 2
nie opublikowa-
ny w nr 3a Ze-
szytdw Odrzani-
! skich




Le

1 2 | 3 | FA BN | 5
34 Tadeusz Wieczorek Zywotny problem Ziemi Lubuskiej. 0,21 ark. wyd. Referat na sesje
{ 1965 KZO w Kostrzy-
{ | | niu opublikowa-
‘ | ny w nr 4 Ze-
i szytow Odrzan-
‘ skich
i | | Tl _ LYW | Sy
as 1 Mgf Zb:ign‘iew Problemy gospodarcze rzeki Odry i 1,35 ark, wyd. Referat na sesje
| KrzyZaniak trodkowego Nadodrza, 1965 KZO w Kostrzy-
. niu opublikowa-
: ny w nr 4 Ze-
! i i szytéw Qdrzan-
! l skich
e et |
36 | Doc, dr Przemystaw Rozwdj regionu Dolnej Odry na tle 1,4 ark. wyd. o x
Malek aktywizujacej roli zeglugi érédlado- 1965
wej, |
37 I Dr Zbyszko Bezdnorz Odra w literaturze polskiej. 1,22 ark. wyd. ; Referat wygto-
| 1966 szony na sesji
| KZO w Kedzie-
rzynie opubliko-
; wany w nr 5
i' Zeszytow
. Odrzaniskich
1 2 | 3 4 l 5
38 | Dr Dorota Simonides | Basnic i podania ludowe Nadodrza. 1,38 ark. wyd. "
1966
39 | Maria Bzowsia Dwadziefcia lat Zeglugi odrzafiskiej | 2,6 ark. wyd. | Praca opubliko-
Mgr Marian Kita i jej perspektywy rozwojowe. gaos pans it
Zeszytoéw
i Odrzanskich
40 | Doc, Dr Jbzef Kokot Zagospodarowanie Odry i Nadodrza. 1,1 ark. wyd. Referat na sesje
1967 KZO we Wrocla-
wiu opublikowa-
ny w nr 7 Ze-
szytéw Odrzan-
skich
41 | wKPG Katowice Zegluga $rédladowa na Odrze na te- | 0,21 ark. wyd. "
renie wojew6dztwa katowickiego. 1967
4 Zdzislaw Problemy zagospodarowania rzeki 0,9 ark, wyd. "
J!qzienicki Odry w reglonie opolskim. 1967




2

3
43 Mgr_gd_zis_l_a_y.' Prob!cmy zagospodarowania Nadod-
Jaruch6wski rza na terenie Dolnego Slaska,
Mgr Mirostaw Kierunki rozwoju gospodarczego re-
Musial jonu dorzecza Nysy Luzyckiej na
Dolnym Slasku.
44 Mgr Jozef Grzelak

Podstawowe problemy gospodarcze
rzeki Odry i jrodkowego Nadodrza,

45 i Mgr Zygmunt Silski
|

Zagospodarowanie Dolnego Nadod-
rza w ramach wojewddztwa szecze-
cinskiego z uwzglednicniem Zalewu |
Szczecinskiego,

4

1,2 ark. wyd.

1967

0,44 ark. wyd.
1967

1,6 ark. wyd.
1987
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