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w Zielonej Gérze

2y AOPNY PROBLE# Z21EWI LUBUSKIEJ

Ziemia Lubuska stanowilz ekonomicznie ogniwo nsjsiabsze.
ChodziXo tu o strukturalng sytuacje, wykluczajgcg jakie-
kolwiek nadzieje na rzeczywiste ozysienie i podniesienie
gospodarcze tej ziemi, ktdra na rdéwni z caxiym bytym pruskim
wschodem mista speZzniaé¢ tylko funkcje kolonialnego rezer-
wuaru sity roboczej dla gospoderki i miesa armatniego dla
armii Niemiec.

Sytuacja ulegta zasadnicze] przemianie w wyniku
wtaczenia i1 powrotu caxegdo Kadodrza do FPolski, cc otwarZo
przed tymi terenami perspektywy organicznego wzrostu w zgo-
dzie z podstawowymi interesami gospodarki narodowej Polski,
v harmonii z prawami rozwojowymi nowego ustroju spoXeczno-
ekonomicznego socjalistycznej gospodarki plsnowej.

Zadne perspektywy nie realizujg sie jednak same
bez twérczego udziatu czlowieka, bez zorganizowanej pracy
spozeczenstwa i bez systematycznych nakXadéw gospodarczych.
W konkretnym wypadku Ziemi Lubuskiej obejmujgcej w postaci
%0j. Zielonogérskiego cate Srodkowe Nacdodrze, trzeba byzo
najpierw wypeznic¢ jej obszar nowg substancjg ludzkg, trze-
ba bylo odbudowaé te podstawy egzystencji, ktdre miesdcity
sie w ramach zadan gospodarézgch regionu % jego nowym ukza-
dzie przestirzenno-politycznym i ekonomicznym, trzeba byz2o
wreszcle stworzy¢ funkcjonalng organizacje administracyjng,
+téraby byia w stanie zujaé sie interesami wszystkich sub-
regiondéw tej ziemi.
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W ciggu ubiegtych 20 lat poszlismy znacznie dalej
realizujgc konsekwentnie szeroki program aktywizacji go-
spodarczej, xultursalnej i spotecznej Ziemi Lubuskiej « ty:
réwniez caltego srodkowego Nadodrza. Spoleczeristwo naszego
wojewodztva moze czis z dumg stwierdzidé, 2e ms osiggniecins
przekraczajgce znascznie najszerzej nawet pojetg odbudowg.
Swiadczg o tym wskaZniki produkecji przemysiowej i rolnej,
szeroki rozwdj szkolnictwa, ktdérego symbolem niech bedzie
ctwarcie w r. biez. pierwszej wyzszej uczelni w Zielonej
Gérze, Swiadczy wysoki udzial mlodziezy ze Srednim i wya-
szym wyksztatceniem, szybki rozwdj placdwek kulturalnych.

Po wypeinieniu tych zazdan w warunkach niezwykle
trudnych, po wyksztaiceniu nowej spotecznosci Ziemi Lubus-
kiej, musi nadejs$é nastepny etap jej rozwoju, ktdry przy-
niesie $rodkowemu Nadodrzu zasadniczg przebudowg odpowia-
dajgcg nowym warunkom geograficzno-politycznym i dynamice
wzrostu cazej naszej gospodarki narodowej. Uwolnione od
paralizujgcego dswniej nacisku napigtej sytuacji granicz-
nej, zwigzane organicznie 2z najwig¢kszg czynng i zagospo-
darowang trasg zeglugi Srodlgdowej Polski, zamieszkale
przez miode i prezne spoteczenstwo, musi Srodkowe Nadodrz:
znaleZé drogi i srodki peinego rozwoju tych wszystkich
swoich walordw naturalnych, geograficznych, gospodarczych
i spozecznych, aby staé si¢ zywym dowodem i wyrazem kon-
sekwencji powstania na linii Odry i Nysy Lbuzyckiej granicy
pokoju, granicy ozywionej wspéXpracy ekonomicznej w naj-
szerszym tego siowa znaczeniu pomiedzy Polskg s NRD.

Jako gospodarze terenu obserwujemy 2z tego punktu
widzenia od wielu lat prace Komisji Zagospodarowanias Cdry
przy Radzie Naczelnej TRZZ i stwierdzamy dzisiaj z nacis~-
kiem, iz zzrysowane przez nig i jej rzecznikdéw koncepcje
ozywienia Odry i Nadodrza odpowiadajg w cazej rozciggosci
naszym postulatom i programom zdynsmizowania gospodarki
tego tsk waznego w ukzadzie przestrzennym naszego kraju -
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rezionu. Aprobujemy w cazej peini zasadniczy punkt widze-
nia rzecznikdéw Zomisji Zagospoadarowsniz ldry, iz wymogi
pogte¢bienis integrucji spotecznej i nesycenia Zywg sub-—
8tancjg ludzkg tej niegdys niedoluunionej ziemi, nakezujg
tworzenie tutaj, na miejscu, bez wywociywunia nouwych migrs-
cji, miejsc pracy w oparciu c wslory Srccowiska i potrzeby
gospodsrcze krszju Odra Srodkows nie moze byé ijlko szla-
¥iem tranzytowym Jrodkowe Nadodrze powinno sig wigczylé w
proces wymiany migdzy regionami nadodrzanskimi Polski i
obsYugiwanymi przez zegluge odrzaiiskg regionsmi wymiany
miedzynarodowej. Srodkowz Odra ma takze szansg stal sig
2ywg arterig komunikacyjng Samego regionu.

Wiezbedng substancjg towerowg przyniesie exsploa-
tacja bogactw naturalnych Ziemi Lubuskiej bgdZ surowcdw
importowanych przez zespdl pcrtowy Szczecin—éwinoujécie
oraz uruchomienie na jej tsrenie w oparciu o zasoby wodne
Odry i jej dopzywdéw duzych nowoczesnych wodoch¥onnych za-
k¥addéw przemysZowych, ktdre nie mogg sige rozwijaé w innych
regionach %Xraju bez i3stotnego nsrszenia na szwank intere-
séw ich gospodarki wodnej. To zespolenie dogodnego poxzoze-
niig nad sprswng drogg wodng 1 nad poteznymi zasobami wody
przexrystosej i komunslnej oraz istrienia nadajgcych sie do
rozbudowy osiedli miejskich,poXozZonych na zweryfikowanych
dosSwiadczeniem historycznym skrzyZowanisach drég kolejowych
i koXowych ,moze zostal wykorzystane dla lokalizacji w na-
szym regionie zakladdw wielkiej chemii, energetyki, Roloro-
wej metalurgii, stoczni, przemysiu materiaidw budowlanych
itp. PoXozenie na skrzyzowaniu drdég wodnych, na zapleczu
Szczecina wymaga zasadniczego zajecia sie sprawg Kostrzyna
réwnies jako wielkiego wezls zeglugl Srddlgdowej, z odpo-
wvilednim zapleczem ustugoxym, handlowym i skladowym, jsko
+ielkiego osrodka produkcji przemysowej, uszlachetnisja-
cej surowce importowane lub eksportowane drogg morskg i
wodnymi drogami srodlgdowymi. Nie moze to byé jedyna wyspa
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i jedyne ogniwo zaroczgikowsnej przez nus przebudowy go-
spodarczej woj. zie lonogorskiego. Zlikwidowaniu tradycji
Kcstrzyna jako pruskiej twierdzy i stworzeniu nowej brs-
dycji Kostrzyna - symobolu twdrczej pracy polskiej musi to-
warzyszy$ zdecydowane dgzenie do dalszego oiywienia naszyu
miast naderanicznych 1 catego sSrodkowegd Nadodrza, ktdre =
efekcie zlikwiduje wielowiekowe zacofznie tych terendw i
nozwoli na recjcnalniejsze i peiniejsze wykorzystanie 7Odry
jako najwiekszej polskie) zagospodarowanej arterii wodnej,
a tekZe poprawl gruntownie strukture przestrzecang naszego
przemnysiu,

wespélnemu wysitkowl carego krsju bgdzie towsrzy-
szyC¢ konseksentna, uparta praca naszego regionu.-
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Zagadnienie Odry, sprawa jej zagospodarowsania 1
petnego wykorzystania, jest problemem o duzym znaczeniu
gospodarczym i to zardsno w skali cazego Nadodrza jak i
kazdego z 5 wojewdédztw Polski zachodnie]j poXozonych na osi
tej rzeki.

Problemowi Odry podwiecono dotgd wiele uwagi, zor-
ganizowano wiele konferencji, sesji naukowych, nsrad zmie-
rzajgcych zawsze ku temu samemu celowi tj. peinemu wykorzy-
staniu walordw ekonomicznych tej rzeki.

Ta niezwykle ozywiona dzis*alnos$é jaka prowsdzizy:
Komisja Sejmowa, TRZZ, rady narodowe wojesddztw Polskl za-
chodniej, pozwolila zainteresowad odpowiednie czynniki go-
spodarcze sprawg Odry, jej zagospodarowania i wiasciwego
aykorzystania z¥dwnie jako drogi wodnej.

W ciggu ostatnich lat notuje sige pewng aktywizacje
zospodarczg rzeki Odry mniemniej postep ten jest jeszcze
mato odczuwalny. Poza tym obserwuje sie¢, iz dotychczasouxa
dziatalnosé idzie g*odwnie w jednym kierunku tj. wrasciwego
wykorzystania walordéw rzeki Odry jako arterii komunikacyj-
nej. Niewatpliwie jest to problem pierwszoplanowy, nie-
mniej juz dzis wydaje sie celowe zwrdcid uwsge rdwniez na
potrzebe stworzenis racjonalnego programu zagospodarowania
zasobdw wodnych Odry dla potrzeb cate]j gospodarki jak
réwniez rozwoju gospodarczego siabych ekonomicznie terencw
Nadodrza,

Dzisiejsza konferencja jest pierwszg tego typu na
terenie wojewddztws zielonqgdrskiego, poswigcona sprawom



rzeki Odry.

Problematyke dzisiejszej konferencji chcemy w2asnie
poszerzy¢ o zagadnienia gospodarcze terendw Nadodrza, ns
obszarze wojewddztwa zielonogdrskiego.

Tak sie skisada, ze problematyka Srodkowego Nadodrzs
miesci sie bez maza w granicsch administracyjnych woje-
wodztwa zielonogérskiego;beda to zatem spostrzezenia i
wnioski dotyczgce cazego wojewddztwa.

Dla wojewdédztwa zielonogdérskiego rzeka Odra stanowi
rezerwe gospodarczg i to zardwno jako ZrdédXo zasobdw wod-
nych dla potrzeb przemysiu, rolmictwa i gospodarki komu-
nalnej, jak rdéwniez jsko droga wodna, ktdra jak dotgd ma
charakter tranzytowy przynoszacy minimalne korzysci pgospo-

darcze wojewddztwu.

Zainteresowanie nasze Odrg idzie w kierunku dalsze]
aktywizacji zeglugi na tej rzece i to zardéwno tranzytu jak
réwniez wzrostu udziatu wojewodztwa w przewdzie masy towa-

rowej drogg wodng.

W oparciu o to chcieliby$émy stworzyé odpowiedni
program rozwoju us?ug, a wiec portéw handlowych, baz bun-
krowych i paprawczych, stoczni itp.

Drugi cel, jaki sobie stawiamy, to wykorzystanie
olbrzymich zasobdéw wodnych rzeki Odry i jej dopiywiw na te-
renie wojewddztwa dla rozwoju przemysiu wodochionnego ce-
lem podniesienia aktywnosci gospodarcze]j stabych gospodar-
czo powiatdw oraz osiggniegcie poprzez to dalszego wzrostu
aktywizacji Odry jsko arterii komunikacyjnej.

Tak jak w biezgcej 5-latce osig, wokdt ktdrej sku-
piaty sie inwestycje wodochlonne, stals sie "0S Wisity",
tak przysziym rejonem lokalizacji tego typu inwestycji
winna stad sie rdéwniez $rodkowa i dolna Odra wraz z jej

——

doptywami.




..3-.

Zanim przejde do oméwienia zasasdniczych problemdw
Jdry 1 srodkowego Nadodrza chciaibym zapoznsé z charakte-
rem gospodarczym wojewddztua zielonogdrskiego jako caXos-
cig 1 obecng rolg tej rzeki w zyciu goepodarczym wojewddz-
twa,

Wojewddztwo zielonogdrskie stsnowi okoXo 5% powierz-
chni kraju i reprezentuje sobg ca 3,0%Z potemejaXu gospodsar-
czego i demograficzrego Folski. Na tle innych regionéw kwa-
lifikuje to nssze wojewddztwo do grupy maXych wojewddztw.
Pod wzgledem wielkosci obszsru Zielonogdérskiemu ustepujg
takie wojewoddztua Jak: katowickie, opolskie, gdanskie i
szczecirniskie, natom.aet pod wzgledem zsludnienia woj. ko-
szaliriskie i szczecinskie.

" Wojewddztwo ziélonogérskie - zwasne Ziemig Lubuskg -
zamieszkuje obecnie 850 tys, mieszkaricéw., Blisko 45% tej
liczby to mXodziez w wieku do 20 lat - urodzona w Folsce
Lucowej. .

. 0d 1950 roku gidwnie w wyniku przyrostu naturalnego
= ludnosé wojewddztwa wzros¥a o 45%, podczas gdy $rednio w
kraju o 20%.

Na terenie Ziemi Lubuskiej ponzad poZowa ludnosci
zamieszkuje w misstach. Spos$rdd 42 miast i osiedli do naj-
wiekszych nslezy Gorzdéw liczacy blisko 70 tys. i Zielona
Géra 65 tys. mieszkardcSw. '

Cechg specyficzng Ziemi Lubuskiej jest jej najwyz-
sza w kraju lesistosé. Fonad 43% ogdlnej powierzchni woje-
wédztwa zajmujg lasy, wskaznik ten dla kraju wynbsi 25, 0%.

W strukturze wytworzonego dochodu narodowego 45%
przypada na przemysi, 31% na rolnictwo, 9,0% na lesnictwo
& 15,0% na pozostale dzisaly gospodarki narodowej.

¥artosé produkcji naszego przemysu osiagnie na ko-
niec biezgcego roku 18,5 mlu. g%.,co stanowi 2,6% ogdlnej
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wartosci produkcji przemysiowej kraju.

Biorge pod uwage produkcje niektdrych wazniejszych
wyrobéw przemyst nasz w,twarza liczgc w stosunku do caie]
produkcji krajowe] stilonu i folii filmowej = 100%, trak-
tordéw ggsiennicouwych = 100%, maszyn odlewniczych - 40%,
wagonéw towarowych = 20%, szkla okiennego - 15%, celulozy
- 15%, tkanin welnianych - 10%, tarcicy - 7%.

¥ przemysle i rzemios$le prscujs blisko 100 tys.
oséb tj. 25% ogé¥u zatrudnionych rna terenie wojewddztwa.

W strukturze wewn¢trznej przemysiu pod wzgledem
wartosci produkcji przewsza przemysi elektromaszynowy i
metalowy = 30,0%, dalej spozywczy = 23%, lekki = AO% che-
miczny = 10%Z i master. budowl. = 3 5%

Rozmieszczenie przemysiu nas terenie wojewddztwa
Jest wyraZnie nier¢wnomierne. Stosunkcso dobrze rozwinigty
przemysi posiada poludniowa czesé wojewddztws z takimi
misstami jak Zary, Nowa S&1 czy Zielonma Géra orsz pé¥noc
z Gorsowem reprezentujscym 1l/4 potemcjaiu przemysiowego
wojenddztwa.

S¥abo rozwirigty przemysl poaiads natomiast pae
powiatés polozorych wzdiuz granicy Polski 2z 1939 roku oraz
aktualnej gresnicy paristwoxe] z NRD. Szereg ofrodkdéw miej~-
skich w tych dwdéch siasbo uprzemysiowionych strefach wymags
aktywizacji gospodsrcze].

Fod wzgle¢dem charskteru spoteczno-pospodarczego
Ziemia Lubuska jest regionem przemyslowo=-rolniczym, okoo
67% ogdiu ludnosci utrzymuje sie ze #ZrddeX pozarolniczych.

# produkcji rolnej - mimo nienajlepszych gleb -
uzyskujemy wyniki na poziomie Srednio = krsajowym,

Juz w 1962 roku uzyskslidmy wydsjnos$é z hektars
18,5 q zbéz i 156 q ziemniakdwm.

W bilezgcym roku osiggnelidmy najwyZsze po wojnie
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plony 4 zbéz i rzepaku, bo w granicach 19 q z hektars.

Fonadtc spodziewamy sie uzyskaé rzkordowe wydaj-
nosci takich podstawowych upraw okopowych jak ziemniaki
1 burski cukrowe.

Gospodarka rolna wojewddztwa z uwagi na duzy
udziax gospodarstw panstwowych jest wysoko toaasrous.

Trzecim dziazem gospodarki wojewédztwa o duzym
znaczeniu jest lednictwo. Lasy w wojewddztwie zajmujg
powierzchnie 624,5 tys. ha. Lesnictwo zielonogdérskie do-
starczyXo gospodarce narodowej w 1963 r. 1.40C,0 tys.m3
grubizny. StanowiXo to 1l1% produkcji krajowej, co stawis
nasz region na czoXowym miejscu w kraju. JestesSmy w kraju
najwiekszym producentem drewna kopalniskowego, 17% i pa-
pierdéwuki = 13% prod. krajowej.

Y

W dzistalno$ci produkcyjnej wojewdédztwo zielono-
gérskie wykaszuje duze powigzsnia z Gérnym i Opolskim
Slqskiem, skgd zaopatrujemy sie w podstawowe surouce dla
przemysiu, budownictwa i rolnictwa, @ mianowicie wegiel,
zelazo i stal, cement i nawozy sztuczne. |

Nadto nasz przemys widkienniczy zsopatruje sie
w tazkie surowce importowane jazk w welne i baweine.

Z produkowanych przez nas surowcdéw i wyrobdw maso-,
wych wywozimy gidéwnie drewno i wyroby z drewna oraz surow-
ce i wyroby muateriaXdw budowlanych. % kierunkach zbytu
tych procduktdéw przewaza réwniez Slask.

Pomiedzy wojewddztwem zielonogdérskim a Slaskiem
istniejg zatem silne powigzania produkcyjne i rozwinietas
wymiana nasdwyzek towarowych.

To, nie nowe w zasadzie stwiecrdzenie, ma ten
aktualny sens, ze mimo istnienia tsk naturalnej i niewyko-
rzystanej arterii komunikacyjnej, Jjakg jest rzeka Odra,
caXa niemal wymiana towsrowa w obydwu kierunkach odbywa
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sie transportem kolejowym.

Sposrdéd 7,5 mln. ton, jakie wywozimy i przywozimy
na teren wojewddztwa zielonogdrskiego, czesé tych radunkdw
moze byc¢ przyjeta 2z pozytkiem dla gospodarki przez zegluge
na Cdrze. Wielko$é jej okresla sie na 1-1,5 mln.ton.

‘widzimy zstem, 2e istniejg przeslanki dla dalszej
aktywizacji gospodarczej Odry na odcinku woj. zielonogdr-
skiego. Sprawy te zostang szerzej omdwione w dalszej czesci
referatu.

Przejde teraz do omdwienia furkcji, jakie peXni
rzeka Odra w organizmie gospodarczym Srodkowego Nadodrza.

Na poczgtek jeszcze kilka s%6w na temat charakte-
rystyki Odry jako drogi wodnej.

Odra na catym odcinku przepiywa przez teren woje-
wodztwa zielonogdrskiego wynoszgcym 252 km zalicza sie
do III kl. drdég wodnych. #darunki zeglugi na szlaku tym s3g
rdézne. Na odcinkv poXudniowym od granic wojewddztwa do
ujscia Nysy Luzyckiej, ktdéry pozostaje pod administracjg
i opiekg hydrotechniczng Okregowego Zarzgdu wWodnego Wrociaw
nawigacja odbywa sie bez specjalnych przeszkdd.

Na dalszej trasie przepiywu Odry do ujscia Warty -

warunki zeglugi sg bsrdzo zie. Administracjas i1 opieka nad
tym odcinkiem zgodnie z zawartg umowg Folsko-Niemiecksg

/nalezy do gospodarki wodnej NRD. Nie wywigzuje sig one
jednak ze swych obowigzkéw. Prace konserwacyjne i regula-

cyjne prowsdzone sg tu w daleko niewystarczsjgcym zakresie,
w wyniku czego dajg sie zauwzzylé recesje urzgdzen i obni-
zenie g¥ebokosci tranzytowej. W takiej sytuacji zasilanie
wodg ze zbiornikdw nie daje pozgdanych efektow, puwstajg
przerwy w nawigascji.

Ponadto dodatkowe utrudnienia dla zeglugi na caiym
odcinku stanowig liczne i ostre zakola.
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Uprawisnie zeglugi na szlaku Odry w grasnicach wo-
jewddztwa w obecnych warunkach mozlive jest przecietnie
245 dni w roku. Przeruy w nawxigscji trwajg w okresie 3-ch
miesiecy zimowych i w oxresach niskich stanéw wéd - naj-
czefciej w miesigcach wrzesniu i paZdzierniku. @ latach
1963 i 1964, » wyniku niedoststeczne]j konserwszcji odcinka
nazostajacego pod opiekg NRD, Zegluge uprawiana byta %
okresie znacznie krétszym od przecietnego o ca 28 dni.

Odra na trasie przepiywu przez Ziemie Lubuskg po-
siada dodé znacznie zréznocowzng gtebokosé trsnzytowg /od
1,0 do 1,5 m/. Zmniejsza to znacznie jej wartosé Zegloang
oraz obniza efekty ekonomiczne transportu wodnego. Xa po-
Yudniowym jej odcinku mogg kursowaé barki o maksymalnym
tonazu 720 ton, a8 na odcinku od ujscias Kysy Luzyckiej do
Kostrzyna granica tonazu barek wynosi 500 ton.

#+ obecnych warunkach zZzegluga nie budzi zaufania.

Czeste wypadki niedotrzymywania termindéw dostaw nie zache-
cajg uzytkownikdéw do korzystanis z jej usiug. Llatego tez

w celu zapewnienia zwiekszenia wielkosei przewozdéw i obni-
zenia ich kosztdéw powinno nastgpié w jak najszybszym czasie
wyréwnanie gtebokosci na caXym odcinku do 1,5 m. gkebokosci
tranzytowej. Umozliwi to nie tylko zwiekszenie tonazu ba-
rek, lecz takze znaczne wydiuzZenie okresu nswigscji. W tym
zakresie z zzdowoleniem nalezy przyjgé rozpoczecie w roku
biezgcym budowy nowego zbiornika retencyjnego w Giebinowie
na Nysie Ktodzkiej, ktéry wydXuzy okres nawigacyjny do 270
dni. Pozostsje jednak otwarta sprawa budowy duzego zbiorni-
ka w Raciborzu, ktdéry ma rozwigzad ten problem calkouwicie.

Funkcje gospodarcze Odry jako arterii komunikacyj-
nej na obszarze wojewddztwa sg niewielkie. Jest ona bardzo
s¥abo wykorzystana zaréwno w przewozach towardw jak i pasa-
2zerow, Nie bierze wogdle udzistu w transportach masy towa-
rowej wewngtrz wojewddztwa. Wykorzystana jest w niewielkim
stopniu do wywozu towardw i w nieco wigkszym do przywozu
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¥adunkdw z innych regiondéw. Ruch pasazerski rdéwniesz posia-
da niewielkie rozmiary. ba przestrzeni ostatnich 7-miu lat
obserwuje sig¢ zjawisko spadku wielkosci przewozdw adunkdw
z 27 tys. do 15 tys. ton. Recesje obejmujg gidwnie nadania
z terenu wojewddztwa zielonogdrskiego, ktére w roku 1964
osiggnety zaledwie 1,5 tys. ton. Na tle okoto 8 mln. ton
Yadunkdw, Jjakie przywioziy i wywiozly koleje panstwowe,
truano méwié o jskiejkolwiek roli, jakg w tym zakresie od-
frywa transport wodny w zyciu gospodarczym wojewddztwa.
W roku 1960 udzia¥ zeglugi w przewopzach ogdlem stanowii
0,1%, a % roku 1964 zmslakX do O,u8%. Tak niklego zaangazo-
wania Odry w obsYudze transportoaej nie obserwuje sie w
zadnym 2z wojewdédztw poXozonych wzdtuz jej biegu, ale tez
zadne z tych wojewddztw nie jest tak ubogie w wyposazenie
techniczne i $rodki transportu. Zasadnicza rola, jaka od-
grywa Odra w przewozach na terenie regionu zielonogdrskie-
go, to tranzyt. Wielkos¢ tranzytu w cigsgu 7-miu lat wzrosia
z 1095 tys. ton w roku 1958 do 1521 tys. ton w roku 1964.

Jak z powyzszego wynika mimo z%ych warunkdéw nawi-
gacyjnych tranzyt Xadunkdw stale wzrasta,

Przewozy pssszerskie na Odrze majg charakter tu-

rystyczno - wycieczkowy. WielkosSC przewozdw

w 1959 wynosizZa 9.617 o0sdb

1960 85302 %"

1964 6,000 Y
Maty stan przewozdw pasazerskich wynika zardwno z braku
odpowiedniej ilosci Srodkoéw przewozowych oraz ich lokali-
zacji, a takze z stabe] wsplipracy organizacyjnej przewoz-
nika, tj. Zeglugi na Odrze z zainteresowanymi organizacjami
pionu wczaséw, turystyki, zakisdéw pracy itp.

W najblizszym okresie nalezaloby rozwigzsé sprawe
zgopatrzenia w odpowiednie ststki pasazerskie wszystkich
wiekszych miast, potozonych nad Odrg. Daioby to mozliwosé
szerszego korzystania z usiug przewozouych zeglugi.
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Jedng z wielu przyczyn stabej eksploatacji wartosci
komunikscyjnych Odry jest maka jej costepnosé w korzystaniu
zZ ustug. A to z kolei wynika:

~ 2z braku dostatecznej ilosci taboru

~ mute) ilodci, ograniczonego zskresu dziakania 1

niedostatecznego wyposzzenia jej jednostek usiu-
gowych.

Obecnie na caXym szlaku przepiywu Udry przez woje-
wédztwo, wynoszgcym 38% jej diugosci zeglownej, eksploatuje
sie tylko jeden port handlowy Cigacice, orzz przeXadownie
w Kostrzyniu. Obie jednostki przy obecnym wyposazeniu tech-
nicznym i stanie eksploatowanych urzgdzen nie majg wigk-
szych mozliwosci zwiekszenia usZug o peilnym zakresie czyn-
noscl spedycyjnych, ‘e wskaznikach procentowych, xobec ma-

Yej wielkosci realizowanych przewozéw, mogg one nawet przed-

stawiadé sie¢ imponujgco, lecz faktycznie sg niewielkie.

W Nowej Soli i Krodnie = kiXdéw istniejg Stacje Ob-
stugi Trasovej. Punkty te prawie wyZgcznie obs¥ugujg tylko
zegluge. W liowej Soli zlokalizowana jest takze Remontoua
Stocznia Rzeczna o mocy przerobowej 165,0 tys. roboczo zZo-
dzin efektywnych.

W roku 1964 rozpoczeto rozbudowge bszy. Zakoriczenie
jeJ crzewiduje sie w roku 1967. Lgczny koszt wyniesie
21,835 tys. zXotych,

Najbardziej jednak istotng przyczyng stsbego ayko-
rzystanis Odry jest brak taboru oraz stacjonowanie taboru
w portach poza granicami wojewddztwa.

Aktywizacjs drogi wodnej 1 zwigzany z tym wzrost
przewozdw jest naszym zdaniem koniecznos$cig. Charakter go-
gpodarczy wojewddztwa, powigzanie jego w zakresie dostaw
towardéw z wojewddztwami polozonymi wzd}uz biegu vdry daje
mozliwoéci zwigkszenia dostaw Yadunkdéw zeglugg $rédladowsy.

\
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Frzerzucenie czesci przewozdw z transportu kole-

Jowego na transport wodny jest nieodzowne z powodu niedo-

statecznej zdolnosci przenustowej linii kolejowej Katowice

"= drociav - GXozfw - Zielons Géra - Kostrzyn - Szczecin

oraz zlc. alizowanych na niej szeregu wezidw kolejowych jak

np. Glogdéa, Zielona Goéra, Kostrzyn i innych.

w roku biezgcvm istnisto zapotrzeboaanie przewie-

zienia minimum 300 tys. ton wegla kamiennego w tym np. =
ca 60 tys. ton dla Kostrzynskiej Fabryki Celulozy

-
-
-—

nia

120 % Llektrowni Gorzdw

20 Gazoani Gorzow

g CPHO w Gorzowie

40 " do portu w Cigacicach dla zaopatrze-—

Zielonej Gory ‘i Sulechowa.

Istnieje zaspotrzebowsnie na dostawy newozdéw sztucz-

nych z Kombinatu w K¢dzierzynie. Najwiekszym ich osdbiorcsag
byxby port Cigacice. Zeglugs rowinna przejgé dostawy ka-
mienia i szereg innych zadunkdw.

Znacznie mniejsze istniejg mozliwosci uywozu, ze

wzgledu na konsumpcyjny chsrakter wojewddztwa w zakresie
dostaw towarowych. W bilansie przewozdéw tadunki dowozone 2z

innych regiondw stanowig wigkszg mase od wywozZonych.
Mimo to, istnieje zapotrzebowanie na wywdz zezlugg kopal-

niakdéw, duzych ilos$ci piasskéw i zwirdw i innych towardw.

Ponadt- ze wzgledu na aykorzystanie zdolnosci prze-

pustowej i trudnosci w pracy wszystkich zlokalizowanych
na obszarze wojewobdztwa stacji granicznych, nalezaioby w
jaknaszybszy m czasie rozpatrzed mozliwosci eksportu wegla

do NRD drogag wodng.

Wzrost wielkosci przewozds uzeslezniony jest od

podniesienia zeglownosci Odry, wzrostu taboru, rozbudowy i

budowy nowych portow.
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Wzrost wielkosdci przewozdw transportem wodnym,
ktory w efekcie przynidésiby znsczng poprawe ekonomiki pro-
dukecji, obnizenie kosztdéw budownictwa - zwigzsny Jjest
dcidéle w pierwszym rzedzie z wzrostem jego zdolnosSci prze-
wozowe]j. Stocznie rzeczne na Odrze nie zaspakajajg potrzeb
w zakresie produkcji taboru. I w zwigzku z tym nowe stocz-

ie i port powinien by¢ wybudowany w Kostrzynie. Uzasadnis
tougslozenle Kostrzyna na gk:zyzowaniu szlakdéw wodnych i
linii kolejowych o znaczeniu migdzynarodowym. #aznym argu-
mentem przemawisjgcym za lokalizacjg inwestycji w tym #¥as-
nie miejscu jest mozliwos$é wspdidziatania ze Stocznig w
Szczecinie oraz mozliwosé kooperacji z przemysiem drzewnym
i metalowym wojewédztwa.

Nieodzoana jest takze budowa portu w GXogowie, ktdry
obstugiwaXby zaplecze rolnicze, przewozy miasta oraz trsns-
porty projektowanej Huty kiedzi w “iogowie. Przewozy Huty
szacuje sie na ca 180 tys. ton w tym 80 tys. ton kostki
trukowej i ca 70 tys. ton wegla xamiennego.

W jaknajszybszym czssie powinno nastgpié przekazanie
w uzytkowanie zeglugi portu w Nowej Soli. UmozliwiXoby to
zaopatrzenie zlokalizowanych tu przedsigbiorstw w wegiel,
do-“z surowca do Dolnoslgskich Zakladdw ietzlurgicznych i
wywéz ich gotowych produktéw do innych regiondéw Polski.

Rozwéj Zielonej Géry i Sulechowa, rodzaje przyaozonej
i wywozonej masy towarowej i ich kierunki sptywu uzasadniajg
podjecie rozbudowy portu w Cigacicach,.

Rozwdj przewozds transportem wodnym uzalezniony jest
takze od utworzenia na tych terenach portu macierzystego
dls taboru w Kostrzyniu, wzglednie w digacicacﬂ-—;alaby to
mozliwodci pierwszenstwa realizacji przewozdéw wojewddztwa,
zmusi¥o zZegluge do rozwiniecia inicjatywy w zqkresie przyj-

mowania radunkéw i rozszerzenia przewozdw pasazerskich.

Trasa przepitywu Odry przez teren wojewddztwa jej po=-
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wigzanie 2z innymi drogami wodnymi daje bardzo korzystne
przesianki lokalizacji nowych przedsiebiorstw przemysio-
wych i rozwoju przetwdrstwa. Warunki te, jak tez geogra-
ficzne polozenie wojewddztwa bardzo korzystne z punktu wi-
dzenia komunikacyjnego nie sg dotychczas wykorzystane.

Drugim zagsdnieniem zwigzanym bezposdrednio z Odrg,
ktére chce omdéwié, jest sprawg wykorzystania zasobdéw wod-
nych tej rzeki dla celdéw gospodarczych tj. przemysitu, rol-
nictwa 1 gospocarki komunalnej. :

Wojewodztwo zielonogdrskie nalezy do grupy nesj-
barcdzie] zasobnych w wode powierzchniowg wojewddztw w kra-
ju. W grupie tej czotowe miejsca zajmujg wojewddztwa poZo-
zone w dolinie dolnej i S$rocdkowej VWisty, ponizej ujscia
Bugo-Nsrwi tj. gdanskie, bydgoskie i wz=rszsaswskie.

Jeszcze korzystniejszg lokate zajmuje wojewddztwo
zielonogdrskie pod wzgledem gestosci sieci rzek zssobnych
w wode, gdyz ustepuie tylko woj. wsrszawskiemu.

Do najbardziej zasobnych w wode rzek ncslezg kolej~-

no:
1. Odra 4. Bébr
2. Warta 5. Nysa Ruzycka
3. Koted 6. Cbra

Zagadnienie gestoéci sieci hydrograficznej wydaje
gsie dosyé istotne i Swiadczy o mozliwosSclach lokslizacyjnych
przemystu wodochtonnego. O mozliwosciach tych sSwiadczy
réwniez ilo$éé miast poxozonych nad zasobnymi w wode rzeka-
mi ns terenie kazdego z przytoczcnych wojewddztw. Najwiek~-
szg liczbe misst moggcych przyjgé przemyskt wodachionny po-
gsiada woj. warszawskie - 13, zielonogdrskie - 12, bydgos-
kie - 9, gdanskie = 3. _

Do miast zasobnych w wode na terenie woj. zielonogdrskiego

nalezg:
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vdra /zasoby dyspozycyjne/ Noteé

i. GXogdm = 16,0 mB/:ek 8. Drezdenko - 15,0 m” /sek
. Kowva Sé61 - 16,0 mBIBQk Ny83 LUZYCKaE

3. %rosno - 17,0 " S. Gubin -

4. Szutbice ~ 14,0 " Bébr

2% Kogtrzyn - 47,0 N 10. Zagan o T
Warta 11, Szprotaus - Iy -

©. Skwierzyna- 11,0 " Obra

7. Gorzém - 32,0 o 12, Migdeyrzece = 1,0 ™

x/ Missta te dysponujg tylko poXowg zasobdéw z uwagi na

graniczny charskter rzek /50% przypads na NRD/.

Dotychczasowe wykorzystanie wdéé powierzchniowych

rzeki Odry ala celdéw gospodarczych naz terenie wojewddztwa
jest minimslne. WedXug danych z 1%4 roxu przemysk % UXo-
gowie wykorzystywal zaledwie 0,02% istniejgcych zasobidw
dyspozyecyjnych Odry, w Nowej Soli 0,007% i w Kostrzyniu
0,01%. Natomisst s Krosnie i SZubicach w ogdle nie pobie-
rano wody powierzchniowej dla celdw przemysiowych.

Tak minimalne wykorzystanie wdd Odry 2zwiazane jest
z niedorozwoiem ekonomicznym miast nadodrzarskich oraz
brakiem wig¢k8zych zak¥sddw przemysru wodochlonnego.

dystarczy powiedzied¢, ze na ponad 250 km odcinku
tej rzeki na obszarze woj. zielonogodrskiego istniejg 3 za-
k¥ady przemysiowe pobierajgce wode z rzeki Odry.

Gospodarka komunalna w zssadzie bezposrednio nie
korzysta z wdéd posierzchniowych, niemniej takie miasta
jak GXogow, Nowa S61l, Zielona Gdéra, Krosno i =Iubice majg
ujecia wody podziemnej z doliny rzeki.

Do nawodnienia uzytkdw zielonych rzeka Odra jest
dotychczas wykorzystywans minimalnie. Uzytki zielone na-
wedniane sg§ 2z regury wodg pobierang z mniejszych rzek 1
strumieni bedgcych dopitywami Odry.
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Pod wzglegdem jakoSci wody zasoby dyspozycyjne
rzeki Odry i jej doplywdw nadajg sie dla celdw przemysto-
wych i rolniczych.

Wcde, ktdérej gospocdarka w szeregu regionach kraju
zaczyna odczuwaé coraz to wiekszy niedobdr, stenowi duzg
szanse na przyspleszenie rozwoju gospodarczego tych tere-
ndw. W oparciu o zasoby dyspozycyjne rzeki Odry mozina lo-
kalizowa¢ nsjbardziej wodochtonne zaktady przemysiouwe, a
viec takie jak: zakYady azotowe, elektrocwvirnie cieplne, ce-
lulozownie, fabryki pityt pilsniowych i inne.

W problematyce spcteczno - gospodarczej $rodko-
wego Nadodrza na podkreslenie i uwsge zasuguje sprawa nis-
kiego poziomu gospodarczego terendéw wojewddztwa zielonogdr-
skiego graniczgcych z Niemieckg R2publikg Demokratyczng.

Zagadnienie to dotyczy generzlnie wszystkich po-
wiatdw wojewddztwa zielonogdérskiego roXozonych uwzdXuz Odry
i Xysy Luzyckiej, stanowigcych zachodnig granice panstwo-
wa.

Problem ten z uwsgi na swoje rozmisry /35% pow.
wojewddztwa/ jak 1 wyraZne aspekty polityczre wymaga
zwrdécenia nsn szczegdlnej uwagi.

Méwigec o sprawach 'adodrza nie sposéb pomingé te-
go problemu, gdyz wiasnie z drogg wodéng i zasobami wodny-
mi rzeki Odry i jej dopzywdw liczymy na aktywizacje go-
spodsrczg tego rejonu.

Istota problemu terendw pogranicza polega na ich
niskim stanie gospodarczym i siabym tempie rozwoju. W wy-
niku tego, poziom gospodarki pogranicznej strefy Nadodrza
jest najnizszy w wojewddztwie.

W pordwnaniu do stanu gospodsrki sprzed 1945

roku jest to obsgzar najslsbiej zagospodarowany i zsludnio-
ny i to zardéwno w stosunku do Sredniego poziomu osiggnie-
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tepo w wojewddziwie zielonoglrekim jak 1 eca

chodrniich.

tyeh 2iem Z2a~-

Szacuje sie, i2 obszar pogranicza zssiedlilismy
w 72% pocdczas gdy woj. zielonogbrakie w S4%, a caze Zie-
mie Znchodnie w blisko 100%.

liprawdzie gospodarka rs tym terenie ulegZza silnemu
zniszeczeniu w czasie II wojiny Swiatowel! nicecmniej no 20 la-
tach obszary te nalezg nadusl do najstabiej odbucosanych
% Polsce. Dis ilustracji tegzo staierdzenis podem, Ze mia-
sto Gubin liczgce w 1939 roku po stronie polskiej 35 tys.,
mieszkanedw posiada lch cbecnie 14,0 tys. Kostrzyn, =
ktérym obradujemy ~ posiadal niegdys 24 tys., a obecnie
liczy &€,5 tys., Krosno Cdrzanskie liczace nieydys ca 13
tys., posiada 7 tys,, Stubice msjgce 16 tys. posiadajg’
11 tys. mieszkancow. :

4 ramach aktywizacji gogpodsrczej Ziem Zaclodnich
w latach 1S56~6C ziemie te podlegaiy znaczremu ozywieniu
gospodarczemu, Uruchomiono wéwczas cz¢édé nicwykorzystanych
rezerw gidwnie w przemyéle, zazospodaxowand powzZne rezer-
wy W z3sobach mieszkaniowych, na prawym brzegu odbudowano
bgdZz uruchomiono urzgdzenia komunalne, czesto z frarmentdw
miast poZoionych na prawym brzegu Odry czy Nysy stworzylismy
samodzielre organizmy gospodsrcze, frzykiadem mogg tu byé
SZzubice stanowigce niegdys cdzielnice mieszkaniowg Frank-
furtu nad Odrg, gdzie poza odbudowg trzeba byXo zbudowad
préemysl, urzgdzenia komunalne, socjalne itp.

Podobnie byio w innych misstach, Lzid§ osrodki te
majg warunki delszego rozwoju i odbucowy.

Niestety zapoczgtkowany w 1956 roku etap odbudowy
gospodarcze] tych ziem zakonczyt sig juz 1960 roku. Byi
to okres zbyt krdétki na to, azeby stworzyé trwaXe podstawy
rozwojowe tej czesci Nadodrza.
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¥ biezgcym plsnie 5-letnim odbudowa tych ziem zo-
staXa radykslnie zahamowsna, mimo, 12 nie w petni wyczerne=
ne zostaly rezerwy gospocarcze pogranicza, HRezerwy te tkwig
W Szeregu niewykorzystanych dotgd obiektach przemysitowych
jak rdéawnieZz bogatej infrastrukturze ekonomicznej w postaci
uzbrojenia technicznego miagt, sieci kolejowej i1 drogowej,
surowcach mineralnych czy zasobach wodnych, ktdrych wykorzy-
stanie stanowié winno podstswe co dalszej ish odbudowy i
rozbudowy . |

Osiggniety obecnie uklad stosunkdw spoteczno-go-=
spodarczych na pogranicznym obszarze Nadodrza odzrnacza sieg
brakiem stabllizacji pomigdzy dynamicznym rozwojem demogra-=
ficznym, a rozwojem bazy ekonomicznej. Od szeregu lat po-
graniczne poasiaty wojewddztwa zielonogbrskiego wykazujg
straty ludnoscicae. Jest to zjaanisko niekorzystne gdyz tra-
cimy czesto ludnosé Scizzrnigtg tu duzym nak¥adem sit i
Srocdkoéw lub urodzong na tym terenie po 1945 roku i tu przy-
sposobiong do zawodu,

Proces ten ulegad bedzie dalszemu pogigbieniu na
tle narastajgcego wyzu demograficznego, ktdéry wejdzie na
rynek pracy w latach 1966-70. Aby zatrudnié caosé przyros=-
tu naturalnego winnidmy w tej czesci hadodrza zorzanizowad
w latach 19566-70 oko%o 14.000 nowych mi=2jsc precy. Tymcza=
sem,jak wykazujg dane z zstozen do planu regiorslnego pogra-
nicza,na te lata istnieje zzledwie program dla ca 8,0 tys.
oséb. W przypadku likwidacji kopaln wegla brunatnego oraz
przesuniecia w czasie programowanych inwestycji, esytuacja ¢=n
ulegnie dalszemu pogorszeniu.

Sprawa ta jest zstem przedmiotem nacszej szczegdlnej
troski i uwsei, Pozytywne jej rozwigzanie leizy zardwno w
ii.teresie tych ziem jak 1 calej naszej gospodsarki.
Stwierdzamy to bowiem jednoznacznic, 2e osiggniety poziom
odbudowy orsz zasiedlenia tych ziem Jjest niedoetateczny.
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Uwazamy, ze dotychczasowy wysiltek wtadz central-
nych dotyczgcy rozwoju terendéw pogranicza z NRD koncentru-
je sie pgidwnie wokét riiewgtplisie waznych dla nasszej go-
spodarki takich o$rodkéw mizjskich jak: Szczecin, Ssino-
njscie czy Zzorzelec. Odrodki te poXoZorne sg na obydwlch
kraticach zschodnie]j granicy pafstwosej. Caty obszar poXozo-
ny pomiedzy tymi miastami doznaX b. powaZnych zniszczen w
czasie ostatnie] woiny.

PoXozone tu miazta podzielone zostsly granicg parnstwowg na
daie czesci, co niezwykle utruénis¥o ich zagospodarowanie.

Zdajemy sobie catkowicie sprawe z trudniejszych waa-
runkdw. odbudowy gospodarczej miast granicznych Srockowego
Nadodrza w porduwnaniu ze Szczecinem czy Zgorzelcem jak rdw-
niez w pexini akceptujemy przyjeta kolejnosé ich odbudowy,
niemniej uwazamy, Ze w przyszrej pieciolatce mozna i nalezy
rozwijaé silniej tereny Srcdkowego Nadodrza.

¥igze sige z tym bowiem jeszcze inny, & misnowicie
politycznyaspekt tego zagadnicnia.

Tereny graniczne srodkosegc Nsdodrza z uwagi na
swoje poiozenie, istniejgcy uki¥*sd komunikscyjny, a takze
bezposredni wglgd z przeciwnej strony rzeki sg niezwykle
silnie eksponoaane politycznie.

Istniejgecy po naszej stronie stan zzgospodarowania
stanowi dos$é wyrazZny kontrast # stosunku do stanu i zamie-
rzen pospodarczych po stronie NRD. Zilustrujemy to stwuier-
dzenie kilku przyxktzdami,

W NiD zdoYano nie tylko odbuaowsé miasta pograniczs
ale powaznie je roztudosad. Wybudowanos rdwniez nowe hutnicze
miasto Eisenhﬂtenstadt liczgce okoYo 40 tys. mieszkaicdw.

Lo prunicy wojewddztwa zielonogdérskiego przyigga wyscko
uprzemysiowiony zbudowany przez NRD okreg Cottbus ze swoim
olbrzymim zaglebiem wegla brunatnego.
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# Wilhelm-Pieck-5tadt Guben korficzy sie budowg wiel-
kich 2zaklsdow chemicznych - Fsbryki VWidkien Syntetycznych,
ktéra zatrudni docelowo 11 tys. oséb.

Wle Frankfurcie nsd Odryg wybudowano duze zakisdy
produkcji péXprzewodnikdw, nie méwige juz o Schwedt czy za-
mierzenizch tudowy przez NRD dudch elektrowni gigantdw
/2,5 1 3,0 tys. Kié/ w oparciu o wegiel brunatny i wykorzy-
stanie wod rzeki Nysy i inne. 3

Jak z tych kilku wybranych przyk¥sddw wynika NRD
prowsdzi obecnie i planuje szereg wiwlkich inwestycji prze=-
mystowych nad Srodkowg Jdrg i Lysg Luzyckg wykorzystujge
bogate zasoby tych rzek. Tymczssem po stronie polskiej za-
mierzamy jedynie w latach 1%.6-70C budowaé Pabryke Papieru
w Kostrzynie - oddzist istniejgcej fabryki celulozy, a tak-
ze pod koriec przysziej pieciolstki przystgpié do budowy
niezrealizowanej w biezgcej 5-latce Fabryki Ptyt Pils$niowych
w Krosnie.

Podejmowany przez witadze terenowe szereg inicjatyw
zmierzajgcych do lokalizacji nowych zakXaddéw produkcyjnych
na tym obszarze czestokrod oparty o nieczynne obiekty prze-
mys¥*owe nie dax i nie dsjg pozytysnych rezultatéw. Przyczy-
ng tego stanu jest nieched resortds przemysowych do inwes-
towania nz ternach pogrsnicza. Nie wyniks ona oczywiscie
tylko z uprzedzen zwigzanych z inwestowsniem ns kresach Pole~
ski, ale rduniei z przes¥snek czysto ekonomicznych.

aysuwa sie tu nasjczesSciej argument kosztdw zuwigza-

el il g

nych z sytuowaniem zsktacdu z dala od rynku zbytu i z2opatrze-

nia oraz braku kady fachowych.

Zagadnienie lokalizacji inwestycji w strefie przy-
granicznej Radodrza posiada znacznie szerszy aspekt. Doty-
czy ono w zasadzie polityki centralrej w zskresie rozmiesz-—
czenia sik wytwdrczych w stosunku do wojewddztw potozonych
peryferyjnie od gidéwnych centréw gospodarczych i polityczno-
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administracyjnych kraju.

halezg do tej grupy wszystkie wojewédztwa lezgce
wzdXuz granicy parfistwowe]J, pozbewione odpowiecdniej bazy su-
rowcowe] lub silnie rozwinietezj gospodarki morskiej.

Miedzy innymi nalezy co niej rdéwniez wojewddztwo
ziclonogdrskie.

Jaskrawym przykisdem oddziazysania tej nieprawidZzo-
wosci jest wZasdnie obszar przygraniczny sSrodkowego Nadodrza.

Ta peryferyjnosé poxozenia znsjduje swoje odbicie
nie tylko w polityce braku lokslizscji ncwych inwestycji,
ale czesto wyraza sie w likwidacji istniejgcego juz majgtku
trwvatego.

Tak np. w kolejnictwie prcusdzi sie ocd wielu lat
likwidacje bocznic i 1linii kolejowych. Coraz to nowe linie
podlegajg analizie ekonomicznej. Aktualnie resort komunikacji
wysuwa wniosek likwidacji 3 linii kolejowych przy czym 2
delsze podlegajq analizie. ©pos$rdd tych 5 trzy poXozone sg
na terenie przygranic:za.

Na terenie tegoz pogranicza kinisterstao Gdrnictra
i Enerpetyki wysuwa wniosek likeidscji 2 kopaln wegla bru-
natnego wraz z brykietowniami jsko nierentownych. Réwna sie
to nie tylko likwidacji miejsc prscy dla 2000 tys. oséb, ale
wyeliminowanie wegla brunatnego jako zasadniczego elementu,
z ktérym wigzano nadzieje na duze perspektywy TOZWOJju gospo~-
darczego tego rejonu. Zlikwidoxsne zostanz tym samym podstawy
rozwojowe i elementy stabilizacji w takich missteczksach jak
Leknica nad Kysg i Osno Lubuskie.

Réwniez nie ma gwarancji, Zze zaplanosane dla pogra-
nicza czy nawet wojewddztwa inwestycje rozaojowe bedg zreali-
zowane, gdyz w przypadku ograniczeri inwestycyjnych dokonywa-—
nych do$é czesto na szczeblu ceniralnym ulegajg one likwi-
dacji.
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Wyrazem tego jest fakt, Ze dotychczas nie zreali-
zowalismy w zasadzie od podstaw Zadnego wigkszepgo zakladu
przemysiowego na terenie wojewddztwa.

Stgd stawiam wniosek, azeby przy dokonywaniu tego
typu ograniczen wiecej anizeli dotyd uwagi, wadze zwracaly
na skutki powstale na tym tle w ptaszczyZnie poziomej =
regionalnej gdzie one sie kumulujg. BgdZ tez o ile ciecia
takie s nieuniknione, skutki te na terenach s%abo rozwi-
nietych nslezy rekompensowad w nastepnym planie wielolet-
nim, Pozwoli to na bardziej prawidZowy i proporjonalny
rozwéj poszczeglélnych regionbéw gospodarczych kraju.

Nastepny wniosek stawiamy w zakresie polityki
rozmieszczenia siX wytwdrczych.

Reprezentujemy misnowicie poglad, 2e w ogdlnej
puli noworozpoczynanych inwestycji przemysiounych winno sie
wydzielié okresdlong czes$é inwestycji i przeznaczyé je na
potrzeby rozuoju terendéw sizbych gospodarczo.

Zdajemy sobie sprawe z istniejgcych trudnodci w
tym zakresie,BS2C2e8:3lrie na tle potrzeb szeregu regiondw,
niemniej chodzi nam o to, azeby w procesie lokalizacji
rozpatrywad tereny i missta o podobnej problematyce gospo-
carczej. W przeciwnym razie tereny stabsze gospodarczc, c¢azy
potozone peryferyjnie stadé beag nadal ne przegranej pozycji.

Wracajgc do tematu trzeba pcocwiedzied, ze w zagc-—
spodarowanie tych ziem wiozony zosataz dotgd olbrzymi wysi-
Yek. Integracja polityczna, gospodarcza i spozeczna tych
ziem z resztg kraju jest faktem dokonanym i nieodwracal-.
nym.

Czynnikiem pcdstavowym W zagospodarowywaniu i roz-
woju tych ziem byli lucdzie, kidrzy zwielokrotrnili swyn. za~
angazosaniem i trudem poniesione tu nski*sady inwestycyjne.

Dlatago tak serdecznie zalezy nam na daliszym icz
rozwoju i stgd ta troska o ich przysztosc¢, o dalcze per-

e i
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spektywy rozuojowe.

Niegvtety stwierdzid trzebs, 23 ani obecne tempo roz-
wojowe $rodkowego Nadodrzs ani tez brak Jjakiegos b. kon-
struktywnego programu ich rozwoju na perspektywg nie moze
nag zadawalacd.

Sprawy pogranicza sg napewuno bsrdzo zXoZone, niemnie]
pewne jest i1 to, Ze pozostawione same sobie popadsjg w zu-
stdj orez rodzg dysproporcje gospocdarcze.

Pereny te dopdki nie osiggng pewnego poziomu rozwoju
gospodarczego tj. nasycenis elementami rozsojosymi, wymagajg
sta¥ej opieki i pomoc; i to pomocy ze szczebla centralnego.

W referacie nauszym wskazywalidmy na szereg rezerw i
mozliwosci jakie posiudajg tereuny Sr-dkowego Nadodrza. W
oparciu o te rezerwy, jsk rowniez Smielej 2za?doZong arizell
dotychczas koncepcje wspéipracy zospodsrczej z NRD, opraco-
vujemy plan regionalny rozwoju tego obszaru do 1S8C r.

Alternatywg tego planu jest utrzymanie wewngtrznej
zpodnoéci pomiedzy demograficznym, a ekonomicznym rozwojem
Nadodrza,

Ziemie te muszg posiadad taki program jsko .narzedzie
przeciwdziatxsjgece powstawaniu dysproporcji w ich rozwoju
craz instrument rscjonalnego i optymalnego dzialania.

Podkreélenia jednak wymaga fakt, zZe projekt planu na
lata 1966 = 70 nie przynosi w tym zakresie niezbednego po-
stepu. Zaprogramowanie nowych zadan gospodarczych w przysz-
Iym vlanie 5-letnim cdla tych ziem jest naszym zcaniem nie-
odzownym warunkiem dalszej odbudowy i rozbudowy £rodkowego
Kadodrza. Zwiaszcza szybkiej pomocy wymaga odbudowa Gubina
i SXrubic. Niasta te, a szczegdlpnie Cubin nie powinny dXuzej
czekaé z odbudoug.

Skanial nas to tego winna rduniez wzmozons sktyw-
nesé pospodarcza jakg przejawia NRD wzd*uz Odry i Nysy Lu-
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zycklej, zmierzajgca migdzy innymi do wykorzystania boga-
tych zasobdéw wodnych tych rzek. Stwarza to rnowg sytuacjeg
polityczng w tym rejonie, “tdra wymags przedsigwzigcia prrez
nas okreflonych cecyzji Zdatyczgcych rozwoju strony polskie]
Nadodrza.



Jdeec.dr Przemystaw hiztek
Szouzecln

4 - - - T -
h\.'.al-lluxj E.DG L _'.rn.-' L\.,.x.-;'i.':.u UQR
=J

NA TLe aZTi1NIZUJYCE

i

1
ROLI ZBEGLUGI SROLLHLOAEJ

#ojewddztwo szczecinskie z punciu widzenja syatema-
tyki regionalnej mozna podzielid -z kilka kompleksds gospo-
darczych. Niektére 2z nich uykesztaXcixy sie juz w sposét wy-
razny, jako samoistnie funkcjonujsce regiony gospodarcze.
Inne netomiast rozwijajg dopierc obecnie w*asne czynniki wy-
znaczajgce rdre?noéé gospodarczg rezionu, 1uat podregionu,
fxranice terenowe podzialu przebiegajg z reguly w sposidb piyn-
ny. # ovecnej sytuacji wyodrebniamy w wojewdédztwie cztery
regiony aktywizacji gospodarczej. Sg to: pas nacnorski, re-
gion portonc—-przemysiowy, regior zachoani i region potrudnio-
wy. Wykorzystujge podziaz odministracyjny mozna z pewnym
przyblizeniem powiedzieé, ze pass nadmorski obejmuje powiaty
Wdolin, Kamien i péinocng czesé pow. Gryfice. Region portowo~
przemy3Xowy tu przede wszystkim miasto Szczecin, pow. Gole-
nidw, m.Swinoujscie i czeéé pow. Gryfino. Hezion zachodni
stanowig pcwiaty Lobez, Nowogerd, czes$é pow. Gryfice, czes.
pos. Stargerd i pow., Choszczrno. Region poXucdniowy obejmuje
pozostatg czesé wojewddztwa,

Przeprowadzenie powyzszego pocziaiu ocdpowiada real-
nej ocenle rzeczywistego ukadu sit gospodarczych 1 wiezi
tutaj wytsorzonej. O powigzsniach gospodarczych i wzsjemnym
cigzeniu poszczegdlnych terendw do siebie cecydujg takie
czynniki oblektywne jak rzeZba terenu, wspdlnota klimatu,
wspdlnota cech glebowych, granica polityczna panstwa i woje-
xédz2twa. Natomiast do czynnikdéw subiektywnie oddzisXujgcych
zaliczy¢é nslez2y mwzede wszystkim powigzenia 'omunikacyjne i
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powigzania kooperacyjne produkcji.

Przedstawicny powyzej podziax wojewédztwa na regio-
ny wyesztaXcix sie gicwnie pod wpiywem czynnikcéw obiektyw-
ych. W gospodarce morskiej odgrywaly czesciowo role powig-
zonia wynikajgce ze wspéipracy wewngtrz regionalnej. W wy-

J

niku scharakteryzowsnej sytuacji powstar uk¥sd, ktorego ce-

J
chg jest ogromna dysprovorcja miedzy regionem drugim, a8 pc-
Z

"

zostalymi regionami, szczegdlnie zas$ niedzy regionem druginm

oraz czwartym i trzecim. Tysproporcje te wplywajg ujemni

{

3

ie tylko na ogélny rozwdj wojewddztwa, sle powodujg réaro-
czesnie reperkusje w dziedzinie spoYecznej 1 politycznej,
doprowadzajgc np. do stanu, w ktérym nawet po wyXgczeniu |
obszaru wielkiego Sczecina gestoéé zsludnienia w wojewddz-
twie wzha sie og 65 mieszkancdéw/km- W regionie drugim do

18 - 20 oséb/km“ v. gromadacn nadodrzarhiskich powiatu chojen-
skiego. Obok silnej aglomeracji ludnosci i produkcji w me-
tropolii wojewddztwa - Szczecinie - mamy jednoczesnie /by-
najmniej nie na terenach zalesionycn/ gestoss zaludnienia
hamujgcg w sposéb zasadniczy produkcje rolng i wykorzysta-
nie tych prerogastyw, jakie stwarza zasobnosSé gleb nadcdrza

i miedzyocdrza.

Na dalsze plany rozwcju wojewcdztwa rzuluje w is=-
totny sposdb zsréwno ocera stanu faktycznego, jak rdwniez
Swisdomos$é tego, ze polityka gospodarcza wojewddztwa sieg-
naé¢ musi do czynnikow subiektywnych rozwoju gospodarczego
terendw dotychczas zaniedbanych. Cba wymienione powyzej
czynniki subiektysne /kocperacja i uklad komuniksecyjny/ ag
jednoczesnic czynnikami przenosziycymi sity napgcdowe rozwoju
terendw silnych gospodarczo na tereny sXabo rozwijajace
sie. Jedremu z nich poswigcimy obecnie szczegdlng uwage -
jest nim uktad powigzan komunikscyjrych i jego riewykorzy-

stane elementy.

Stwierdzic¢ trzeba, 2e w miare rozwoju gospodarcze-
go miasta Szczecina narastata potrzeba wychodzenia z pewny- |

L —
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mi zzdaniami produkcyjnymi i uzkugawgmi poza teren dotych-
czasosej aglomeracji. Ten sspekt zadecydusaz swego czasu o
rozwoju Swinoujdcia i Goleniowa, zadecydosaz o obecnej eks=
psneji w kierunku Dgbia, Fitoni i Stargesrdu, 8 na poiudniu

w kierunku Gryfina. Zwrot w kierunku Gryfina wynikaz nie
tylko z poszukiwania nowych poza Szczecinem terendw, sle wy-
korzystywat uzbrojenie komunalne i transportowe Gryfira.
Przynidést % efekcie znaczne . iekszenlie budownictwa mieszka-
niowezo, pelniejsze wykcrzystanie urzgdzed wcdociggowych 1
kanslizacyjnych, a nawet uzasadnit istnienie 1 dalsze plany
rozbudowy gazociggu ze Szczecina. ¥ pierwotnym ukzzdzie
Gryfino mialo staé sig "sypialnig"™ pracownikéw Szczecira.
Rozwdj Gryfina ulstwia od niedawna i ulstwiaé bedzie w przy-
szYosci odbudowa mostu kolejowego rad kanazem parnickim., U-
mozliwia on bezposrednie potgczenie kolejowe migdzy Gryfi-
nem i miejskg linigq okdélng Szczecina z pominigciem wezia w
Dgbiu. ¥% nadchcdzgcej pieciolatce kosztem 8 mil. z% przepro-
wadzi sie¢ poszerzenie drogi kofovie] i zmiane nawierzchni
brukowej na asfaltowg. W ten sposdb usuniety zostunic dotkli-
wy brak poXgczenia drogowego Szczecina z Gryfinem, ktdére
przed wojng przebiegsaxo po zachodniej stronie Cdry, a obec-
nie zadawaladé sig¢ musi drugorzednym poXgczenien przebijajg-
cym si¢ z trudem miedzy podmiejskimi osacdami i gesto rozsis-
nymi na tej trasie wioskami. Ograniczone mozliwosci inwesty-
cyjne w przemysSle terenowym odwlekajg wejscie z produkcjg
przemystowg na teren damego Gryfina. Jest to jednak tylko
kwestia czasu. Chodzi o to, aby zdawaé sobie sprawe z tej
zyciowec]j kohiecznoéci i tak zapobiegliwie gospodarzyé tere-
nami, sby nie przekreslié ograniczonych mozliwoéci lokaliza-
cyjnych przemysiu,

#ejscie na teren miasta Gryfina jest tylko pierwszym
aktem aktywizacji calego pasa rozciggajycego sige wzdtuz Gdry.
O ile biezgca pigciolatka by2a nastawiona na rktywizacje pa-
34 nadm.rskiego, to nastepne pieciclecie musi-ze wzgleddw
gospodarczych 1 polityecznych doprowadzié do rozwsju pasa
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nadodrzanakich ziem, 3l do peXnego wykorzystaric mszliwos
ci goapodarczych tkaizcych » terenie i w pouigzanisch ko=
operacyjnych. & tym stanie rzeczy nastgpl prawdopodobnie
W przyszXosci przcsbudowa obecnego uktadu i podzicltu woje-
wodztwa na regiony. Ciggnagcy sie wzdiuz ujscie Odry i Za-
lewmu repion portowo=-przemysiowy rozbudowany zostsnie o

delszy pas aktywizacii nadodrza, aZ po Xostrzyi.

W pierwszych latach po zakodczeniu dzistadh wojennych
gdy obostrzenia graniczne nie zdgzyty jeszcze przekreflié
naturalnych i trsdycyjnych zarsazem powigza:d gespodarczych,
Gryfino byto powiatem zywigcym miasto Sctezecin., Odrg dostar-
czano warzywa 1 owoce do Szczecina, Odrg z Bislinka viynety
meterialy budowlsne, piasek i Zsir na remonty wypalonych
dzielnic miasta.

Przedstawiona powyze] koncepcja utaorzerias rsgionu
Dolrnej COdry jest zstem powrdceniem do poprzedrniego nkXsdu
gospodarczego 2z jedi.ocresnym zadaniem znacznej rozbudowy
powiazan wewnatrz rezionalnych na miare noawych zadad i cbo-
wigzkdw spoczywu geych na woj. szczecinskim i na plerwszym

,

ra Battyku zespole portowym Szczecin-Swinoujscie.

Plany rczwoju regionu nadodrza¥skiego opiersjg sie
na rowej jakosciows strukturze regionu, w ktcrym rzeks Odra
i jej dopzywy odegrajg podstawowg role. Zegluga Srédladowa
powinns stuaé sic realizatorem zamierzerd deglomeracyjnych
i tym samym tendencji sktywizacyjnych regionu. Drugi partner

L

systemu komunikacyjnego — kolej poszerzy, cdzieki rdwnol:gle-
mu Go Udry biegowi tordw szerokos¢ pasu aktywizacji.

Nowa koncepcja regionu Dolnej Odry wymsaga nowego
spojrzenia na szereg problemdw tutaj wystepujacycn. Prazyj-
rzyjmy im sig¢ blizej.

Pierwazym clementem determinujgecym pojecie regionu
jest jego obsza igzenie wewngtrazregionalne, wzgled-

3 £
nie sdretuuﬁci'ﬁ stosunku do otaczajacego telJtDTlhu. Region
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Dolnej Odry to cbszary nastepujgecych jednostek administr

~

eyjnych: miseto 3zczecin, pow. Wolin, Kamieri, Golenidm,

L\

Szczecir, Chojna i Gryfino. Jbejmuja okoXo 40% ckszaru #o-
jewddztwa. Niextére z powiatdw wchodzg w sk¥sd regionu tyl-
ko czgsciq swego terenu. Wediug ustalonycn w Pracowni Plas-
néw Repicnalrych w Szczecirie zasad podziafu przewidywana

jJesat nastepujgca struktura regionu

Region Dolnej Odry

posiat udziE} w regionie udzizz w regio-
w km nie v %% terenu
nowiatu
m. Szczecin <€, 4 100
pow. wolin 517,48 100 2
pow. Kamien 3150 56,3
pow. Golenidw 60, 1 56
pow. Szczecin 53 1C0
pow. Gryfino 38,4 42
pcw. Chojna 57,0 43
33:35'
Region Dolnej Odry obvejmuje 25,5% odvszaru wojewdciz-
twa. Na jego obszarze mieszks 50,1% ludnosci, rprzy dredniej
oA i . s
gestosci zaludnienie 116 osdb/xm”, Rysujg sig tutsj duze
dysproporcje miedzy miastem Szczecinem sponad ST70 ¢3éb na
km©/ orez powistami Chojna /24,5 o0séb na kxm“, i Golenidw
p
/29,6 o0s6b na km" /. Dominujgeym czynnikiem w regionie 33 ob-
szary lesne 29,9%, nsstepnie wody 24,8%, = dopiero na trze-

cim miecjceu grunty orne 21,8%. Laki sg na czwaritya miejscu

ze znacznym udziatem 17% terenu. Nauwet tak pobiezns charak-
terystyka regionu przekonuje, Ze w uszeregdwaniu funkecji go-
spodarczych na czoto wysuwa sie Zegiuga 1 inne dzialy gospo-
darki transportowej, na drugim miejscu pojawia sie przemysz,
nastepnie ryboXdwstwo, rekrescja, obrit towarowy i rolnictwo.
Dwie ostatnie dziedziny gospodarki sg przy tym dopiero w po-
czgtkovwym stedium 3swego rozwoju.

Dotychczasowny przebieg gospodarowania wskazuje wy*
raznie na nlerdwnemierny rozudj nie tylko podstawowych f
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keji gogpodarczych - o czym $Swiadczy dalekie miejsce rol-
nictwa oraz wyprzedzenie przemystu przez trsnsport, ale
réwniez nieréwnomierny rozwéj poszczegdlnych podregicndw.

WMoZzemy rpodzielié region na trzy pcdrepiony gospo-

I. powiat VWslin i czgéé pow. Kamiah
ecir, pow. Szczecin i czesé pow.
Golenilw
II1I. czes$é pow. Chojn2 i pow. Gryfino.

WyksztaXcajgcy sie wokdél systemu transportowego
region dolnej Odry doriero w przyszroici ulegad tedzie
tendencjom wyrdéwnywsanis potencjatu gospodarczego w posz-
czegdlnych podregionach. Czyrnikiem podstawnowej integracji
bedg 2z jecnej strony system transportewy, z drugiej system
kooperacji procdukcji, wzmacniajgcy ogélrokrijowe zadania
regionu, wzmacniajgcy rozwdj gosovodsrki morskiej w szero-
kXim tego stova znaczeniu.

Stan obecny wykazuje natomiast duife zrdznicowanie
poternncjaxéax gospodarczych i funkcji roszczegilnych podre-
piondw.

¥ pierwszym podregionie na czo}o zepadalen wysuwa
sie funkcja rekreacyjns i rytoXdwcza. & rajbliuszej per-
spektyvwie rozwingé sie powinna przede wszystkim funkcjs
transportosa srozwéj portu przersdurnkowego i zaopstrzenio-
wezo/. Obok wzmacniajgcego swe znaczenie ryboXdéwstwa 1
przemystu przetworczego, rozwingé si¢ powinno rolrictwe
/intensysna uprawa w3rzys i owocdw nz terenach porefulacyj-
nych/.

W drugim pocdregionie decydujgce znsczenie posiadajqy
transport /port, zegluga, kolej/ craz przamnysi. Rczwijajs
sie tutaj nastepujyce dziedziny przemysiu kooperujgcy z go-
cpodarkg morskg, przyportowy suszlachetnliajgey importo-
wane lub eksportowane towary/, przemyst o swobodnej lokai:~—
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zacji, orsz przemynl przetwdrczy, przetwarzajgcy nieliczne
surowce miejscowe, racze] drugorzg¢driegc znaczenia.
Na trzecim miejscu pojawia sig¢ dopiero funkcjs rolnicza. W
dalszym rozvioju podregionu powinna ulec rozbudosnie funkc,.
ocbrotu towarowego, towarzjezgcego hsnélewi zagranicznemu
gospodarce morskiej, oraz funkcja ryboXdustwa.

W trzecim podregionie rozwijs eie obecnie rolrictwo.

-

Palszy kierunek rozwoju uvzslezniony jest od reslizacji zadan,
tcrych byZa mowsa powyzej. #ediug istniejgcych projekidw

o
~
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rozwoj powinien iS¢ w kierunku budowy przemysiu koocerujgce-
80 z zospodarkg morskg 1 przemysiami swobodnej lokalizacji
zgrupowanymi w podregicnie drugim. Drugg grupg dzisztalnosci
przemysiowej jest przetworstwo miejscowych surowcow lesnych

i1 rolnych. Obok przemysiu rslezy wykorzystaé mozliwosci roz-
woju ustug w stosunku do transportu wodnego, obsrugujgcego
powigzania miedzyregionalnej w skali cstego systemu rzeki
Odry. ¥ opsrciuy o sprawny transport nslezy rozsingé obrdét to-
wirowy w czesdci dotyczgcej magszynowania /linie magaszynowe
eksportowe III-go rzutus.

Przeanalizujemy szczegdlcwiej kierunki rozuwoju =wy-
mienionych podregiondéw na tle powigzan i funkcji ozdlnowoje-
wédzkich i ogdélnopolskich.

Przyszty rozwéj powiatu Wolin i pow. <amien uzalez-
niony jest od dwu g*dwnych zadand, .jaskie w tym podregionie be-
dg wykonywane - przeladunki portowe orasz rybotéwstwo. Ns dru-
gim miejscu postawié nalezy turystyke i uzdrowisko. UdziaZ
tych ostatnich jest tym wigekszy, im basrdziej posuwany sie w
kierunku wsci.odnim od Swiroujscia. Plany rozwoju przetedunkdw
portowych znalaszty swéj wyraz w podjgtych ostatnioc decyzjach
rzgdovych budcwy avanportu na prawym brzegu Swiny, na terenach
przekszanych orzez Marynarke Radzieckg. Zedania eksportowe
i importowe wykonywsne przez port « CSwinoujsciu dotyczyd beda
Yadurkdw masowych w ilosci do S mil. ton rocznie. Techniks
prac przeXadunkowych prrzewiduje sprawny, sazybki przeladunek
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dzwigami i tasdmociagami w relscji barks = plac, plac -
atatek i odwrotnie. Fowazny udziat przewozdw zZeglugowych
siegajgcy B0% przesylanej masy towarowej stanowi jakoSciowy
skok dla zeglugi Srdédlgdowej. Oznacza to bowiem w samej
tylko obsitudze portu Swinoujécie przewozy rzeau 4,0 mil. t.,
co odpowiada prawie dwukrotnej ilodci obecnych przewozdw.
Wzrost i koncentracja zadar przewozowych na tym odcinku sg
ogromne. Juz wstepne prace nad zaszgospodarowaniem terendw
portowych w Swinoujsciu wykazaty, Ze szereg niedostrzegal-
nych poprzednio orobleméw, towsarzyszgcych podstawowym zada-
niom przetsdunkoviym, nspotyka na trudnosci lokzlizacy)jne ze
wzrgledu na szczuptosé rezerw terenowych na wyspach Uznam i
#iolin. Poza g¥dwaymi kontrshentami wspdipracujg z portem
takie przedsiebiorstwa jak: ratownictwso okretowe, przedsig-
biorstwa robdét czerpzlnych, przedsigbiorstwa holownicze,
zanopatrzenia statkdw, morska obstuga statkdéw, przedsigbior-
stwo bunkrowania statkdw, remontéw i inne. W tym stanie rze-
czy szereq zsdari remontoaych i zaopatrzeniowych bgdzie mu-
‘siato byé cofnicte w gtab ladu. Obok przedsiebiorstw porto-
wych i zeglugi morekiej podobne potrzeby prezentujg przed-
siebiorstwa transportu lgdowego lub srdédladowego = bazy ze-—
glugi Srddlzéowej i transportu samochodowego. Dotychczas
w rozwazaniach brano pod uwage tereny poXozone badZ w samvm
Szczecinie, bgdZ w Swinoujsciu. Na terenach tych zlokalizo-
wano bazy przedsiebiorstw zeglugowych i portowych, stocznie
remontowe i przedsiebiorstwa ohstugi statkdw, stocznie
rzeczng i baze zegluesi szczecinskiej. Obecnie trzeba bedzie
dla przedsiebiorstw drugiej linii siegnaé po nowe tereny po-
tozome nacé Zalewem /np. Trzebiez lub Stepnica/, bgdZ na
Odrze /poXudniowe dzielnice Szczecina-Zdrcje, Zycdowce oraz
Gryfine/. Panstwcwy przemysX terenowy wysungit juz obecnie
koncepcje budowy w Gryfinie warsztatdéw remontujacych jed-
nostki budowane z drewna lub plsatiku /szslupy rstunkowe,
Yodzie motorowe, Xoczie sportowe, jachty itp./. Pondobne za-
dania szkutnicze mog*zby przejaé stocznia rybacka w Nowym
Warpnie nad Zalewem, lub przemysl drzewny /obecnie tartascz-—
ny/ w Trzebiezy.



Przemys1 stoczniowy, Zepluga 1 porty wymagajg sze-
regu urzgdzen pomocniczych i prze¥sdunkowych. Ich budowa,
konserwacja 1 remonty #staécivie zlokslizowane posinny stad
gje dalszym czynnikiem aktywizujqcym region Lolnej (dry.

W zaleznosci od bardziej lub mniej tezvosreZniego powigzanis

z eksploatacjs Jjednostek pzywajrncych liczne zadenia produk-
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cvine moga by< przesuwzne blizej lut dalej od ezlské
nych.

Lodatkowym czynnikiem aktywnizujsacym om2wiany podre-
gion powinnz staé sie planowsna nad zilewem elektrosnia ato-
mowa w Recltawiu, wrsz 2z cz*ym niezbednym zapleczem tsechnicz-
no-remontowym. Zapewri ona niezbedne ilodci erergiil elektrycz-
nej dla pbézrocnej czesci regionu i przekzzywal bedzie nadayz-
ki na poludnie i wschdd,

Lotychczasowe poxaczenie kolejowe jedrnotorowe Swino-
ujscia ze Szczecinem i1 Bydgoszezg jest w pezni wykorzystywa-
ne. Nowe zsdsnia przewozowe w ruchu turystjycznym, 3 nrzede
wszystkim w przewozsch ¥sdunkdw portowych /naset w czesci
przypacdajgcej na kolej/ wymsgaja rozbudowy linii, wyprosto-
wania niektdérych 2ukdéw, poprawienia profildw podiuinych to-
réw szlakowych i stacyjnych, a przede wszystkim uwybucdowsnis
drugiego toru. Nawet udzist 20% przewozdw w przetzdunkach
portowych, cowiekszony o zsopatrzenie rozbudowujgcego sie
miasta Swinoujscia wymaga budowy stacji rozrzjydowej w rejo-
nie'Przytorza. Fostulat ten wzmacriajg docdatkowo potrzeby
ryboxdwstwa. Wzrost poXowdw powinien na terenie podregionu.
osiggngé w 19680 r. 220 tys. t. ryby. Czedé masy rybnej bedzie
przetwarzana na statkach pozostata czesé w stanie solonym,
lub w postacil konserw bedzie wywozona w g2gb kraju. ¥ Swino-
ugéciu w zwigzku z tym rozbudowuje sie kombinat rybry, ktére-
go zadzsnia przewozowe pietrzyé bedg trudnodci przewozowe
transpor tu lgdowego. W sk¥ad kombinatu rybnego poza bazg
statkéw wchodzg: stocznis rybacka, kornserwisrnia, fabryka
mgezki rybnej, warsztaty bednarskie. & latsch nasteprnych poza
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zwigkszeniem potencjatu wymienionych dziasidw produkcji
przewiduje sie jeszcze rozbudowe sieciarni, ew. budowe wias-
nego oddzialu opakowan tlaszanych. Cdrebnym problemem jest
sied przedsiebiorstw kooperujscych np. remontu urzgdzen
chtodniczych, kartoniarnie itp. IPcdobnie Jjak w przypadku
gospodarki zeglugowej funkcje kooperacji z ryboXdwstwem mo-=
g8 byé przeniesicne z terenu wyspy #olin ra teren zulewu
lub nawet wgzgdb lgzdu.

Z punktu widzenies potrzasb gospodarki regionalre]
wody Zalewu powinny staé sie wielkim placem cyrkulacji i
statkéw i borek miedzy rozlokowanymi na obrzezu zakisdami
przemysXosymi i ustugowymi obsugujgcymi gospodarke morskg.
Swinoujscie, #olin, Kamienri, Stepnica, TrzebieZ, Nowe Warpno,
Lubin - oto miejscowosci o duzych perspektywach aktywizacji
opartej o wzajemng kooperacje. Razda z nich posiada juz ohec-—|
nie bardziej lub mniej rozbudosane nabrzeze, ktdére jest 2z
pewnoscig cennym atrybutem przy podeimowzniu decyzji lokali-
zacyjnej.

Porzgdkowzniu pouigzen transportowych powinny
sprzyjaé wieloletnie plsny polderyzacji Zalewu. Tereny Za-
lewu, a szczegdélnie jego potrudniowo wschodnie wody starnc-
wig liczne piycizny. Siegajg one niekiedy paru kilometrodw
liczge od linii brzegowej. Na tych terenach od lat trwa
proces tworzenis lgdu, OdkZ?ada sie tam muX niesiony przez
rzeke. Chodzi o to, aby uwykonywane przez nature¢ dziezo od-
bywato sie zgodnie z zamisrami i1 interegem gospodarujgcych
tutaj ludzi. Na przykxad ostatnio celem skierowania na far-
water bardziej vartkiego strumienia wody postanowiornc po-
tqczyé sztucznie zresztg. zbudowang vrzez Niemcdw wyspe
Chetminek ze wschodnim lgdem. .

Refulowany urobek z prac pogiebisrskich farwateru w jego
péinocnej czgséci ol szeregu lst wzmacria i rozbudowuje porud-
niowy cypel wyspy Karsibdrz i wyspy Uznam wydXuzajgc w ten
sposdb jednoczesSnie Kana} Piastowski. Plany szerzej pomy-
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€lanyein prac polderyzacyjnych Zalewn napotykajg jeszcze o-
becrnie na sprzecisy ze ztrony ryboibwustua ze wzgledu n:
tartoniska wezorza jakle tutej wyctepujg. Z czzzem jecnsk
in‘eres zagospodarowaris zaplecza portowegc weimie gére
nad stosunkowo wagskimi potrzebami ryboXéwstwa. Flany polde-
ryzacji Zolewu muszg juz teraz uwzglednié odpor ‘ednie popro-
nadzonie szlakdw Zeglupowych miedzy poszczegbhlnymi miejsco-
wosSciami.

-

wolin-

(1]
o
o

Wwalory turystyczne i uzdrcusiskowe wybtr:z

ct
..1

skiegeo i kamierniskiego znuane sg pﬁwszechnie. Cstatnis staty
ecr

si¢ celem tuvrystyk! zagranicznej. Dotychczss jecrak nie zo-
stazy rozegrane wszystkie atuty rozwlaaicce turystyke. ¥y-
mienié nalezy olbrzymie mozliwosci jeschtingu ns zslewie i
jeziorze Dgbskim, rozwdj sportu wedkarskiego wraz z budow:
stanic wodnych nad licznymi kana*ami i jeziorami. W rowija-
kach jest mydliwstwo w nadzalewowych kniejach. Rozwdj tu-
rystyki masowe]j wymaga rozbudosy bazy noclegose]. VWymaga
zwigkszenia stanu biatej floty, ktéra dysponuje obecnie 13
statkami i jednya wodolotem. Wymaga zorganizowanis 2zaplecza
ustug motoryzacyjnyen, plaz i osSrodkdw kgpielowych itp.

Juz obecnie ilosé turystdéa odwiedzajgeych wybrzeie szczecin-
skiec w ciggu sezonu siega 2 mil. 0s80b z tego zassdnicze
wickszo8é przyrada na omawians dwa powist, - Wolin i Kamief.
Il28¢ turystdéw zagranicznych wynosi obecnie kilkanascie ty-
gigcy osc¢b rocznie.

Do wymierionycl: powy2ej zadan o charskterze stalym

j za
i sczonowym dochodza protlemy zagospodsrowania komunslnego.
Wzrost 1losci ‘miesz'iancdéw Swinoujscia przy realizscji skréto-

WC Scharakberyzowanego programu rozwoju siegadé bedzie 90
tys. osdéb, Wielkodci tej odpowiadad bedzie okolo 150 tys.
mieszkancdw caltego podregicnu. Jezeli ohecnie w przyradku
epigtrzenia sie przewozéw lub swarii promu w Swinoujsciu
przesywany ogromne trudnosci komunikacyjne, malezy liczyd
slg me wwielokrotnieniem tych trudnosci w nadchodzgcym okre-
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sie rozwoju. Dalsze rozwigzania regionalne zaklac. jg budowe
Swinoujscis przede wszystkim na praaym brzegu Swiny, na wys-
pie Wolin. Istniejgca zabudowa, .rak uzbrojenia wodociggowe=
go 1 ksnslizacyjnego, brak systemu komunikscyjregoe na mlareg
przysziych potrzeb kazg wezedniej przemysled rozwig.anias
urbanistyczne i komunikacyjne szczegdélnie rrzy ograniczonych
mozliwosciach terenowych.

Ze wzgledu na konfiguracje terendéw podregionu pier-

wgzym jego istotnym zzgadnieriem Jjest zaaputr;enie Judnosgeci
spy Wolin i Uznam - w niezbedne arty-

zamieszkujrcej obie wy
kuy konsumpcyjne - spozywcza i przem,siowe,. Zaplecze rolrni-
cze jest tutaj sicsunkowo ubosie, dlatego nalezy wykorzystaé |
do meksimum kazde sto hektardw gruntow ornych. Z teizo punktu |
widzenia podjeto w ostatnich latach prace majace na celu ak- |
tywizacje rolniczg wyspy Karsibdrz, ktdéra dzieki namutom re-
fulscyjnym pesiada gleby o najwyzszej wydzjnosci w wojewddz-
twie. Feine zzgospodarowanie wyspy bedzie mozliwe po wybudo-
waniu ststego mostu tgczgcego obie wyspy Wolin i Fsrsibdraz.
llost ten jest obecnie w budowie. Dzigki .niemu zwigkszone me-
2lixoseci zbytu produktdw roclnych nie bedg narazone na trud-
nosci spowodowane doryviczym- mozliwosciami przewozowymi.

Dotychczes zaopairzenie Swinoujscis korzysta prawie
wyigcznie z promdéw kursujgcych migedzy prawym i lewym brzegiem
Swiny, 3 dalsze poXgczenis zspewvinla ''0olej 1 trancport samo-
chodowy. Wzrost budownictwa, zaopatrzenie w artykuzy masowne]
konsumpcji i1 masowego zaopatrzenia /np. wegliel/ mogiyby sieg
odbywac przy pomocy transportu wodnego w relacjach bezpos-
rednich Slgsk - Swinoujscie, Poznan - Swinoujscie wzglednie
Szczecin ~ Swinoujscie. lieuzasadnione w normalnych warun-
kach stosowanie transportu wodnego na krdtkich odécinkach mo-
ze stal sie opzacalne jesli uwzglgdnimy regularnos$é obstugi,
podobnie jak przy przewoczach adarobnicy korzystsnie ze statkow
pasazerskich zupewnia op*acclny 1 wystarczajgco szybki prze-
WOZ.
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Podregion drugi nulezy do najsiliniej uprzemystownio-
nych terentw W wojewodztuwlie. Zatrudnienie w nrz
kracza 40% ogodiu zatrudnionych. Dulszy rozuwdj zmi
nie w kierunku uporzgl'-owarnlia gospocsrki samego
M-nczi o maksymalnie efelktywne rczaysponowanie terends p.r=-
towych 1 bezposredniogo zsplecza., Eowauzny wzrost zadan prze-
Yadunkowych i przewozdouych 0raz wzrost odZoate w przedsie-
biorstwie ‘ryf powoduje znaczne zipoirzenovwanlie ns nowe te-
reny skZsdowe, przeladunkose 1 precuksyjne. rrofil i prograsm
przedsiebiorstw, ktdére mogg pczeatac w obrgcie portu, powi-
nien odpowisdal zadadzie koopers Ji z go3pocarkyg morsksy.
Inne zadania nie powigzsne 2z podstswowg funkcjg wojewlizima
powinny by¢ ogrzniczone do rozmlaréu nie kre¢pujgeych reali-
zacji ogdélnopolskich zudarn wojewdcztwa.

Bogectwo powigzan z gosgcdarkg morska jest ogromne.

B~
Statek w okresie jego oudowy i eksploatscji wymaga wspéx-
dziatanie szerokisgo wachlarza przemysiiw. Jvest on bowiem

Jedroczesnie zespotem maszyn nawigacyjnych, energetycznych,

spo*em urzgdzen hotelarskich, gastronomicznych, & niekto-

rych przypadkach dochodzg zsdania specjaine = chZodnictwo,
prze tworstwo, urzgdzenia przeciwpozarowe itd. Foczynajge od
zakladow produkujgcych ma~zyny okretowe, windy, silniki, poum-
py, agregaty prgdotwdrcze, osprzet nawigucyjny, przyrzagdy po-
misrowe, elementy stalowe konstrukcji, odlewy Zeliwne i ko-
lorowe, poprzez vudosg mebli, urzgdzen ssnitarnych, wentyla-
cyjnych i temu.podobnych a8z po wypossZenie kuchenne, stozowe,
dekoracje, produkcje fardb i specjalnych lakierdw rozciggajg
sig potrzeby kooperucyjne gospodsrki morskiej. ilezerwacja
harenéw dla niektdérych tylko z wymieniorych programéw pro-

dukcyjnych wymaga elimincwania z terendw portowych takich za-
ktadow Jak Koksochemia, Zakzacy Miesne, lub nglady Prefabry-
kutéw Budowlenych. Frogram przesunig¢é lokalizacyjnych przewi-
duje natomiast utworzenie w zasigau portu zak?adu konstrukecji
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stalowych produkujgcego np. elementy scnoddw, otwordw o=
kiennych /bulajdéw/ lubt drzwi wodosrrzelnych, zhiornikdw
stalowych, urzgdzen cZwigowych, uruchomieriie fabryki mebli
okretowych, fabryki fsrb okretowmych /7 w miejsce obecnej fa-
brgki farb olejnych/. Do wymienionych zadan dochodzg inne
polozone na terenach drugiegs 1 trzecliego rzutu = produkecjs
wézkéw transportowych, produkcja osprzetu - lin, plandek,

pojemnikdéw i palet.

Cbok przemysiu koopermjacego ze stocznictwem i Ze-
gluga dogodnej lokalizacji wymagajg zaktady przemyszu u-
szlachetnisjgcego. « plarach woj. szczecifiskiego sg to za-

k¥ady przerobu drewna trcpikilzego na ckleiny, przerdt ns-
sion oleistych lub icn pochodnych, wstepna obréhka sklér
surowych, produkcja nawozdw Tosforcuych itp. To ostatnie
przedsiewzizcie reslizowsne bedzie rna wielkg skale w Foli-
cach pod Szczecirem. # biezgcym roku roznroczgto budowe wiel-
kiego kombinatu nawozdw fosforowych i kompleksowych. Jego |
potrzeby przewozowe zaspak._jane bgdgq x znacznej mierze przez |
transport wodny. Dotyczy to zardzino przywnzu wgsla, vapnia,
fosforytiw, Jjsk i wysozu gotowych nawozdw.

hjektdre cdziedziny pyodukcji staly sig tradycyjnie
szczecinskiemi i ich likwidscja byzaby niecelowa. Niektdre
z nich wygrywajg preferencje lokuslizacyjne w stosunku do
rynkéw zsopatrzenia lub zbytu. wymienic tu mozna fsbryke
papieru, hute, fabryke dZwigCw budowlanych i urzzdzen bu-
dowlanych, cementownie lub fabryk¢ sprzgtu motoryzacyjnego.

Niektdre zakiady odgrywsjg pozytywng role w ksztaito-
waniu bilansu sily roboczej wykorzystujgc prace kobiet. 353§
to przede wszystkim zaklady przemysiu odziezowego 1 spozyw-
czego.

W sumie podregion drugi Jest prcyktadem powaznej
sglomeracji produkcji, ktérej kierunkli pewinny byé lepiej
sprofilowane i dopzsowane do podstawowycn funcji regisau.



- 37 -
Niektére dziaty produkcji przemysiowej & zwigzku z icna
nicdostatecznym potencjazem wytwirCzym beds intensywnie
rozwijane w nastennyck latach, Do takich naleiy przede
wszystkim rozwd] zapleczs remontowego 3tstkdw, prcdukcja
opakowan, przetsdrczy przemysi konserw ryknych.

Poza kooperscjg i gospodarkyig morskg najbzroziej in-
tensywny wzrost przewiduje sie w produkcji nawozdéw fosforo-

wych, kabli zwyktych i nawojowjych, sprzetu transportownegoc.
Nicktore z wymienionych zadan wykazujg w nadchodzgcej pig-

ciolatce tempo wzrostu powyzej 220% /usiugi remontowe i kao-
o elektryczne/.

Poza miastem Szczecinem do 03ruckéw nrzemysiow ch
zaliczvé nalezy GColenidw 2z jego zakXadumi opakxcwsn blasza-
nyca i mebli, TPierwsze z nich przekazane zostaiy w oviezgcym
roku do przemysiu kluczowsego i w nadcliodzgcym pigcioleciu
E preewiduje sie ich rozbudowg¢ kosziem 20 mil. 2. Zostaws pu-
| Bzek do odbiorcy w 3winoujsciu, Szczecinie i Kokobrzegu mo-
£%aby by¢ realizowiana Aroggq wodng.

¥niejszg role od poprzednio wymienionych czieszin,
| cle istotng z punktu widzenia potrzeb przewozowych odgrywad

| b¢
£0 pochodzenia, przede wszystkim drewno, torf i trzcing.

g W podregionie zakiesdy przetwarzajgce surowce mlejscose-

£,

Nestepnym obok przemysiu kierunkiem inwestowania w
podregionie II jest wzrost zaplecza magazynowego i baz sprze-
towych obsfugujgcych wszystkie podstawowe dziedziny zycia go-
spouarczego = przemysz, budownictwo, transport i obrdét towa-
rowy. Szczegolnie dotkiiwy brak w tym wzgledzie odeczuwa obrét
towerowy 1 cudownictwo. Zapotrzebowanie ns powierzchnie maga-
Zynove w obdrocie towarowym dotyczy przede wszystkim potrzeb
wigzanycn z nandlem zagranicznym, aczkclwiek i w obrooi

wenngtrznym sytuscjs magazynowa nie przedstawia sig legiej.
Stwierdzié nalezy niestely, ze podstowowe zsdunia w tym wzgle-

.
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dzie, wyjgwszy bzze przedsiebiorstus randlu opalem, realii-
zowane s§ lub projektowane w oparciu o transport kolejowy
lub ssmochodeowy. Natomiast nowo budowsna baza sktadowa we-=
gla catkowicie nastawiona jest na odbidr w¢gla z barki.

i

Trzy nowo powstujgce przedsigbiorstwa materisidw ovudowla-
nych = produkcji betondw ciezkich, betonow lekkich coraz
keramzytu pomimo znscznego zapotrzebowania na dowdz materia-
¥6w zlokalizowsne zostaxy zdsla od transportu wodnego. Na-
tomiast program rozwoju wydobycia torfu, pozysku drewna i
trzciny opracowany zostaz w nswigzsniu co mozliwosSci prze=-
wozowych drogg wodng.

Bogaty program rozwojowy gosSpocdarki morskiej oraz
jej zsplecza, podobnie jak rozwoj pozostazych dziedzin
przemys<u, budownictwa i transportu spcwoduje w najblizsze]
przysztosci dalszy wzrost kompleksdw miejskich Szczecins i
Goleniowa i przyczyni sie do powstania nowego osiedls prze-
mystowego w Pioni. Hozbudowa Szczecina bedzie miaia mlejsce

e e e e e —————— e T e R - (1

po lewej i po prawej stronie Odry, wywoxa to z kolei ko-
niecznosé podjegcia inwestycji komunsinych., Do najwazniej-
szych z nich begdzie nzlezsXo zsopatrzenie Szczecina w wode i
1 rozbudowa g: zowni slub budowas koksowni/. ©Ta ostatnia in-
westycja pozwecli na realizscje poprzednio opracowanego pla-
nu gazyfikacji wojewddztwa. Pierwszy odcinek gazoziggu do
Gryfina juz istnieje obecnie, budowa nsstepnego do Stargar-
du przewidzians Jest na nastepng pieciolatke.

Trzeci podregion ciggngcy sie na poiuanie od Szcze-
cina stzrowi wgski pas ziem nadodrzanskich. Réwnclegle do
Odry biegngca 1linia kolejowa Szczecin - Kostrzyn - Zielona
Gora powinna przy odpowiedaim powigzaniu r¢-noleznikowym
poszerzy¢ strefe aktywizacji. Obecnie podregiorn irzeci po=-
siagda charskter wytitnie rolniczy, pomimo tego, 2e powiat
chojenski nalezy do najbardziej zurbanizowanych. Decyduje o
tym nie tyle ilosé 1ludnoseci miejskiej ¢o ilos$é miast w po-
wiecie. Jest ich 7. Zniszczenia wojenne, xtdére np. Chojng




: i e
sotlkngty w 8Ch, Oraz possjenny bhrax programdéw rozwo,u spo-
viodonoty, 24e proy braku :z;nnik{u migstotwirczych szereg
miasteczek StopnNiowy Zactraca charakter miejuaki. W tyr sta-
nie rzeczy podregion poeiacda typowo roliniczy chzsrakter., Fa-
runki klimactyczne i glehowe pczwaiujg uprawiaé tuis) boga-
vy asortyment warzys i1 rosliin przemysioaych, # mikroregio=-
hie Cedyni udajg sie brzoskwinie, morele, tytchi 1 xinoroél.
Podregion, ktdry zacpatrywal Berlin % warzywss utraciz znpa-
czenie bazy warzywno-owocowe] 1 przeszedi na produkcje
vardzie) exsteusywng. rcsazne obszary zgk nadodrza 1 mie-
dzyodrza powinny po zmelior~szniu i zagospolsrowaniu asiacd
si¢ bogatg bszg hodowlang ndd;a. Coecny obszar miedzyodrza
wynoszgcy pcnac 6 tys. ha zgk exsplcatouwany jest w minimal-
nym zarresle, a plony 20 q/ha sians wskazujg na posazne za-
niedbsnia w tym wzgledzie. Intensyfikscja unrewy qu i grun-
tow ornych hamowzsna jes; w sposob istotny nis%im stunem za-

luanienia. Akcja zssiedlsaia ziem przerwans zostaya w la-

tach pi@édzle81qtych. Cobecnie Wojewddzkz Rada Sarodowa czy-

ni powsazne wysitki, aby korzystajgc z syzu demcgruficzupego
. uwznowié akcje osiedlericzg na warunkscn podobnych 4o sierwsze-
go okresu zagospcodarowywania ziem zaciiodnich. akcja <ta musi
biec trzemu torami, Po pilerwsze chodzié bedzie o przejecire
gospodarstw podupadiych, przede wszystkim prowadzonycn przez
0800y starsze, niezdolne do intensywnej pracy na roli, fo
drugie nalezy przeprowadzié sdbudowe gospodusrstw zniszczo-
kKt
diagoletnicgo zaniedbunia. aymagac to bedzie karitalnych re-

i nych w czasie dziasXan wojennych lub zrniszczonych przez s

montOw budynkow mieszkalnych lub inwentarskich, wzglednie
nawet cugsSciowych iawestycji. Fo trzecie nslezy uwybudowacd
vd pocdstaw nowe .3grody na terenach panstwowego funiuszu
ziemi, dotychczas czgsSciowo wy«orzystywanych przez czier-

Zavic oW .

dktywizacja obydwu powiatow - Grylfino i Clojna =
| plancwana na nastgpne piscinlecie wigde sig z zamisrem prze-
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¥azania ze Szczecins niektdrych zadan produkcyjnych. Egdg
t0 niektdre programy kooperscyjne lub wykorzystujace miej-
scowe surowce. W3r<d tych ostatnich wymienié ralezy nadwy:-
ki drewra lisSciszstego voz;skiwsnego w lasach chojenskich.
Generalnie oba kompleksy leéne — golemiowski na pdinocy i
chojenski na porudniu dosisrczsasjg do aywozu poza teren wo-
jewcédztwa okoro SO tgs.mBrocznie drewnn., Jost ono wywnozone
w etanie nieprzetartym, gdy jednoczesnie np na terenie wo-
jewcdztwa nie ma ani jednej fabryki stoiarki budowiasnej.
Sprowadza sig¢ jg z innych wojewddatw, czesto ze szkodg dla
rytmicznosci budowy

Rolrniczy cnarskter podreglionu stwarzas mozliwosSci
przetwdratwa owocowo-warzywnegzo. Lotychczas wykorzystujg
to jedynie zzk¥sdy w Debnie. Kalezy stwlerdzié, ze od mo-
mentu wybudowania zskiaddw znaczrnie poprawiza sie struktu-
ra uprsw, Zakiasdy porzgdkujg produkcje, zawierajgc wielo-
letnie kontrakty z rolniksmi ns dostawe jarzyn 1 owocow.
W planach od dawna figurowala budowz podobnego zskiadu w
Gryfinie. Ulokowanie tej iawestycji w roku 1970 rodzi obawy,
ze przy kompresjl nakXeddw nsstgpi shkreslenie tej inwestycji
podobrnie jak mis2o to miejsce w biezzcej pigciolatce.,

Plany asktywizacji oscdrezionu opierajg sie witasci-
wie na nowych zadaniach oa podsiaw. ¥ydaje sig, ze Gryfino
moze vez zadnych trudnosci rrzejgl czes3d 2zadan realizowa-
nych lub przewidywarych cdls Szczecina. Lofyczy to bazy re-
montowej jednostek plyusajgecych - budowsnych z drewna lub
fabryki okleirn 2z drexns tropikslnego 1Np3rtaaanego crogsg
morskg przez Szczecin. Falezy stanowxczo podtrzyme¢ projekt
2y zakYsddéw przetwérstws owocowego. W pow. Chojna je-

ynym osrockiem rozwijajgceszo sig¢ przemysiu jest Debno.
Siedziba powmiatu miesci sig przejsdciowc & tym miescie do

baa oy

czasu oduudewy Chojny, u«btére to miasste zostato zniszczone
% okolo 65U% i obecnie nie jest jeszcze w stanie przejgd

- —
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zadad ceotlrum administracyjnego. Fozozenie ucentrjcane
Dibno oraz Jegd pozyczenla xomurl«ncyjne utrudrigja zc-=
rzaleanie powlatem. Z tych wzgledbv od paru lat istrieje
srojekt przenlesi cnla sbolicy powiastu do Chojny. “ymega

bo Jedunak zzerepu nrzedsliowricd inwestycyjnyjch zwigzarych

z btudorxg mieszkan, budynkdiw 2dministcacy]

rracy. Obowigzkiem stsorzenia czyralkdw miasic

sbeigzony zestax przeinysX lerencwy. Foczgthkowo vrojextowa~
| no oudone duzego zakXascu mevlarckiego. ¥ trakcle S ordw
_ kompetencyjrych migdzy przernyeszem kiuczowym 1 terenowym
: projekt upadz, Irzemjsﬁ terencyy zeangszowz=t sie w mig-
: énjczasie w rozbudone z22kY¥sdés meblarskich % I¢bnle, 3

| przenyst icluczevy nie jeat zainteresomuny w 2%ty
i matych miast. W {ym stanie rzeczy przedsi;wzigto na nastep-
| ng pleciolatke kroki celem uruchomien J

i metalswej. Juz w 1965 r. rusza % adaztowanym prewizorycz-
.

|

|

.

nie pomieszczeniu fabryka, ktdérs przejmie czesé produkeji
z sak%;dnw w Zaviercius Tomteiszy zaklad likwidowany jzat

=
gy vk E =
w ramach akc]l Jdeglomeracyinej. Tabkryka meialows ma prze

-

| wiczlane ng lata 1967 = 66 wulsze nakzady investyeyjre ce~

lem budiwy wiasciwych pomieszoezel,
sednaczesnie przystgrione w Chajris ca tudowy duze]

ericoXy zawodowej rzemiasz préinych, ktdra powinne uzataicd

w prezyoczroscil skuplenie niezbednej kadry wy s3lifikowanych

techriikéw i robotnikdéw.dla przysziych zukladdw przemysio=

yycn.

vak z dokonsnego powyzej prowizorycznegzo przegladu
wyn: ka, dalszy rozwdj podregionu napitykz na szereg trud-
nosci, Njezugospodurowanie Odry wytrgciXo z rgk powuszng
pron, ktdérg moznan byto si¢ postuzyé przy loksligscji za-
ktgdow produkeyjryjcn. Czesciowo rna skutek tych w2asaie trud-
nosci przekreslony znstat projekt odbudowy celulozowni w
Osinowic Uolnym. VW dalszych plansach rozwoju wzmocnienie ze-
glugl 1 wykorzystsnie jeJ aktywizujgce) roli powsinno przy=
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niesé w efekcie rozwigzanie kilku problemdw sktywizacji
podregionu.

Uzalezniony jest od sktywizacji zeglugi sSrédlgdowe]
ogllnowojewodzki plan zorganizowasnia sieci magazyndéw roz-
prowadzajgcych nawozy sztuczne. Jadowana w biezgcym roku
bocznica wodna % Kedzierzynie powinrna umozliwicé¢ wprowadze-
nie na szlak odrzanski.masy towarowej, ktdérej dotarcie do
odbiorcy drogg wodrg bgdzie najwissciwszym rozwigzaniem
trasnsportowym. Wykorzystanie zeglugi dla transportu nawo-
z6w sztucznych opiera sie o sied magazyndéw rozrzuconych
wzdzuz Odry i jej dopiywdw. 2 terenie woj. szczecinakiego
jako tereny sk¥sdowec dla tego rodzaju artykuldow wyznaczone
zostaty w pow. Chojna Osindéw DUolny = magazyny i hale bye]
celulozowni, posiadajgcej w*asne nabrzeze betonowe z czgs—
ciowo zachowanym uzbrojeniem. xankamentem tego skisdowiska
jeat brak powigzania 2z siecig kolejowg. Nalezatoby ewentu-
alnie wybudowaé 6 km bocznice c¢o Siekierek, wzgle¢dnie mozne
uznaé, iz omawia.y sk}ad siuzyé bedzie jedynie dls najbliz-

szego zaplecza zaopatrywanego przez transport samochodowy.
Osindéw Dolny jest obecnie czgsciowo wykorzystany na maga-
zyn zbozowy PZZ. Zagospodsrowanie rozpoczeto w roku biezg-
cym. Dotychczasowe dodwiadczenic odbudowy zniszczonych
obiektdw wskazuje, 2e pierwszg fazg jest wykorzystanie po-
mieszczen na cele magazynowe, poO czym zgktaszajg sie przed-
sigbiorstwa produkcyjne z zamiarem uruchomienia produkcji.
Prawdopodobrniie w przypadku Usinowa kolejnosé aktywizacji
bedzie podobna.

Drugi skZad dystrybucyjny nawozow zorganizowany zo-
stsnie w Gryfinie. WZGS posiada w Gryfinie wiasne magazyny
pozozone nacd buasenem zeglugowym, obecnie niewykorzystywa-
nym. Do basenu doprowsdzona jest nieczynna obecnie bocznics
kolejowa. Uruchomienie basenu przezadunkowego pozwolitoby
na jednoczesne wykonywanie dwu zsdan. lFo pierwsze umozlii-
witoby zaopatrywanie Gryfina w artykuiy masowe powszechnego
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uzytku, po drugie umozliuiXoby zsopatrywanie Szczecinas =
warzywa 1 owoce z rejondéa rolniczych poXozon;ch wzdzuz
Odry i skupionych w bezposrednieaj bliskoéci Gryfins. Sku-
pem i dulszym obrotem mogiaby sie zajaé spbidzielczosdé U.S.
Trzecim osrodkiem dystrybucji nawozéw ma by¢é Stepnica rn.d
Zalewem Szczecinskim. Stepnica powinna odegrad w tym wzgle-
izie najpowsazniejszg role, poniewsz do portu dopriwadzona
jest kolej wgskotorowa, ktdérc, sieé umozliwi bezpodrednia
dostswe nawozdéw do P.G.R.-6w 1 indywidualnych odbiorcow
nie tylko s pdinocnych powiatach wojewddztua szczecifdskicgo
ale nawet w woj. koszaliriskim do ktdérego dociers sieé kole-
jek wgskotorowych. Tuni transport wodny i wgskotoroaxy powi-
nien stadé sie w rozdzielnictwie nasozdéw powaznym astrybutem
aktywizscji Stepnicy. Lo masy towaxoxei 2 Keaziesrzyna doj-
dzie po 1968 r. masms nawozdéw fosforowych z budowsnego obec-
nie kombinatu w Policach. & ten sposéb szdiuz Udry, z mo-
zliwoscig penetrscji Wurty wyksztazci sie dwukierunkowy
strumien *sdunkodw wzajemnie sie uzupeinisjgeych.

Plany aktywizacji Odry nie mogg poxingé yozlokowa-
nych w regionie Dolnej UOdry istniejgcych mozliwosci prze-
tadunkowych. dybudowzne nabrzeza w Piaskich, Krajniku Dol-
nym, Ognicy, #iduchowe]j, Radziszewie uskazujg ns dodastkowe
mozliwosci przeradunkowe prvoduxtdw rolnych i lednvch., W
zwigzku z melioracja miedzyodrza przewidvwar:s 5 nadchodze-
cej pieciolatce pojawig sie dodetkowo tadunki siana i bydia.
PomingYem dalszy rozwd] zwirowni Bielinek,

O ile wymi<n:.ic nubrzezs dotycza przede wszystkim
aktywizocii osiedli rolniczych, to bardziei nas pdlnoc poto-
Zone stwarzajg mozlivosci odcigzenis trsnsportu kolejowegze
W zaopatrywaniu zok¥sddw przemystowych i o3iedli mieszka-
niowych % artykuly konsumpcyjne i produkcy jne,

Odrebnym problemem dla regionu Dolne} Odry jest
3prawa zapospodarowsnis Iny. Rzeka ta do 1945 r. byta Ze-
~lowng, dostepny dla barek o nodnodci do 200 t. lWysadzenie
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w povietrze mostu w Inoujsciu i powstate w zwigzku z tym
przemiany przekreslity mozliwosci zeglusgi. Obecnie czynio-
ne 83 wysitki celem uporzgdkowanis stosunkdw wxodnych na
rzece. Plsnuje sie oczyszczenie dna i jego pogigblenic, co
powinno umozliwié zegluze do Goleniowxa a byd moze do Star-
Frardu. Ohas miasta 3 szczegblnie Uolenidw mogsg korzystald z
potgaczen wodnych. VW Goleniowie istnieje bulwar kamienny o
d¥ugoéci pon=d 400 m, a8 gXebokoss rzeki w tym miejscu wy-
nosi 1l.15 m.

Reasumujgc stwierdzié nslezy, 2z¢ dalez: ak*tywizacja
regionu Lolnej Odry, a szczegdlnie podregionu 1II w znacz-
nej mierze uzsalezniona jest od zn=czenie, j-okie nzdamy ze-
#ludze odrzanskiej i w jaki sposdéb zegluss ze swej strony
bedzie w stanie wkgczyé sie organizscyjnie i tachnicznie
w obs?uge interesdw gospodarczych wystepujgeych wzdXuz
Odry i na jej zapleczu.

Wykaz nabrzezy regionu Dolnej Odry

lp.miejscoxwosd typ nabrzezs d%gﬁoéé nabrzeza uwagi
R B umel £ LA le zeki
1. Osindw Jolny zelbet S0 862
2. Plaski drewno 99 682
3. Krajnikx Dolny drewro 49 690
4. e beton 26 "
5. Oznica beton 158 o097
6. vwiduchowa beton 28 701
7. “ drewno 43 v
8. Gryfino beton 460 %7

/dwa baseny,
razem 500M /

9. u¥niszki zelbet 110 721
10, Radziszewo Zelbet 26 726
11, Fodjuchy drewno 100 734
12, Zdroje beton 600 T35
13. Szczecin beton 150 T3
14, Y drewno 450 "
15, " Gazownis beton 58
16. " Stocznia : beton 150 Parnica 5

Rzeczna
167 " DOKP zelbet 800 rarnica 4
18. P*snie 69 Ptonia 2
Esrt fi: =
ryc
150

giébokoéci.
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19. Goleniédw kamied

I
W
:

T == Y S e
- e - l' i B

m zxebokodei,

# wyknzie pominieto nabrzeza na terenie m, Szczecina wu
dét rzeki od mostu Diugziecgo orz2z niektdére mniej wazne no
terenie Szczecina « gbére od mostu DYugiego,

Wykaz oprucoxany na podstaxie danych z Informatora drég
wodnych srédlgdoxych. ]
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