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ZARYS TRESCI

Jan T k o ¢ 2: iJodstuwy kowmpleksowego rozvoju nsi Ulry

W nawingzondu do tez Komis )l Odry autor przcdstowla propozy-
cje badany noukowyoh sforuulowuane w temutuch: 1.Ekspertyza pod-
staw Kompleksowepgo rozwoju 1 zagospodarowania przestrzenncego

3

ol Udry. 2. Inventaryzacja elcuentow srodowiska czlowicha osi
Udry .

Marian K 1 L a: U Konleerznosci peinepo wyhorzystania rzeki
Udry

Wykorzystunie rzchkil Udry do transportu autor uwaza za Jedy-~
ny eiecment obok powszeclhnego 1 catosclowego je) zagospodarowa-—
nia, Zdvracp rownlez uwopy na to, ze peilne uruchomienle zycia
puspodarczegno na Udrze Jest zwigzane z duzymi nikradami .

bugeniussz I k 4 e r t, W, PXasza WebGrajewsk '
lorty rzeczne w zlewni udry

W oartykule przedstawiono stan zagospodarovania portow 1
vEhuzano no Konieeznosé przadsigwziegé organizacy junych 1 inwe-
stycy jnych majgeyeh na velu zwigkszenle wydajnoesel " pracy por-
Lo, zwigkezenie rodunkdw posrednich, 2zwlekszenie zmianowosel
praecy, wprowadzunie tanleh technologil, przeladunkéw masowych,

ung Fivacje wyposazenla portow,

Mordan M i1 k nw s k 1: Mozliwoscl budowy nowych drdg wod-
nych w zlewnl Odry

W oopricowaniu omowlonne warianty budowy Kunaltu Sinsklego,
kKontba Odra=Varta 1 kanalu do zaktaddw koksowniczych Zdzmleezo-
wice.

Jézef B ur ka, Marian K o s 1 ¢ k 1: Przewozy towarowe . na
rzveee uUdrze ornz perspektywy teh rozwoju

Zdantem autovdw w latuch dziewigddziesigbtych XX w. przewozy
tovarove na Odrze wynlosg ogdlem 23 wln ton.
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Miohat P u t k o w s k 1: Projektowany stoplen wodny "Malozy-
oa“

W artykule podano parametry techniczne stopnia wodnego
"Malozyece" oraz orientacyjne Kkoszty siggujgce 1,5 mld z}.

' Autor zwraca uwage na koniecunosd Kkompleksowegp projektowuanis

i wykonywania stopni wodnych na Odrze,

Jerzy S i kuedldlnskd1, Czestaw F 1 1 i powas k 1:
malna odrzanska barka motorowa o zasiqgu europejskin

Opty-

Wyniki badai pozwolily autorom zaproponowaé barke o noséno-
S$oi 560 ton przy zanurzeniu 1,6 m 1 1030 ton przy zanurzeniu
2,3 m. Koszt budowy 1 barki ok. 12 mln git.

Lon E. B1 e rma n: Rozwd) rzeki Odry jako arterii transpor-
towe )

Autzr artykulu stwlerdza, Ze cz¢sBclowe odwrdcenie sig za-
k¥adéw przemyslowych od transportu Odrg bylo spowodowane powo-
Jennym uzalezinieniem sig¢ zakiaddéw od kolei.

Julian W o * o 8 2 ¥y n, Bogusiaw G a ¥ on s k 1: Ksztaltowa-
nie sig¢ sptywu wielkich wéd rzeki Odry od granicy CSRS do Sci-
nawy

Autorzy dostarczyli konkretnego materialru do praktykl w za-
kresie wysokich przeplywow na rzece Odrze /maksymalne przepty-
wy prawdopodobne w ma na sek. dla miejscowosdel: Chaltupkl, Krzy-
zanowice, Miedonla, KoZle, Krapkowice, Opole, DBrzeg Dolny,
$cinawa/.

flalina S z y m a i 8 k a: Aktualny stan ozystoscl wéd dorze-
cga Odry

Praca stanowl wyczerpujacag informuacje o stanie czystoscl
wéd. Autorka dokonata klasyfikacji wéd z punktu widzenia  ich
uszytecznodoi. Wyniki badaid wskazujg, 26 w 1972 r. poza klasyfi-
kacjg byto 40 % diugosdcl biegu rzeki, natomiast wod pierwsze]
klasy 11,1 %.



Jun P 1 a 8 @ 0 k 1, Lestaw P 1 8 k o r 2: Nowe zbiorniki wod-
ne dlua zosilania z2eglugl na Odrze

Autorzy rozwazalg mozliwoscl wyrdwnawoze zblornikdw wod-
nyoh na Odrze skanalizowane) 1 nile skanalizowane) dn ujdcia
Nysy Luzyckiej. Odra skanallizowana wymaga regulacji poziomu

wiéd przez 4 nowe zZulorniki: "llacibdérz", "Widawa', "Kamienleo
Zgbkowickil" 1 "Dzierzno" /drugl etap/, o lacznej objetosci od
0,5-1 mld m°. W zlewni Bobra zbiorniki: "Nowogréd®™ i "Bychéw"

o objgtoseci 500 mln ms. Zbiorniki te nie zapewniajs Jednak

Odrze glebokoscl 4 klasy miedzynarodowe].

Stanistaw S t an 1 s z e w 8 k 1: Zapadnienia oohrony prze-
ciwpowodziowe j na gérnej Odrze

Wyniki badan pozwalajg stwierdzid, 2e istnlejgecy system
ochrony przeciwpowodziowej nie spelnia przewidzianego zadania.
Srednie roczne straty powodziowe wynosza 43 mln z1, a w latach
szczytowyeh 200 mln zt. W przeciwdzialaniu niekorzystnej sytu-
acji pomée moze w zasadniozy sposdéb zbiornik "Racibérz".

Marian D a n a s z a k: Retencja zbiornikowa jako Zrédio zao-
patrzenia w wode Dolnego §1Q3kﬂ

Autor dokonal w pracy bilansu wody na Doluym élqsku, weka-—
zujge na konlecznosé retencjonowania wéd dla szybko rosngcych
potrzeb.

Jan G r zy bowe k 1: Z problematyki gospodarki wodnej érod-
kowego Nadodrza

Autor stwierdzua, %e dalszy wzrost intensywnoscl uzytkowania
rzekli bedzie wymagal poprawy ozystoscli jej wdd, zwlekssenia
usrednienia odpiywu, rozbudowy urzgdzen portowych 1 unowocze-
enienia taboru plywajgcego.

Marian M 1 * k o w 8 k 1: Kanal Europejski - droga wodna Hen-
Men-Dunaj oraz artykul tego samego autora - Labska drogd wod-

na.

W pracach przedstawiono szozegdlowg oharakterystyke techni-
czng tych drég wodnyoh. '
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I. ODRA I JE] O8

Jan Tkooz

POUSTAWY KOMPLERSOWEGO ROZWOJU 0OSI obny

/proposycja badan naukowych/

Szeroki, uzasadniony Ww Waznlejszych tezach Kowisji Odry
do weztowych probleméw Odry 1 Nadodrza =, program prac zwig-
zonych 2z modernizacjg Odry do drogl Zeglownej IV klasy mieg-
dzynarodowej oraz z rozwojem i realizacjg zaead zagospodaro-
wania przestrzeinego osi Odry prowadzi w pierwszej kolejnosci
do podjgelia proao badawczych w zakresle podetaw kompleksowego
rozweju oraz inventaryzacji zasadniczych elementdw srodowiska
cziowieka osi Odry. Propozycje badawcze przedstawlamy w za-
kresie tomatu A 1 B.

Temat A. Ekspertyza podstaw kompleksowego rozwoju i Zagospo-
darovania przestrzennego osi Odry

1, Uzapadnienlie tematu

Metodyka planovwania regionalnego 2. wypracovwana w diugolet-
niej praktyce planistycznej, méwli o koniecznosci poznania
przed przystapleniem do prac nad wariantami prognozowymi
1 programami realizowanymi podstawowyeh, przedstudialnych ocen
w zakresie istotnosci podjgtepgo dzialania na danym ohszarze .
W ninie jszej propozycjl badawezej 1dzie o okreslenie:

- spoltecznych 1 tuounlezno—ckunomiczqych pudsbaw:rozwnju osi
Udry z wyeksponowaniem potencjalnych warunkdéw rozwoju spe—
cjalizacjl regionn;

- prawidlowoscli rozwoju struktury spoleczno-ekonomiczne] i pra-
strzennej;

~ progdw rozwojun osi Odry wynikajgcych =z dysproporcji pomligdazy
przeviodnimi funkecjomi a mosliwoSciaml ich wykorzystania.

—_—— =




Inacze ) mowige, nalezy wykonaé rachunek spolecziie | efektyw—
nosci eksploatacji uzdatnionepo dabra naturalnepgo jokim Jest
rzeka Odra w zokresie wykorzystunia jej Jjako szlaku 2eglupl
sroédlgdoweJ 1 nosioiela wody /arédio wody - mupistrala zuthh“
wodnych; funkcja transportows - szlak 2eglugowy; podstavy sy-
Btematycznego odwodnienia calego dorzecza udry dlua wod
dziowyoh 1 przeci fnyoch; kolektor wéd Kanuldw miejskleh |

liorucyjnych; naturulne dobro spoleczne dlua wypoczynku,

powo-
ne -
repge—
neracji sil filzycznych i psychicznych, sportu, turystyki 1tp./
Zakres przedstawionych zadun wymaga rezultuatow badawvczych
wigzgoyeh sig =z ooceng dotychczasowe) dzialalnoscl na uUdrze
/perspektywa historyczna/ az do spnrzudzeuiuJ syntezy podstawn
rozwoju o0&l Udry. Wiy jsciowyuw problemem jest wige przedstuvie-
nie pospodarki na Odrze w XXX-leciu PHRL. Nie mozua tu powmingé
problemu rekonstrukeji vdry do stanu jej uzywalnoscl po zokon-
czeniu LI wojny swiatowej, wysiltku teoretycznego i organlza-
cyjnego w zakresia unovwoczesnicnia Odry 1 je] infrastrulitury,
w zakresie przeksztalcenia jej w nowoczesng arteri¢ wodng. ko-
niaczne Jjest riwniez oswictlenie zasaduiozych burder realizua-
oy jnych napotkanych w XXX-leciu w zyciu pgoepodarczym uUdry L NMel-
odrza.
Nastepnie nalezy okreslié zoslgg obeszardw znajdujacych sig
w oigzeniu do osi Odry; mozna to wykonaé¢ na podstawie kouplek-
sowej analizy elementdyw Srodoviska geograficznepgo 1 procesov
gospodarovwaniua na obszarze vwstgpnie okreslonym. Widzied nalezy
wzorzec spoleczno-kulturowy jako mniezbgdung podstawg proguoz
regionalnych i nadrzgdne kryterium racjonalnosci spoteczne)
regioni. Wzorzec ten bowiem, bgdgo odbloiem procestw spoiccz-
no-kulturowych, preferencji 1 potrzeb spoleocznych, stanowié
bedzie cel dgzeri, wokélr ktérych nalezy w planach ogniskowad
dzintalnos§é ekonomliczng. Byiby on tez miarg poprswnosci tej
dzintalnosci 1 generalnym kryterium oceny rozwigzan funkojo-
nalno-technicznych na danym obszarze. Okreslenla wymagadn
réowhiez nowoczesne parametry techniczne zasadniczych funkeji
Odry oraz warunki techniczno-ekonomiczne realizaoji przyjetych
zatozen. Jedynlie rezultaty te} ’aualtzy moga Stunowild punkt
wyjécia do okreslenia #rédetr ekomomicznych 1 sporceznych
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nﬂzuzgdnoacl. oo w gumie bedzle podstawy programu "Komplekso-
woago © rozwoju osi Udry".

Konicoczne Jjest wekazanle na rozmleszozenie czynnlkdéw regio-—
notwérezyech, specjnlizooje obszardw oraz na mozlivosci reall-
zaoy jne przy okreslaniu nastepstw vynikujgoych =z przyspleszo-
nogo zapotrzebowanin na funkeje Odry.

Uporzgdkowaniem i syntezi przedstawionych prac povinien bhyé
optymalizacy jny model kompleksowego rozwoju osl Odry, okredla-
Juoey elementy 1 zasady reallzac)i funkeii uzytkowych uwznlqu
nionyeh na obszarze osi Odry.

2. Zadania tematu A:

Zadanlie 1. Gospodarka na Odrze w XXX-leciu PRL.

Zadanle 2. Kompleksowe rozpoznanie warunkéw i ezynnikiow rozwo-
ju regionu w zakresie drodowiska geograficznego,
struktury spoteczne]), ekonomiczne), struktury zago-
spodarowanin przestrzennego 1 wyznaczenlie zasiggu
terytorialnego osi Odry.

Zadanie 3. Okreslenie wzorca spoleczno-kulturovego jako prze—
stanki warunkdw spolecznych rozwoju osi Odry.

Zadanie 4. Okreslenie, w nawigzaniu do parametrdéw esuropej-
skich, trendéw rozvoju zasadnlczych, specjalizacy]-
nych, wynikajapcych z ujecia krajowego, funkecji Odry,
tJ. funkeji transportowe] i nosiciela wody.

Zadanie Okreglenie warunkow techniczno-ekonomieznyeh tran-

o
.

sportu na Odrze i odrzaiiskiej gospodarki wvodnej.

Zadanle 6. Okreslenie sfery wplywéw funkeji Odry na kompleks
spoleczno-gospodarczy osi Odry i kraju /okreslenie
spotecznej wydajnosci pracy na drodze wykorzysta-
nia funkejl Odry/.

Zadanie T. Funkcje speojalizicyjne Odry jako podstawa ekono-
miczna urbanizacjli 1 Inwestycji w zakresie urzg-
dzen infrastrukturalnych na obszarze osi Odry.

Zadanie B. Ujecie cyburhetyoznu modelu optymalnego zagospoda—

rowania osi Odry.
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Temat B. Inventaryzacja elementdw érodowiska eczlowieka osi
dry

1. Uzasadnienie tematu

(=]

Intensywnosd prac zmwigzanych 2z modernizacja olelkdw wodnyoh
1 icoh planowany rezim wywmaga wszechstronnego zaintcresowania.
Zdaniem 1inwestordw, badaczy i spolecznikdéw zuoangarowanyoh
biez2gco W modernizacje ociekéw za granicg 1 w Polsce - istnie-
Je potrzeba uohrnn} przyrody i =zachowania Kkrajobrazu wzdluz
clekéw wodnych i1 wszelkiego rodzaju zbiornikéw wodnych,eco moz-
na zrealizowad przez zharmonizowanie gospodarczego wykorzysta-
nia wéd z zachowaniem flory i fauny.

Prawidiovwe programowanie funkeji biologlcznej rzekl Odry,
tj. wtasciwe gospodarowanle przyrodg ozywiong 1 rekreacja na
wodach Srdédlpdowych, mnalezy przede wszystkim rozpoczadé od
inwentaryzacji naturalnych elementdéw przyrodniczych, wartoscl
krajobrazowych i tych elementdw, ktdre sg niezbedne do wluscl-
wego rozumienia terenu otaoczajpcego wody srddlgdowe. Propozy-—
cja opracowania tematu B wynika 2 fragmentarycznosci POruszil-
nych tematow w literaturze przedmiotu. Stan znajomosci posz-
ozegélnych elementdéw érodowlska przyrodniozego jest nierdwno-
mierny. Stosunkowo dobrze poznane jest =zanleczyszczenlie wod
1 powietrza. Natomiast brak danych na temat aktualnego etanu
i zywotnosci szaty roslinnej 1 sSwiata zwierzgcocgo. Uzyskane
w ostatnim XXX-leoiu wyniki badain w tym zakresie nie pozwalaja
na opracowanie racjonalnego planu sieoi obszardw chronionych
ze wzgledu na potrzeby retencji wdéd 1 rekreacji.Wykorzystujac
badania nad érodowlskiem przyrodnliczym,geograficznym i uwzgled-
niajge zamierzenia gospodarcze na obszarze osi Odry,bednrie
mozna przeprowpdzié inwentaryzacje krajobrazu,rozumianego jako
informator o twéreze) albo dehumanizaoyjnej dzialralnoscl spo-
teczenietwva na danym terenie, Jjako scalony obraz srodowiska,
w ktiérym czlowiek dziata.

Odnoénie do clekdéw wodnyoh obszar przeznaczony do inwento-
ryzacji krajobrazu obejmie doline rzeki, jak 1 Je) obrzeza.
Studia w tym zakresie pozwolg ‘na modelowe przedstawienie
diagnozv ksztaltowania krajobrazu, uwzgledniajgcej zardwno
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ogoélnotypowe predyspozycje terenu, jak 1 potrzeby gospodarczs
L wzapgledy spoteozne,

Réwniez brak syntetycznosdci wynikdw badaweczyeh w zakresie
relanoll ezlowlelkk -~ rzeka Odra jest powaizng barlers w decyzjach
"o wtadSciwej rekreacjl 1 warunkaoh byocla codziennego mieszkan-
odw obszardw prayodrzanskich. W tym zakresie niezbgdne jest po-
znanie dziedziotwe archeologii, hiestorii, etnografii 1 kultury
zwligzone) 2z rzekg Odrg, przez co uzyeka sle poene 1 przestan-—
ki ksztaltowania stopnia zainteresowania spoleoznego Odra.

Inwventaryzacja tych trzech dziedzin byiaby podstawowym ma-
teriulem informaocyjnym dle planowania regicnalnego 1 mie jsco-
wogo oraz konkretnych rozwigzan technicznych.

2. Zadania tematu B:

Zedanle 1. Inwentaryzacja, typologie 1 regionalizucja szaty
roslinnej oraz dwiata zwierzgcogo jako podstawa re-—
gionalnego zagospodarowanla przestrzennege osi
Odry.

Zadania 2. Wyznaozenie racjonalnej sieol obszardéw wymagajgcych
ochrony ze wzgledu na retencje wdd, walory biologi-
czne i1 rekreacyjne. Wyznaczenie obszardw szczegdlo-
wych o znacznych kolizjach funkeji.

Zadanie 3. Mapa wartosci krajobrazowych osi Odry.

Zadanie 4. Wzory 1 wytyczne do opracowania projektu ksztakto-
wania spolecznego zainteresowania rzeks Odra.

Zadanie 5. Inwentaryzacja elementow kultury Jjako wynik ksztal-
towania epoleoznego zainteresowanla rzeks Odrg.

Zwrot naktadéw na badania w ramach powyzszych tematdw na-
stapl z oszczegdnosci wynikajgecych =z usprawnienia koordynacji
przestrzennej 1 czasowe]j dzislalnoscl inwestyoyjnej na obsza-
rze osi Odry.
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Przypisy

1 Waizniejsze tezy Komisji Odry do wgzlowyeh probleméw Udry i Nadodrza
Opole 1975.

2 J., Ko todziejs ki1, Model plenowanla regionalnego. Studia
Komitetu Przestrzennego Zagospodarowania Kraju nr 38, Warszawa 1972;
Elementy teoril planowanja przestrzennego, pod red. K. Secomskiego, War-
szawa 1972,

3 A. Branich i, Kompleksowe wykorzystanie rzek 1 systeméw teg-
lugowych na Swiecie, "Gospodarka Wodna" 1974, nr 5.
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II. TRANSPORT NA ODRZE

Mariuan Kita

0 KONIECZNOSCI PELNEGO WYKORZYSTANIA RZEKI ODRY

Wptyw rzekl na rozwd) gospodarczy reglonu, przez ktéry prze-
piywa, jest wuzalezniony od potrzeb, mozliwosci, stosunkdw
spoteczno-gospodarczyeh 1 roli, Jakg s8sig¢ rzece wyznecza,
Ta sama rzeka moze aktywnie wplywaé na rozwo] gospodaroczy
regionu, moze ten proces przyspieszad lub opdiniaé, a nieraz
hamowaé .

Odra Jjako rzcka i1 jednoczesnie szlak. komunikacy jny wigze
gospodurczo prawle 35 % obsezaru kraju zamieszkalego przez
ponad 35 % ludnosel Poleki. W dorzeczu 0Odry ‘I na zwigzanyoh
z nig gosepodarczo obezarach znajduje si¢ ponad polowa 1linii
kole jowych, Lktdére przewozg blisko 70 % masy towarowej cakego
kraju. Produkcja globalna v calym dorzeczu Odry stanowl ponad
50 % catej produkoji krajowej. Obserwuje sie¢ tuta] rdéwniez
powazny rozwé] produkejl rolnej. Dalsze zagospodarowanie Odry
nievwgtpliwie poprawi warunki rolniocze, jezeli uda sig wybudo-
waé¢ na niej odpowiedning 1loeé zbiornikéw, climinujge w ten
sposdb prawie calkowicle powodzie i czesciowo posuchy.

Tak wige Odra to duzy obiekt gospodarczy o rdéznorodnym zna-
czeniu. Jednak na tle osiggni¢é gospodarczych powojennego trazy

dziestolecia zagospodarowania Odry jest nledostateczne. MoZna
Smiako powledziedé, ze pozostaje ona w tyle za rozwojem imnych
gatezl gospodarkl ziem nadodrzaiskich. Dotyczy to w szczegbl-
nosci modernizacji i rekonstrukeji budowli hydrotechnicznych
i utrzymania odpowlednich giebokoscl tranzytowyoh przez caly
rok. Znaozehie Odry, jako szloku komunikeoyjnego musi znalezé
zrozumienie nie tylko u ludzl zajmujgcych sig¢ zawodowo tran-
sportem, ale réwnlez, a moze przede wszystkim, u dzlialaoasy
gospodarczych réznych gatezl gospodarki narodowej.
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Plerwsze wzmianki o Odrze jako szlaku zeglownym majgoym

znaczenie Komunikacyjne pochodzg jJuz =z XII stulecia, a w XV

A4 XVI wieku znajdujemy zapisy, %e 0drg transportuje sie¢ na

wielkn skale polskie =zboze do krajéw zachodnie] Europy .
0 zorganizowanym /we wspdlczesnym sensie,/ transporcie mozna
Jednak méwié dopiero od drugiej potowy wieku XIX, to jest od
ozasu opracowania jednolitego planu robot regulujgeych i kana-
lizu jpoyech gérny odoinek Odry, od Kozla do Rlgdzina. Wykonanis
prac regulujgecych na tym odeoinku rzeki 1 wybudowanie portu
rzecznego W KoZlu umbpzliwilo rozwdj przewozu towardow ne catej
diugoscl Odry, od Kozla do Szczecina. Prace hydrotechniozne
prowadzone na Odrze, & 1 sam rozwoj przewozu towardw, zostaly
zahamowane w czasie druglej wojny swiatowej, kiedy to zegluga
srédlgdowa zostala catkowiole podporzgdkowana ocelom wojennym.

Po wojnie 1 powrocie Polskil w swoje dawne granice, nad Bal-
tyk 1 Odre, Zegluga Srdédladowa - tak jak inne galezie gospo-
darkli - rozpoczynata prawle od zera. Mimo to plerwsze lata
przyniosty szybki roewdj tej gake¢zi transportu, wspomagajncej
inne érodki przewozowe.Bo chociaz w polskim systemie transpor-
towym dominujaca role w przeszioscl 1 obecnie odgrywa kole]
i transport samochodowy, to zegluga 6rédladowa, szczegolnie
na Odrze, w powaznym stopniu uzupelnia przewoz towardw maso-—
wych z Gérnego S1gska do zespolu portdéw Szozacin-éwinoujéclel.

Obecnie piywa po Odrze ponad BOO jednostek, przewozac rocz-
nie okoto 6 mln ton tadunkdw Jw 1938 r. przewleziono okolo
8 mln ton tadunkdw przy udziale przeszlo 3000 jednostek, w tym
prawie 600 2z wilasnym napedem/. Mimo %e zegluga drédladowa
W XXX-leoiu Polski Ludowej rozwijata sig¢ dosé szybko, Je]
udziat w systemie transportowym kraju jest jeszcze stosunkowo
malty; zegluga srddigdowa przewozi okoko 1,5 4 towardw, liozac
w tonach i wykonuje prace okolo 3 mld tonokilometrdw. Tak
niskiego udziatu zeglugi srddlgdowej w systemie transportowym
nie notuje sie w zadnym z panstw majgeych warunki do jej upra-
wiania. Dla przykladu: udzial zeglugi 8rédladowe] W systemie
transportowym Holandii wynosi B89 %, Belgii - 58 %, Francji -
30 %, QFN - 40 %, ZSHR - 11 %,  NHAD - ponad 5 %. Tak niski,
w poréwnaniu z innymi parnstwami, wekaZnik krajowy wynika z po-

186



vaznyeh zaniedbant, a nawet zahoamoward w budownictwie hydrotecli—-
nicznym, zardwno ne Qdrze jak I innych drogach wodnych w Pol-
H0A,

Problemy rozwoju zeglugl érédlgdowe] nie jednokrotnie prze-
sifaninjg odponwiedziolnym instancjom 1 dziataczow gospodarczym
inme, mo2e woainlejsze, zapndnienla transportu kolejowego i go-
spodarki morskiej, Jjednak sam fakt istnienla drogl wodne]j
na Odrzoe 1 eze¢solowo na lnnych rzekach nie moze byé pominiety
w ogdlnych zolozoninch rozwoju sporeczno-gospodarczego kraju.
Opdznienie rozwosju transportu rzecznego W atosunku do innych
Krojow europejskieh trzeba bedzie jednak nadrobilé. Wymdgajs
tego opolne potrzeby gospodarcze, wymaga rdéwnlez konlecznosé
uporzjgdkowania gonspodarki wodne] w Polsce.

Zepluga srdodlgdowa nie moze sig¢ rozwingé¢ Dbez rozwoju droig
wodnych i ich modernizacji. W te) dziedzinie gospodarczej nie
mogy decydowaé potrzebne i uzasadnione nak}tady finansowe, bo
W ogdlnym rozrachunku, liczhe koszty i zyski w ujgeiu spokecz-
nym, zamjerzenie jest celowe 1 oplacalne.

Opracowano zakres prac modernizacyjnych na Odrze 1 czgscio-
wo juz sle Je prowadzi. Modernizacja pornej 0Odry /bez budowy
zb lornikow,/ kosztowaé Dbedzie okolo 1T mld zi; po jej przepro-
wadzeniu przewozy na Odrze mogy wzrosngé do 40 mln ton rooz—
nie, o realizaoji tyech zadan powelana dwa przedsiebiorstwa
budownictwa hydrotechnicznego, ktore po uzupelnieniu wyposaze-
nia w sprzet 1 wuzupeinieniu kadr przeprowadza modernizacje
tepo pdeinka Odry do 1990 x.

Niczaleznie od tego trzeba budowaé zbiorniki wodne. Obok
rozpoczete) budowy w Mictkowle, konieczne jest prazygotowanle do-
kumentacji zblornika w Kamieiteu. Ze wzpgledu na ich usytuowanie,
bedn one mialy ogromme znaczenie dla zeglugil, ale réwniez dla
Lnnyeh golgzi gospodarki narndonej: rolnictwa, gospodarki keo-
nunalnej, przemysiu i turystylkl. -

Mamy nadzleje, 2e te zamlerzenia inwestycyjne - tak waine
dla rozvwoju 2erlugi Sraodladove j - znajda peine zrozumienie
I aprobate viadz centraluyech i e przyznane zostang na ten cel
odpovilednie srodki.
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Przypilsy

1 Niepoké] budzi oddzielenie dwéch przedsigbiorstw zeglugowych /le-
glugl Gdaiskioj 1 Szozecinskiej/ od foch rodzimego organizmu jakim jest
Zjednoorenie Zeglugi Srédladowej i Stoczmi Rzeoznych oraz podporzqdko-
wanie ich resortowi Handlu Zagraniczmego i Gospodarki Morskiej., Zeglu-
ga Gdaiska 1 Zegluga Szoczecifiska obok statkéw pasaierskich majg flotlg
towarowg 1 porty Srdédladowe, ktbére Ewiadczg uslugl przewozowe podolnie
Jak inne przedsigbiorstwa zeglugowe. Chociaz od chwill ich oddziele-
nia uplyngto niewiele ozasu, taki stan organizacyjny wywolal juz sze-
reg perturbacji, zwlaszczo na terenie Szczecina i 5wlpoujéclu, gdzie

stykajg sig interesy dwéch przewoinikéw odrzanskich: Zeglugi Na Odrze

/podporzadkowanej Ministerstwu Komunikacji/ i ieglq;l Szczecinskie]
/podporzadkowanej Ministerstwu Handlu Zagranicznegd 1 Gespodarki Mor-
skiej/. Uwazam, ze sprawa transportu $rédlgdowego powinna znajdowal sig
w jednym rgku, tzn., podlegaé Ministerstwu Komunikacji, odpowledzialne-
mu za przewdéz towaréw 1 ruch pasaierski w kraju.
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Eugeniusz Ekinrt
Wiadyslaw Plaza
Whrtoadyelaw Grujewski

POIUTY HZLCZNLE W ZLEWNI ODHY
1. Sprownosd portéw L poziom technologiczny usktug portowych

Ogniwem tgoczgeym zegluge Brédladowa z je) kontrahentami
oraz innyml pgateziemi transportu  sa drédiadowe porty handlowe
i przeladownie zakladowe oraz porty morskie. Pelnia one jedno-
czesnie funkeje technicznej obsiugl floty, Btanowige Jej ma-
clerzyste zaplecze. Zakonozenie w 1940 r. odbudowy nadbrzezy,
budynkow zaplecza technicznego 1 urzadzen przeladunkowyech por-
tow  odrzanskich pozwolilo na stosunkowo dynamiczny wzrost
przetadunkdéw do 2,3 mln ton w 1952 r. i 3,3 mln w 1955 r.

Do 1059 r. techniczne wypoeazenie portdw bylo wystarcza)a-
ce. W miare rozwoju przewopzdw porty zaczely odeczuwaé braki
wyposazenia. Zwigkszono wtedy ich potencjat przeladunkowy,
zikupujage w lotach 1952-1954 eztery zurawle /Q = T T/.

W 1956 r., po tym jak w 1955 r. éanleehunc na Odrze przewo-
zow poduwdjnle tamanych, prze&aduuki znacznie sle zmniejszyty.
Wystapilt wyrazny nadmiar potencjalu przetadunkowegso. “yknrzy;
stywano go jednak w znucznym etooniu do oprzeltadunkdéw towarow
nie zwigzanyeh z przewozami wodnymi Zeglugi na Odrze, co przy-
niosio pgospodarce portowej odpowiednie efekty ekonomlezne.

Dynamiczny rozwdj zmotoryzowanel floty po 1958/1959 r.
wyznaczyt portom odrzaniskim nowe zadania. Udzlal przeladunkow
nie zvipgzanych z przewozami wodnvmi gzaczal maleé 1  wynidsit
w 1965 r. - 1054,6 tys. ton w sBtosunku do 1725 tys. ton
w 1962 r. W mlare rozwolu przewozow niewvstarczajace stawalo
sig uzbrojenie portéw, szezepdlnie portu Gliwiec. Dlatego tes
w latach 1961-1965 =zainstalowano w Gliwlcaeh cztery zurawle
/G = B T/ produkeji krajowej, oraz jeden zuraw samojezdny typu
"Dier 65" /Q = 5 T/ produkcjl NRD. Takl sam zainstalowano W por-
cle Szezecin-llegaliea.
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W rezultacie =znacznie zwlgkszyla sBle 1losé
/tab. 1/ 1 skrécil czas obsiugl.

Intenaypny W ostatnim dziesigclioleciu rozwédj Zeglugl na
Odrze nie =gznalazt odpowiedniego odbicia w

przo tadunkow

unovwoczesnieniu
urzgdzenl przeladunkowych dinnyeh portdw odrzmiskich: Kozla,

Upola, Malczyo, Cigacic. W rezultacie stosowania tradyecyjnych
metod w procesach przetadunkowych funkcje tych portdw charak-—
teryzujg sig¢ tendencja malejacs, a w porole Mulczyce nawet
zanlkaja. W portach wroclawskich przetadunki utrzymujg sie
na wzglgdnie rownym poziomie od 1970 r., na oo wplynclo zwilek-
szenle potenojaiu technologicznego /przybyly dwa zuravie samo=-
Jezdne typu "Dier 65", przeprowadzono remonty kapitalne 3 urzg-
dzen przetadunkowych/, znaczne podwyizszenie podazy masy towa-
rowej /kruszyw budowlanych, wggla oraz drobnicy/, a ponadto
utrzymywanlie przez armatora odrzanskiego starych i w miare re-
gularnych linli przewozowyoch lokalnych 1 dlugich do zachodnie]j
Europy .

Postgpujgca dekapitalizacja majgtku trwalego portow wplywa
hamujgco na operatywnosé przewozow towarowych na drodze wodne §
Odry. Nie bgdzie przesadne twlierdzenie, #¢ TrTozZWhHj portow
odrzaiiskich nie nadgza za rozwojem tonazu floty. Obrazujg to
réznice migdzy dynamikg wzrostu przewozow i przetadunkow /por.
tab., 2/. Dysproporcje migedzy zdolnosoclg przewozowg floty i prac-
tadunkowsg Qnrtdw ﬁtarﬂnu sle niwelowaé, dozbrajajge doraznie
rejony przeradunkowe. A przeciez prawidiowe funkcjonowanle
przewozdw na srddlgdowych drogach wodnych wywaga harmonijnej
wépﬁlpraoy oraz wspotikdziatania trzech partnerdw, tj.: zaplecza
wplywajacego na rozwdj transportu grédladowego, sprawnlo
1 w miarg rytmicznie pracujacej floty oraz odpovwiednio zorga-
nizowanych 1 technologicznie dobrze wyposazonych portow prae-
tadunkowych. Doéwiadezenia lat ublegltych dowiodiy, #e ci par-
tnerzy niestety nie s rdéwnorzedni. Wystaplty znaczne réznice
miedzy rozwojem zaplecza 1 zdolnosci przewozowe]j transportu
w ogbéle, a takze miedzy rozwojem organizacyjnym i technolo—
glecznego wyposazenia portéw Brédladowych - w tym portdéw drogi
wodnej Odry - a rozbudovwg floty.

Sprawnoéé dzlatania port6éw w zakresie obsitugl floty przyje-
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Tabela 2

Przeladunkl w portach oraz przewozy Zeglugli na Odrze

w latach 1960 i 1970

s T oo o [
yszczegodlnlenie ! 9 : 97 | 1960100 |
it i i Mo o e i i i e e S ——— s e - i d o= cmmoon=———
Przeladunki ogéio-
w tys. ton fis. 2 140 3 511 164
w tys, toncoperscji 2 713 % 093 151
Przewozy ogblem =
w tys. ton 1 616 3 133 194
Tabela 3
Sprawno$é portéw odrzaiskich w latach 1968-1973
= e e e e e L N T T e i
r ' Czas obsltugi 1000ton | Czas obslugi 1 barkooporacji}
tadunkéw barkowych |
Lata e e e e e e e e P ————————
drobnica towary masowe l drobnica l towary masowe
1968 L84, 3 133,7 133,3 48,5
1969 303,6 95!5 79,9 30,5
1970 221,3 89,9 60,8 31,9
1971 281,3 110,3 73,0 36,7
1972 241,3 89,6 66,6 32,4
1973 230,3 86,3 56,0 29,8
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to oocenludé za pomoon wskainlka ozasu obsitugl 1 barkooperacji
lub 1000 ton ladunkdéw barkowyeh. 0Od 1968 r. w wyniku powola-
nia do #yocla Zaktadu Portdw, Jako samodzlielne) jednostkl orga-—
nizocy jne j, obserwuje si¢ systematyczny spadek wartosci tych
wskaznikdw. Unowoezeénlienle teohnologicznego . potencjalu prze-
tadunkowego portéw odrzoansklioh oraz wprowadzenie dalszyeh
usprawinlei orpanizuocyjnych pozwoliXoby na dalsze skrécenie
czasu obstugl floty w portach wtasnych Zepglugl na Odrze, przy-
noszaqce w efekeie dalsze zwigkszenie przewozdw na drodze wodnej
Odry.

Obecny poziom technologiczny usiug w portach érdédlgdovwych
w Polsce, a w tym 1 Ww portach odrzanskich, nie Jest na ogbl
dostosowany do teochnologii transportu ngélnnkrajowega.'w por-
tach odrzanskich przyczyng tego jest przestarzala baza techni-
czna urzgdzen przeltadunkowych, powlerzchni sktadowej placow
i magazynéw, budowli - nabrzezy przetadunkowych, urzgdzenl po-
mocniozych - clezkiego 1 lekkiego osprzetu pomocniczego itp.
Praktycznie rzecz biorge, przetadunki prowadzl si¢ systemem
tradyeyjnym - prowizorycznym, czgesto niezgodnym 2z technologlag
transportu okreslonych rodzajéw Yadunkow.

Pamigtajac, 2e vdpowiedni poziom technologiczny usiug por-
towyeh jest warunkiem dalszego rozweoju transportu wodnego,
nalezy te problematyke widzied w dwéch ukladach:

1. Dostosowanie ohecnego poziomu do aktualnych wymagan 1
warunkdw technologilcznych transportu /wodnego,kolejowego 1 sa-
mochedovwego/, & tym samym ponoszenie konsekwencji w postaci
wyzszych kosztdéw eksploatacyjnych.

2. Dostosowanie obecnego poziomu technologicznego do warun-—
kéw perspektywioznych i Swiadome stawianie wymagai klientom
zeglugi i1 portéw co do ilosei 1 formy tadunku. Takie rozwigza-
nie problematyki technologicznej konlecrzne jest w najbliz-
szych latach /1976-1985/, pray czym przygotowanie technologi-
czno-orpanizacyjne portdw odrzanskich do nowych zadan 1 wyma-
gaii transportu wodnego powinno byé rozpoczete natychmiast.

Dzintaniu takiemu muszs towarzyszyé odpowlednie mnak¥ady
inwestycyjne na rozbudowg 41 budowg nowoczesnych portéw na

Odrze.
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2. Charakterystyka portdw odrzaiskich

Przedsigbiorstwo Zegluga na Odrze obe jmuje aktualnie 9 Jjed-
nostek portowych oruz jedng przetadownig przemyslown /Okawa/,
Obiekty port0we,administruwane przez Zaklad Portdw od 1968 r,,
podzielono na dwie grupy:

a/ porty Odry gornej: Gliwice, Kozle i Opole,

b/ porty Odry srodkowej /stanowinoe organizacy jnie Zespoii
Portdw/ obejmujn: porty Miejski 1 Popowice we Wroctawiu, Mal-
ozyce, Scinawg, Nowa S61, Cigacice i Przetadownia Olawa.

Czynng dzlatalnos¢ eksploatacy jno-handlows prowadzg porty
w Gliwiocach, Kozlu, Opolu, Wrocltawiu - Miejski i VPopowice,
Malczycach i1 Cigacicach. Port Secinawa Jest trwale nieczynny,

natomiast port w Nowej Soli stanowl Dbazg postojowo-remontows
floty.

Porty Odry gornej oraz Zespb6: Portow Odry srodkowe] prowa-
dza dziatalnos¢ eksploatacyjno-handlowa, opierajge eslg na

ograniczonym wewnetrznym rozrachunku gospodarczym. Wydaje sig,
%e przyJjeta od 1968 r. zasada dziatanla portow nilie odpowiada
Juz dzisiejszemu poziomowi rozwoju pgospodarkl narodowej 1 wy-
maga okreélonych zmian nie tylko w zakresie teclinolopgicznego
unowoczesnienia procesdw obsitugi sSrodkdéw transportowyoch, ole
i zmian pod wzgledem organizacyjnym.

Porty eksploatowane i o odpowiednim znaczeniu dla obslugl
floty na drodze wodnej Odry sa rozmleszczone stosunkowo rzad-
ko, a ich urzqdzenia przetadunkowe, sprzet techmologiczny, ma-
gazyny, prace skiadowe 1 nabrzeza sg - z nielicznyml wyjgtlkami
-~ przestarzale 1 niedostateczne.

Por t G1l41iwdicece. Do najwigkszych, mnajlepiej wyposa-
zonych 1 uzbrojonych portdéw w rejonie Odry nalezy port Gliwl-
ce, ktdérego zdolrnosé¢ przetadunkowa wynosi aktualpie 3,5 mln
ton rocznie. Port budowany by} w latach 1935-1940, rovwnolegle
z Kanatem Gliwickim Jukoieczony w 1938 r./ 1 stacjs portown.
Plany przewidywaly drugl etap budowy portu /III basen/, lecw
go nie zrealizowano. Pierwsze prié!adunki zanotowann w 1938 r.

Port potozony jest na km 41,6 Kanalu Gliwickiego W zachod=
niej czgsci miasta Gliwice. Staoja Gliwice-Port jest polnczona
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% maglstralp qunk—Szazeoin poprzez s8taojg Gliwlce-~Towarowa.
W bezpodrednim spsicdztwie portu przebioga gotowy Juz odelnek
planowane J autostrady Gdérny S1nsk - Wroctaw, Port faozy z nim
droge koiowa diugosocl okoto 1,65 km,

Port gliwiloki zajmuje powierzchnlie 404,33 tys. mz, zZ czego
na powlerzchnig wodng przypada 176,33 tys. mz, a na ladowg 228
tys. mz. Na tym ohszarze znajduja sie uzbrojone 1 nieuzbrojone
nabrzeza, place skladowe I 1 II linii, magazyny, drogl kokiowe
i kolejowe, szereg budynkdéw zaplocza administracyjnego, gospo-
darozego, warsztatowego 1 socjalnego oraz dwa baseny gidwne
i jeden pomoecniczy. Nabrzeza 1liczs ogdétem 3490 mb dlugosdci,
w tym na nabrzeze uzbrojone urzgdzenlaml przetadunkowymi pray-
pada 1580 mb /por. tab, 4/. Delszych 750 mb stanowia nabrzeza
pionowe oczepowe, na ktérych bez specjalnyon prac adaptacyj=-
nyoh mogg byé zainstalowane odpowiednie wurzadzenia przeXadun-
kowa, Na zapleoczu liczgoych po 600 mb nabrzezy basenu wegglowae-
go znajduja Biq plece sk*adowe I linii /zasobnie/.

Dwa bliZniacze nabrzeza - Szozeoinskie i VWeglowe, okalajace
Basen Weglowy, uzbrojone sa w wiszki 3 tordw kolejowych zakori=-
czonych Kkozlami oporowymi oraz urzgdzeniami przetadunkowymi
/1 Zuraw Q = 20 T, 1 zuraw Q = 17,5 T oraz 2 zurawie Q = 8 T/,
Nabrzaeze Rudowe dlugosci 230 mb graniczy z Basenem Drobnicowym
i posiada wigzki 4 tordw, zakonczonych kozlami oporowymi, oraz
1 2uraw Q = 7 T,

Nabrzeze Drobnicowe, okalajace # drugiaj strony Basen Drob-
nicowy, ma wigzke 2 tordw /w tym tor odwodny czgsclowo nle-
czy_ny/ oraz droge kolows. Przylega dorii linia mageszyndw drob-
nicowych. Nabrzeze jest wyposazone na odcinku okolo 50 m w Zu-
raw drobnicowy @ = 2,5 T oraz zuraw drobnicowy-—-stacjonarny
Q = 1,2 T. Na 100-metrowym odoinku nabrzeza pracujsg ponadto
2 zurawle samojezdne gasienicowe typu "Dier", praeladowywujqoi
stacjonarnie kruszywo z barek na samochody.

W latach powojennyoh jakosé ustug znacznle wzrosia, pomimo
natozenia na port dodatkowych zadaii,np. obsiugl pozaprzeladun-
kowe j barek pchanych. Zmienita sig¢ struktura masy towarowej.
Pracochtonne przetadunki drobnioy, stanowigece w latach szééé-
dziesigtych ultamek procenta przoladowanej tu masy towaromej,
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Tabeln 4

Charakterystyka techniczno-eksploatacyjna portéw odrzainskich
/stan w roku 1973/

i i § ] B ke D SRR AR
Port Port Port Port Port | Por |
W 61 1 1 1 | Port
R intunls Gliwice | KoZle | Opole | Wroclaw" :Mmlcmyca =ClgnclUBJ
—— - = cod Lo D0 JE AT = L N N P
Lokalizacja /km/ kanal Odra Odra Odra Odra Odra
. 41,6 96 155 256,7 304 ,8 471,1
Liczba basenéw 3 3 1 1+1 2 1
Powierzchnia wodna
w tys. me 176,3 170,1 40,7 66,1 66,7 24,6
Powierzchnia lgdowa 228,0 224,9 127,3 350,7 46,0 76,4
Ogdélna dtugosé
nabrzezy w mb 3 490 5 760 1 330 3 067 641 650
Diugoéé nabrzeiy
czynnych 1 580 1 105 150 520 173 160

W Sm S Sm A W S R e SR s ER e S Sr R TR SR TR AR e e e EE e M e e mr mr o e = M s mm mm e

Liczba czynnych
urzgdzen przela-

dunkowych 13 7 2 3+6 1 1
Liczba czynnych
wywrotnic - 2 - - - -
Powierzchnia pla- b -
cbw w me 43 000" 4% o00” 8 760 - - -
6 720
Powlerzchnia :
magazynowa 13 700 - 2 020 13 344 1 398 1775
w me 3 +1 573
Zdolnofé przela-
dunkowa Srednia
roczna w tys.ton 3 500 1 400 150 1 150 - 33
- % Port Miejski i Popowlice razem.
b 2

W tym powierzchnia zasobni 18 300 m~ w I linii przeladunkowej.
| tym powierzchnia liniil przeladunkowaj 2500 m2.
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wynoszg obeonie okoto 70 000 ton rooznie i stale roeng. Wzrost
przoadunkdw uzyskono przede wezystkim droga zwigkszenla wy-
dajnofol praoy /zatrudnienie w porcle Gliwloe zmniejszyio sie
z okoto 160 osdb w 1960 r. do 125 w 1968 r./. Polepszyla sie
w zasodniozy sposdb obsiuga barek w porocie; czas obsiugi 1000
ton radunkdéw barkowyoh zmnie]jszy* eBle tu 2z okoko 120 godzin
w latach 1960-1865 do okolo 70 godzin w I péiroczu 1973 r.,
choolaz przybyly dodatkowe czynnodcl wwigzane 2z obstugg barek
bezzalogowyoh.

W planach rozwoju portu Gliwice przewiduje sig budowe skia-
dowlska wegla na okoio milion ton surowca. WyZXZadunek 1 zala-
dunek wegle begdzie w peinl zmechanizowany. Koszt tej inwesty-
cji oblicza sig na T00 mln z%. Dalszeée inwestycje dotyczydé beds
-uzbrojenia nabrzeza drobnicowego, wybudowania bazy kontenaro-
wej. W 198756 roku ma byé oddane powstale kosztem 28 mln zi
zaplecze warsztatowo-socjalne. Rozwigie to problem remontdw
urzadzen przaluduEROWyoh oraz poprawli radykalnie warunki
socjalne zatogli portu.

éwnolegle wzrastaé bedg przetadunki masy towarowej; w 1976
roku planuje siq¢ przetadowac 3510 tys. tonm 1 4223 tys. tono-
operacji, w 1980 r. 4040 tys. ton i 5252 tys. tonooperacji,
aw 1990 r. 12 159 tys. ton oraz 17 245 tys. tonooperacji. Jak
z tego wynika, port Gliwice jest portem sSrdédlgdowym o najwiek-
szym potenojale przeladunkowym w Polsce.

Por t Ko% 1 e, usytuowany jest ne 98 km bilegu rzeki
Odry, zostal zbudowany w latach 1871-7T8, a w latach 1910-1913
rozbudowany 1 zmodernizowany. Gidéwnym Jego zadaniem, przed
zbudowaniem portu w Gliwiocach, byt zatadumek dowozonego kolejs
wepla gérnoslaskieges na barkil oraz przeladunek 3z barek do
wagondéw rudy zelaznej i surowedw chemicznych. _

; Uruchomienie portu w Gliwicach obnizylo znaczenie portu ko-
zielskiepgo, cho¢ nadal speilnia on wazng rolg jako baza przela-
dunkowa dla hutnioctwa i przemystu weglowego Gdrnego S1gska.
Poza tym port KoZle speinia wasna funkcje usiugows dla tadun-
kéw tranzytowyeh z okregu Trzyniec-Ostrawa w CSRS.

Przed wybuchem ~II wojny &wiatowej bylo tu 14 déwigow
0= 5T, 7 czego 10 na nabrzezu péinoonym mola Srodkowego pray
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IIT basenie. Ponadto do zaladunku wegla ne barki sluzyto
12 wywrotnio wagonowych /6 przy I basenie i 6 przy basenie LI/,
Na skutek dzialad wojennyeh port postradal okoio 70 % urzgdzen
przeradunkowyech. I tak, sposrdd 14 diwigdw pozostaly w porode
3, a 2 12 wywrotnic - 7, 2z ktérych 3 sq jeszoze czynne po re-
monoie srednim przeprowadzonym w 1961 r.

Plerwszn inwestycjna po wojnie byla budowa 3 déwigdéw 0 = T T
na mnabrzezu potudniowym. W péiniejszyeh lataclhi wybudowany
zostal na nabrzezu pdéinocnym magazyn handlowy o powicrzeini
7656 nz, wWyposazony W rampy przeiadunkowe, oraz magazyn paliw
piynnych /na tym samym nabrzezu/ o pojemnosci 400 m3 ole ju
napgdowego 1 100 ma oleju silnikowego. Magazyn ma urzadzenia
przystosowane do bunkrowania obiektdw plywajgeych.

Powierzchnia wodna portu KoZle wynosi 170,1 tys. mz_ Sg tu
obeonie 3 déwigl Q =5 T, 3 dédwigli Q= 7 T, 1 déwig Q=8 T
oraz dwie wywrotunice wagonowe, przystosowane do wagondw stare-
go typu /do 5 m diugosci/, wycofywanych z ;hsplnutacji. Zdol~-
nosé przetadunkowa portu wynosi od 1300 tys. do 1500 tys. ton
érednio rocznie /dwie’ zmiany/.

Podstawowym towarem przetadowywanym w porcie Kozle /40 Y
wezystkich przetadunkoéw/ jest weggiel, dowozony tutaj wagonami
z Rybnickiego Okregu Weglowego, a nastepnie przewozony barkami
w d6% rzeki do Szczecina lub Swinoujscia dla odbiorcdéw zagra-
nicznych. Duzy udziatX majg rdéwnlezi przetadunki rudy zelazne]
przewopzonej barkami z portéw morskich dla odbiorodw krajowych i
CSRS.

W najblizezych latach planuje sig¢ budowe kosztew 150 mln =zl
sktadowiska wegla pomiedzy I i1 II basenem na 250 000 ton tego
suroweca. Wyradunek i zatadunek wegla bedzie calkowicie zmecha-
nizowany. W 1975 r. przystapliono do zagospodarowania nabrzeza
przy basenie I /zasobnie, oéwietlenie, drogil, urzadzenia so-
cjalne/; koszt te) inwestycjl wyniesie 30 mln :l. Na lata 1976-
-1978 przewiduje e8ige budowg nabrzeza wyladunkowego pray
III basenie, kosztem 60-TO mln zi. W miarg rozbudowy 1 moder-
nizacji portu dynamicznie be¢dg wzrastaé przetadunki: z 1700
tys. ton i 2250 tys. tonooperacji. W 1975 r. do 1810 tys. ton
i 2715 tys. tonooperacji w 1980 r. oraz 3240 tys. ton i 5200
tys. tonooperacji w 1960 r.
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Poxr vty wroctlawski1e = Miejski 1 Popowice -
2z roojl swego usytuowaniu, dobrze rozbudowane]) siecl drdég ko-
lejowyeh, przystosowane sg do obstugl wszystkich srodkéw tran-
sportowych /wodnych, kolejowyeh 1 samochodowych/ 1 towardw
przeznaczonych zardéwno na zaopatrzenie miasta Wroctawia jak
i przemysiu dolnoslgskiego. Najwaznie)szg pozycje W przeladun-
kaoh portu Popowioce stanowl Kruszywo budowlane ~ 70 % ogdélnego
zapotrzebowania budovniciwa przemysltowego 1 mieszkaniowego
miasta, oraz przeladunki wegla - gldéwnie w eksporcie bezpo-
srednim drogs wodng do Berlina Zachodniego oraz przeladunki
drobnicy i towardw pracochtonnych.

Port Miejski, podobnie jak port Gliwice, ma obecnie mozli-
wosel przetadunku kontenerdéw o clezarze do 20 ton. Rewindyko-
wanie w latach 1969-1971 /w ramach realizacji Uchwaly Rzgqdu
nr B23/52/ powierzchni magazynowe] 10 000 m> pozwala na odpo-
wiednie magazynowanie towaréw - gidéwnie z importu. Obok dzia-
talnoscl przetadunkowej 1 sktadowania, Port Miejskli stanowl
gidévwng baze zaopatrzenia technieznego 1 wyposazenia floty
odrzanskiej. s

Poxrty O pole, Malozyocas i Cigaoi -
c e majs w obstudze floty srddlgdowej znaczenie - jak dotgd
-~ drugoplanowe . Specjalizujg si¢ one w przetadunkach towardw
pracochtonnych technologicznie /drobniecy, suroweéw, fosforo-
wyeh, ztomu 1tp./. Port Cigacice mimo bardzo stabepgo wyposaze-
nla technicznego obstupuje przewozy wodne 1 Kole jowo-wodne do
Europy zachodniej. W 1974 r. podjeto w Cigacicach,podobnie jak
w portach wroctawskich, przeladunki bardzo pracochlonnej masy
towarowej - workowanych nawozdéw mineralnych, przewozonych flo-
ta odrzaiska z Zakladow Azotowych w Kedzierzynie. Port Cigaci-
ce ma wielkie mozliwosci rozwojowe - gidwnie w zakresie prze-
Yadunkdw drobnicy: wyrobdw przemysiu miedziowego, drewna,
nawozoéw mineralnych, materialdw budowlanych na zaopatrzenie
wewnetrzne wojew6édztw: zielonogdérskiego 1 legnickiego oraz na
eksport.

Port Kostrzyn - port handlowy Zeglugi Bydgo-
skiej — lezy u ujscia rzeki Warty, na jej prawvym brzegu, na
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2,3 kilometrze drogl wodnej. Wy jgtkowo dopgodna lokalizacja

na poéinocno-zachodnich rubiezaeh Polski, mna stylku szlakdw
zeglugowych wschdéd-zaehdéd, podinoc-poludnie, stwarza portowl

Kostrzynn optymalne warunki jako portowi rzecznemu i
zapleczu zespolu portdw morskioch Szozenin—éwinuujso1q.
Mimo znacznego wyeksploatowania urzgdzen portovych /nabrze-—

Jako

2y, =zurawl, torowisk, wurzgdzen przetolkowy eh/,
wzrosty w ostatnich latach wielokrotnie /1969 1.

przeladunki

~ 18,2 tys.
ton 1 21,9 tys. tonooperacji, 1971 r. - B7,6 tys. ton i 100,9
tys. tonooperacji oraz 1973 r. - 100,7 ton i 130,4 tys. tono-

operacji/.
~ Przewiduje sie, ze po rozbudowie i moderirfizacji portu w la-
tach 1975-1978 jego zdolnosé przeladunkowa wyniesie 250 tys.
ton 1 300 tys. tonooperacji.
Doceniajpe znaczenie portu w Kostrzyniu dla rozwoju tran-
sportu wodnego, postanowiono go rozbudowaé kosztem okolo 18,5
mln zl. Przewiduje sig¢ m.in. budowg nowego nabrzeza o diugosci

~ okoXo 270 m, oraz budynku socjalnego, zajezdni lokomotywowni

z warsztatem mnchaulcﬁnym, magazynu handlowepgo 2z Yampg /o po-
wierzehni sktadowej okoto 1000 mz/, placéw skiadowych utwar-

" dzonych o ogblnej powierzchni okolo 2100 m2, magazynu sprzgtu

przetadunkovwego, trafostacje 1 psadnik Imhoffa. Przeprowadzi
sie réwniez mndefnizacje budynku administracyjnego oraz budyn-
ku gospodarczego.

Port Kostrzyn jest dla Zeglugi DBydgoskie] przysiowiowym
"1 oknem na“éwiat“. W przetadunkach tego portu dominu jn towary
zaréwno eksportowane, jalk 1 importowane pray ocaym te pierwsze
stanowia okolo B85 % masy towarowe] gkéwnie sg to materialy bu-
dowlane. Przewazajs towary masove, ale réznorodnosé asorty-
mentu jest wyjatkowo duza. W-wywnzie dominuja oczywiseie zwiry
ptukane, poza tym przetadowuje sig¢ m.ln. gryzy bazaltove,
kamien wapienny 1 gipsowy, kpstke granitowa, stal narzedziowa,
wliewnice hutnicze, butelki 1 towary CHZ Rolimpex /m.in. susze
ziemniaczane, bobiki/. W przywozle przewaza drobuaica, nie hral
Jednak tez towardw masowych. Najwigcej przetadowuje sig dwu-
fosfatdéw paszowych, stali walcowahej, maszyn 1 urzadzein, wegla
oraz towardw przemysiu chemlcznego /nuvwozy mineralne /.
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Wielka rdéznorodnosé towardw stawia przed portem duze wyma-
ganio zurdwno pod wzgledem wyposazenia w maszyny 1 urzgdzenia
przetadunkowe, jak i kwalifikacji pracownikdéw. Przewiduje sie,
%8 juz w latach oslemdziesipntych port Kostrzyn zostonie wia-
czony do systemu kontenerowego., Vehodzi rdwniez w rachube moz-
liwosé obsYugi lichtug kontenerowych, Ktoére barkowcaml wecho—
dzidé bgdg do zespolu portowego Szczeoin-Swinoujdeie, a dale}
Odrp do Kostrzynia, gdyz przez caly sezon nawlgacyjny Jest
na tym odeinku dobra i gwarantowana gtebokosdéd tramzytowa.

Pip i & Kr zy 2 - drugl port Zeglugi Dydgoskie], kté-
ry obsluguje obiekty piywajace w relacjach krajowych 1 zagra-
nioznyoh - leiy na prawym brzegu Noteci, na km 17T4,1. Z uwaegi
na swoje poilozenie Jodlegloéé od Kostrzynia 118 km, rzeka wol-
noplyngca bez sluz/ wspdlpracuje z portem kostrzynskim. W wy-
niku dziatai wojennych teren portu /o powierzchni okoXo
10 tys. mz/ zostat w znacznym stopniu zniszczony /nabrzeze
oraz hooznice/. Dorazne prace budowlane oraz remonty pozwolily
poczatkowo na ograniczone tylko przeladunki.Potrzeby transpor-
towe w tym rejonie oraz ciagty wzrost przewozdéw zagranicznych
eprawily, ze podjeto deeyzjg¢ budowy portu srédladowego, Swiad-
cznoego wszystkie ustugl spedyeyjno-przetadunkowe. Wybudowano
dwa magazyny o powlierzchni skladowej okolo 1600 m2 /przezna-—
czone mna towary drobnicowe/, dwa place skladowe utwardzone
o powierzchnl skiadowej okolp 1600 mz, peine zaplecze admini-
stracy jnon-socjalne oraz techniczno-remontowe z warsztatem me-
chaniecznym zlokalizowanym w nowo wybudowanej zajezdni lokomo-
tywowni. Teren portu zostat w czgscl produkoyjnej pokryty ply-
tami, c¢o pozwolilo na kompleksowe rozwigzanie transportu
wewngtrznego. W wyniku inwestycji oraz remontu kapitalnego
port w Krzyzu dysponuje obecnie 475-metrowym nabrzezem prze-
¥radunkowym konstrukecji zelbetowej, co pozwala na pracg stosun-
kowo clezkich zurawl typu "Dier"™. W rezultacie przeladunki
wzrosty z 73,8 tys. ton 1 B2,5 tys. tonooperacji w 1970 r. do
92,1 tys. ton i 96,0 tys. tonooperacji w 1971 r. oraz 92,8 tys.
ton 1 94,0 tys. tonooperacjl w 1973 r.

Zakloda sig, #ze W perspektywie 2zdolnosé przetadunkowa tego
portu wyniesle okolo 400 tys. ton 1 460 tys. tonooperacjl rooz-
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nie. Wielkodei to niemale, =zwazywszy, #%e oo najinic) polowe
stanowig pracochlonne towary drobnicowe. Nieczalesznie od rés-
norodnyoh i tradycyjnie Juz eksportowanych 1 importowanych
towardéw, przeladowuje sig tutaj spalatyzowane sagczkli drenar-
skie, spaletyzowansa lupanke¢ granitowg czy tez oelulozg zc Swie-
ola. Werdéd towardw masowyoch przewaza silarka oraz koncentraty
miedzi 1 orowiu. Przewidziana jest réwnilez daleko

posunigta
wspéipraca ze "Stalexportem" w zakresie przewozu i

przetadun-
kéw wyrobdéw hutniczych /zaréwic import jak i eksport/, a takze

obsiuga miejscowego rolnictwa w zakresie zaopatrzenia w nawozy
mineralne tostarozane drogg wodng z Kedzlierzyna.

3. Plany roswoju portdéw odrzanskich do roku 1985

Wysckie tempo rozwoju gospodarki narodowej w Polsce stawia
przed ocatym transportem coraz to wieksze 1 bardziej odpowie-
dzialne zadania. Tymczasem sytuacja w transporcie jest nie-
zadowalajgca. Koleje sg przeclgsone, a moz2liwosci innych pgalg-
21 transportu wykorzystuje slg w marym tylko zakresie. Celowy
zatem jest rozwé) zeglugl Srddlgdowe]j, a zeglugi na drodze
wodnej Odry w plerwszej kolejnosci.

Geografiozny ukiad drogi wodnej Odry Jjest z punktu widzenia
transportu szozegdlnie korzystny, bowiem pokrywa sie z ogdélno-
krajowymi kierunkami najwigkszyech portdéw masy towarowe].
Warunkiem rozwoju zeglugl odrzainskiejd Jest jednak zwigkszenie
tempa zagospodarowania systemu wodnego Odry, rozbudowa i budo-
wa nowoczesnyoh technologicznie punktéw przeladunku,nieodigcz-
nego elementu nowoceesnych eystemdéw przewozowych.

Teoretyoznie biorae zadania przetadiinkows na rok 1975 /5,8
mlh tondoperacji - por. tab. 5/ majg pokryoie w obecnej =zdol-
noéoli eksploatacyjnej portéw odrzasiskioh.

Natomiast realizacja zadan perspektywlcznych wymaga w kazdym

z portéw odrzaiskich odpowiednich inwestyoji o réznym zakresie
i hatezeniu robét. Program inwestyoyjny przewiduje rozbudowe
wezystkich jednostek portowyoh rzeki Odry =ze Srodkéw wiasnych
oraz w rndnoh_inwestyojilhbcyoh, pbde jmowanych z inicjatywy
przemystu /Scinawa, Cigaoioce, Kofle, Gliwice/.

-~
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Tabela 5

Przowldywane przelandunki towaréw w portach odrzunskich
do roku 1985

| Vyszouegélniemis | 1975 I 1980 1 1985 |
Przeloadunki ogélem
w tys., ton 5 200 7 550 12 600
w tys., tonooperacji 5 boo lﬁ 285 i

e B T S S i S e o . S . o o g

Poza naktradami inwestycy jnymli nalezy przedsigwzligd nastepu-
jnee kroki, majgce na celu poprawg organizac ji pracy:

- zwigkszyé zalkres stosowania przetadunkdéw posrednich,
celem przyspleszenia obrotu sSrodkdéw transportowych //wagondw
i1 barek/;

- podniesé wydajnosé z jednego stanowiska przeladunkowego
drogn zwiekszenia zmianowosci pracy portow;

- wprowadzad nowe, talisze rozwigzania technologiczne
w obsludze tadunkéw masowych, a w szczegélnoscil przetadunkdw
drobnicy;

- pode jmowaé i wprowadzaé¢ nowe formy organizacji 1 zarzg-
dzania portami ;

- prowadzié badania dotyozgce unifikacji wyposazenia por-
tow, oo powinno obnizyé koszty wlasne 1 naklady inwestycyjne.
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Marian Mixkowsld

MOZLINO0SCI BUDONY NOWYCH DROG WOUNYCH W ZLEWNI ODRY

0 kierunkach modernizaocjl rzeki Odry skanalizowane]j 1 dal-
szym zagospodarowaniu Odry swobodnie piyngce) na obszarze Pol-
ki traktujg inne artykuly; o .tym, w jakim kierunku 2z kolei
powinny is8é starania o Odreg graniczng czy o Kanal Gliwiclki,
stanowligey /wraz z Kanalem Kedzierzynskim/ obecng Odrzansks
Drogg VWodng - tez wiadomo.

Nad Odre graniozna, az po Zatoi Gérng muszg byé prowadzone
systematyozne roboty pogil¢blarskie przy nalezytym utrzymaniu
budowli regulacyjnych 1 przy odcinkowej korekecie regulacji,
by mogsta sig tu odbywad niezakldoona zegluga przy zagwaranto-
waniu w B85-80 % giebokoécil 1,40 m w latach przecigtnych. Uczy=-
nienie z tego odecinka Odry /docelowo/ drogi wodnej IV klasy
migdzynarodowe), a wigo odcinka gwarentujgcego minimalne gig-
bokosei 2,10 m /ohoé dla barek =z barkowecdw potrzeba navet
minimum 2,40 m/, bgdzie mozliwe tylko przez =zestopniowanie
/kanalizaoje/ rzeki przez budowe kanaldw lateralnych i odpo-
wiednioh stopni pigtrzgcych. Kazda zas zmlana rezimu wodnego -
w tyw przypadku chodzié bgdzie o podwyzszenie zwierciadla wody
- wymagad bedzie porozumienia =z NRD, o¢o cakosé zagadnienia
znacznle skomplikuje.

Na Kanale Gliwiokim wraz z przebudows kaskady gérnej Odry
skanalizowanej powinny byé przebudowane sluzy kanalu, a przy-
najmniej nalezaloby na kazdym z & stopni przedluzydé chod jednn
§luzeg #z dwéch istniejgeych /z obeonyoh 72 m diugosdci do gaba-
rytéw odrzaiskich,tj. do 185 m/. Pozwoli to wiéwczas na normal-
ne kursowanie zestawdw pchanych a2z do Gliwio. Przedluzenie
Kanatu Gliwickiego w kierunku Bytomia i1 dalej do rzeki Przem-
szy czy przyjeclie innej trasy /poludniowej/ dla przejscia tym
konatem w kilerunku Wisly zostalo ostateoznie zZanieohane,
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oo potwierdzily obrady sesji naukowo=technicznej no temat:
Drogi wodne w Makroregionie Poludniowym 1. Jako alternatywe
przy jeto Kanal Slgski /por. rys. 1/. Istnie je réwniez dostate~
czna 1informaocja o projektowanej budowie kanalu Odra-Dunaj,
ktdrego Kanal Ke¢dzierzynski jest pilerwszym odecinkiem a

.

1. Kanal Slagski

Kanat S1gski znany by} w rozwazamiach do 1970 r. juko kanal
Odra-Wista, wariani poludniowy. Ladajge mozliwosci polipczenia
zeglugowego Odry z Wislty, brano pod uwagg nastgpujgee warian-
ty:

1. a/ przediugenie Kanalu Gliwickiego trasg péinoeng, przez
Bytom do Mysiowic 1 dalej skanalizowang rzekqg Przemszg do Wi
8ty.

b/ trasg wykorzystujaog Kanal Gliwicki i dale) przepro-
wadzong od Labed przez miasto Gliwice, a potem na poludnie od
Katowio do rzeki Wisly pod Oswigocimiem bgdZz do zblornika wod-
nego W Chelmku na Przemszy, a nastgpnie skanallzowang Przemezg
do Wisty /II wariant trasy pdinoonej/.

2, Z uwagi na miejsko-przemystows zabudowg Gérnego Slgska
/zwtaszoza w tréjkacie Gliwlce-Bytom-Myslowice-Gliwice,/ 1 na
podziemns eksploatacje goérniozg, zaproponowano zupeknie nown
trase, potudniows, o wielu wariantach na krétkich odoinkach,
bedgog odgatezieniem od kanalu Odra-Dunaj 1 wykorazystujgces
doliny doptywdéw odrzaiskich: Bierawki badz Rudy, a na sktonie
widlanym - rzeki Gostynki.

Wszystklie te trasy oznaczone s liniami przerywanymi na
rvs. 1 /wedtug wroctawskiego "Hydroprojektu"/. Kanal Slaski,
tak jak go rozumiemy obecnie, ozyli prowadzgcy przez [Qlybnlcki
Okreg VWeglowy, zaznaczono na rysunku linig oclggls grubg.

7 kolei rys. 2 przedstawia rozmieszczenie stopni sSluzowych
Kanatu Slgskiego /wedlug planu przedstawionego na sesji w Ka-
mieniu $laskim/.

Studia nad projektem budowy Kanatu Slaskiego, zwanego vov-
czas powszechnie kanatem Odra-Wista, podjeto w Polsce Ludove]
réwnolegle ze studiami kanalu Odra-Dunaj, czyli w latach 1946-
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1948. Prowadzila je bezposrecdnio 6wozesna Dyrekcja
Drég Wodnyoh w Krakowie. W 1954 r. kolejne bardzo obszerne
studium na ten temat opracowalo Biuro Projektdw Dudownlctwa

Okr¢pgowa

Morskiego - Oddziatx we Wroolawiu, potewm przeksztalcone w od-
dziar "Hydroprojektiu". Nast¢pne studia wykonuje wroclawslki
"Hydroprojekt" w latach 1958 1 1964. Studium z 1964 r. wcho-
dzio w znacznle szersze - Studium teobniczno-ekonomiczne jed-
nolitej sieci sSrddlagdowych drég wodnyoh w Polsce w ramach
RWPG.

Nim zadecydovano o wyborze trasy: pdélnoecna c¢zy poludniowa,
rozwazano takze mozliwosé prawle 20-kilometrowego przediuzenia
Kanatu Gliwickiego od Labgd do Bytomia. Z uwagi jednak na
olbrzymie koszty takiej inwestyocjl - zaniechano dalszych stu-
diéw, & 5 grudnia 1972 r. dyrektor naczelny Zjednoczenia
Zeglugi 5rddladowej 1 Stoczni Hzecznych we Wrooclawiu powiado-
mit katowicki oddzial! Towarzystwa Urbanistéw Polskich, s &3
wyraza zgode na rozpisanie konkursu na zabudowg miejsky pasa
terenu w obrebie miasta Gliwic, rezerwowanego pod przyszity
kanat Odra-Wisla po trasie pdtnocnej.W dniu 8 stycznia 1973 r.
stanowisko to zatwierdzi Minister Zeglugi.

W Raporcie Migdzyresortowego Zespolu dla Prezydium [Rzpdu
w sprawie budowy kanaiu Odra-Dunej, ukoriczonym 31 grudniao
1973 r. 1 zaopiniowanym 14 marca 1974 r. przez Komisj¢ Plano-
wania przy Radzie Ministrdw, méwi sie Juz wylgoznie o Kanale
§1gskim przez ROW. Nad tym tylko wariantem Kanalu Slgskiego
dyskutowano te: w Rzgdowym Zespole Ekspertdw ds. Planu Prze-
strzennego Zagospodarowania Kraju przy opracowywaniu Wlstepne-
go projektu planu przestrzennegoe zagospodarowania Ilaaju do
roku 1990.

Trasa poludniowa Kanalu quskiego /por. rys. 2/, prowadzl-
taby az do Kanalu Gliwickiego do Solarni k. Kuzni Racibor-
skiej, gdzie oddzielataby sig od kanatu Odra-Dunaj. Na pier-
wszych 16 kilometrach biegktaby wige W poziomie, mna rzg¢dne]
uzyskanej spigtrzeniem wody stopniem w Nowe] Wsei kolo Kegdzle-
rzyna, Nie trzeba na tej trasie budowadé zadnych $luz, a jednyn
z trudniejszyoch zadai inzynierskich - poza mostami drogowymi
i kolejowymi — moze byé tylko budowa skrzyzowania z razcky Ble-
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Satex Jren ; wykopami Kopalni gdrniczego piasku podsadzkowego
"Kotlarnia" *,

Kanal Kgdzlerzyiski, e¢zyll 8 pierwszych kilometrdw kanalu
Odra-Dunaj, Jjest gotowy. Przy blizszym zbadaniu w terenle
biegu trasy tego kanatu, od 10 do 15 km, okazné sig moze,
iz uda si¢ wybudowaé ten odcinek bez skrzyzowmi 2z torami PKP
na linii Ne¢dza-Kedzierzyn.

Po odgaigzieniu od kanalu Odra-Dunej wiasoiwy Konal Slgski
pobiegiby doling rzeki Rudy na wschdd 1 poludniowy wschéd
az do Rybnika. Doling rzeki liudy ppuscilby na 53 km by okolo
4 km od Zordw prze)sé na stanowisko wododzialowe migdzy zlew-
niami Odry 1 Wisty na rzednej + 258,00 NN, by osiggngé stano-
wisko szczytowe Zory - Zgoni k. Gostynia. Na poludnie od Lazisk
Gérnych nalegzy wybudowaé¢ 5 sluz. Dalej trasa biegnie rzekg
Gostynksa, migedzy Jeziorem Paprocanskim a Tychami 1 dociera do
Bierunia Starego omijajgc go od poludnia. Skierowawszy sie na
pbéinoc od Bojszowyoh, wkracza w doling Wisly w rejonie migdzy
Jedling a Dileruniem Nowym. Wisle¢ osigga po 93 kilometrach,
tgezac sie z nig na wysokoseci + 226.50 NN, okolo 0,5 km w gore
od ujscia PrzemazyQ Ze jscle ze stanowiska szozytowego J/wodo-
dzialowego/ do Wisly wymagaloby budowy 3 sluz.

Kanal bieglby zatem W terenie uprzemysowionym i gdérniczym
jedynie w re jonie Rybnika oraz od Paprocan do Wisly. Na pozo-
stalych odcinkach - szczegdlnie od Kedzierzyna do Itud oraz od
Zoréw ﬁo Paprocany - prowadzony byiby po terenach lesnych,
stabo zabudowanych. Nalezaloby 2z tego wniloskowad, ze budowa
kanatu nie powinna tu nastrgozad¢ trudnodci.

Caly 90-kilometrowy Kanal $1aski tgcznie z wybudowanym juz
1 eksploatowanym 6-kilometrowym Kanatem Kgdzierzyiskim, kosz-
towaltby wedlug szacunkdéw i wyllczend podanych przez wroclawski
"Hydroprojekt" w 1964 r. - 3,715 mld z, co W przeliczeniu na
ceny obowigzujgoe od 1967 r. /wykup gruntdéw przejmowanych na
cele nierolnioze/ datoby koszt rzedu 5,1 mld zl przy projekto-
waniu go na gabaryty drogli wodnej IV klasy migdzynarodowe .
Koszt ten nalezaloby oozywidcle skorygowad o Kanat Kedzierzyi-
ski 1 o wspélny odcinek z kanalem Odra-Dunaj.

Na podstawie porozumienia ministréw: 2eglugi, Komunikacji.
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ndrnfotwa 4 energetyki oraz rolnilctwa, przy witaczeniu s8iy
Wlndz terenowyoh, przygotowywane jest w szybkim temple uzupel-
nienie zabudowy kanalizacyjne) Wisty od Ostwiecimia w dét
az po ujsole pPunajca, a w dalszym etaple - do uvjdcia Sanu, by
2opluga drodlogdova mogla wzigdé na sleble dowdz wegla m.in. do
budowane ) w Polaiou elektrowni, wywédz odpadébw z Huty im. Leni-
nu do wyroblsk pn kopalnlach slarki w Tarnobrzegu 4.

Jesli tnka zabudowa zostanle zrealizowana, sprawa budowy
tej dropgl wodnej nubierze duzej wagl: Kanal Slaskt bedzie mégk
nnjtanszym kosztem spiaé region krakowskl z Daltykiem 1 sieeciy
zachodnloeurope jskich drdg wodnych.

Znacznie bardziej celowe moze 8ig¢ Jjednak okazaé s8zybsze
wybudowanie Kanatu Slaskiego do lybnika, a wige na diugobel
okolo 30 km, lieczge od Kedzierzyiiskich "Azotdw" 5, by wegiel
z RUW-u skierowac¢ tg droga wodng na Odre 1 dalej. Niestety
1 tu, podobnie jok na odeinku kanatku Odra-Dunaj do Ostrawy,
przedsiewzigeie mozo sig¢ okazaé nierentowne, jesli nie zosta-
nie zapospotarowany potok rodunkow rzgdu B-10 mln ton rocznie,
a tego dzis jeszeze nie jestesmy w stanle przewidzieé.Co inne-
go, jesli by by} wybudowany caty kanal Odra-Dunaj czy caly
Ronal Slgski dla przylgezenia skoanallzowane) Gorne) Wisky.
Z drugiej Jjednak strony sporo jest przykladdw w sSwieclie, zZe
2n rozwojem drogl wodnej idzle rozwodj osadnictwa, przemysiu
i przewozdw

2. Kanar* Odra -Warta

0 1l¢ p kanale Odra-bDunaj eczy Kanale Slgskim mamy, Szcze-—
rolnie ostatnio, wiele informaojl i ‘to opartych Juz na stu-
dicch projektowych bgdz szerszych rozvazaniach specjalistycz-
nych, Lo catkowiecie brak publikaocjl o kaaale Odra-Werta.
Na przylktad Kostecki 1 Kviatkowski 1 zaledwie o nim wazmianku-
jn, podczas gdy Kanalowi Slgskiemu poswigecili 5 stron. Wspom-—
nteld oni, 2e w ramgeh studium projektu drogl wodnej Vschéd-
~-Zachdd, opracowanego przez "lHydroprojekt" - Oddzial we Wioc-
tavku, rozvazono d*.'::l:e mo#liwosci potgezenia kanatem Warty z Od-
rng; porudniova - przewidywata budowg kanatu od Sremu do Glogo-
wa /przy ujsciu Daryezy/, a wige nujkritszego potgezenia wod-—
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nego §1qaka z Poznaniem: péinocna - zaktadala polgezenie Warty
pod Skwierzyng z rzeks 0Odrg poprzez system kanaldw Odry .

Szerze)j na ten temat méwi Dudzinski, powolujge sig m.in. na
wspomniane juz studium wroclawskiego "Hydroprojektu" z 1954 r.
oraz na Studium kanalu Odra-Warta, ukonczone przez poznaii-
ski "Hydroprojekt™ w 1965 r. 8 Autorzy, . Nowilcki 1 J. Mie-
razynseki, rozwazall mozliwosé budowy drogi wodnej III klasy
polskiej w trzeoh wariantach. Za najdogodnie jsze wyjscie kana-
tu 2 Odry uznano km 353,2, 370,0 1 380,7T; na Warcie w Sremie
réwniez widziano trzy warianty wyjscia: na km 290,4, czyll
okoto 1,3 km ponizej mostu drogowego, na km 293 1 205 /por.
rys. 3/.

Projektanci wypowiedzielil si¢ za wariantem IIl przebiegu
trasy kanatu.

Kanat wediug wariantu I byloy najkrétszy 1 najprostezy
i bilegiby od Odry doling RHowu Krzycklego na dtrugosci 73, 550 km,
pokonujge Jednak spad 39,9 m /3 Sluzy na stoku Odry o spadach
kolejno: H; = 6,5, 112 = 8,01 HS = 10,0 m oraz 3 sluzy po stro-
nie Warty: H, = 5,5, H, = 9,01 Il
wisk kanalu, miedzy s8luzami 5 1 6, 1liczyloby przy tym tylko
1 km.

W wariancie II rozpatrzono dodatkowo 3 podwarianty. uUgdélnie

6 = T,0 m/; Jedno 2ze stano=

kanal wedlug tego wariantu liczyiby 94 km, a jego Lrasa w zna-
ozne) czescl, na sklonie Odry,pokrywalaby sie¢ z wariantem IIIL.
Na tym skionie byloby tylko 2 sluzy =ze spadem H, =3,4 m1
H, = 8,0 m oraz 3 §luzy na skitonie warcianskim: H, = 7,4 m H,=
8,6 1 Hy = 10,40 m. Najkrétsze stanowisko liczyloby 4,6 km.

Wariant IIl réwniez z 3 podwariantami, zaktadai tylko sluzg
51-3,56 m dla odeiecia kanalu od wahan wody Odry /podobnie jak
w wariancie II/, a Sluzy dalsze byiyby te same oo W wariancile
II. Kana* wedlug wariantu III liczylby 92 km.

Wariant II 4 III ' zakladajg '/por. rys. 2/ wykorzystanle Je-
ziora Grzymislawskiego, nad ktérym lezy Srem.

Koszty budowy, w cenach 1966 r., okreélonc na: wariant I =
40 mln z}/1 km, II - 30 wln z1/1 km, III - 29 mln =zi/1 km,
a globalnie na 2,566 - 3,036 mld zkt.

Do sprawy tego kanalu powrécono w koneu 10872 r., gdy poz-
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nwisekie wtadze polityczne 1 administracy jno-gospodarcze rozpa-
trywaly problem niedoboru wody na obszarze inteénsywne)j gospo-
darki rolnej w tréjkgole Wechowa - Hawiez - Srem oraz projekt
lokalizacji elektrownl cieplne) o mocy 2000 MW w Lesznie. Pro-
ponowano wiéwozas, by rozpatrzyé projekt budowy kanaku Udra-
Warta joko kanalu alimentacyjno-zeglugowegn przy wykorzysta-
niu dla celdéw rolniczych 1 innych bardzo czystych wéd z ujscia
rzeki Baryozy.

Budujge kanal Jjako droge wodng IV klasy miedzynarodowaj,
a nie III klasy polekiej, uzyska 8le proste, o 290 km krétsze
niz obecnie, polgozenie Poznania ze §1qakiem oraz przylaczy
sle rzeke Warte do odrzanskiej drogl wodnej, uzyskujac realne
szanse m.in. dostaw wegla wodg ze S1aska. Bedzie on réwniez
Eprzy jal rzeczywlstemu uzasadnionewmu eékonomicznie zagospodaro-
waniu rzeki Warty. Jego funkcja zeglugowa nie bedzie kolidowa-
lu z zodaniem doprowadzenia wody dla rolnictwa oraz dla elek-
trowni w Lesznie.

Przypomni jmy, 2e dzis mna Warcie powyzej Santoka Jujsoie
rzeki Notedé/ regularnej s2eglugi nie ma, albowiem przez znacang
czgsé sezonu nawlgacy inego pilgbokoscl zeglugowe spadajag tu do
B0=100 em. Zeglugg nieregularng handlowg pode jmuje si¢ jedynie
do Lubonia k. Poznania /km 253,6/. Celem przylaczenia w ten
sposéb Poznania do Odry nalezaloby, poza budowg kanalu Odra =
- Warta, odpowiednio zagospodarowac¢ prawie 5S50-kilometrowy
odoinek Warty od Poznania do Sremu /km 291,5/.

Biorge pod uwage to, 2e na obecnej drodze wodnej Odra - Wi-
sta od ujécia Warty przez Noteé¢ do ujscia Brdy sachodzi koli-
zja mi¢dzy interesami rolnietwa i 2eglugl, & ponadto, %e nad
tg drogg nie ma /1 byé nie powinno/ zadnego centrum przemysko-
wego lub surowcowego, ktére by bylo zainteresowane transportem
Yadunkéw masowych nie powinno sige tej 'drogli modernizowad 1
przebudowywad, a przeznaozyé ja Jjedynie do celdéw. rolniczo-me-
lioracyjnych, przechodzgc sukoesywnie do tworzenia nowej drogi
wodne ] miedzynarodowe j wtasnie od Odry koito Giogowa do éranu.
dalej VWarts { Nerem do Bzury 1 Wiskly.

Vediug obowigzujgeych zarzgdzern, rzeka Warta uznana Jjest
za zeglowng drogq wodng /V klasy krajowej/ az do Morzystawia
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/km 406,6/, gdzile rospoozyna si¢ kanal Warta-Gopio, zwany Sle-
sihiskim, Jedynie kanalizacja tego 153-kilometyrowego odoinka
Warty, od £remu po ujécie Neru /km 444, 9/, moglaby - po prze-
budowie zakoli - uczynié z niej drogq wodng IV klasy micdzyno-
rodowej. Dalej, na diugodei 30 km droga pokrywalaby slg z Ne~
rem - by po l0-kilometrowym odcinku wododzilalowym wojsé w Lo
ezyoy w doling rzeki Bzury. Tu, Ww dolinie Bzury - a po czgdol
wykorzystujge jej koryto - kanal liozylby okoto 130 km i ucho-
dzilby do Wisly koo Wyszogrodu, a dcislej - w cofoe stopnia
wodnego "\yszogrdéd" g- Cata ta droga wodna od 0Odry u ujscia
Baryozy po Wyswzogrdéd liczyaby okol. 320 km. W przypadku joj
budowy nalezaloby przewidzied okolo 40-kilometrowe opdgalezie-—
nie do Lodzi czy to doling Bzury w gdére od Leozyey, czy to
Nerem.

Zauwazmy, %@ nad taksg drogg wodng znalaziyby sig tak powaz-
ne oérodkl przemysltowe jak Poznad, Konin, Kolo, Lgeczyca, LodZ,
Eutno 1 Lowicz. Zdynamizowalaby ona natychmiast 1 podniosia
rangg poludnikowej drogi wodnej Warta - Goplo - Noted - Kana:l
Bydgoski - Brda -~ Bydgoszoz =~ Wisla, Lktéra obeonie nie jest
praktycznle w ogdle wykorzystywana przez Zegluge handlovwi.
Zainteresowana byitaby nig przede wszystkim LdédZ, otrzywoujaca
z Gdhﬂska—ﬁdyni surowce widékiennicze.

Z koleli po wZasoiwym zagospodarowaniu 196-kilometrowego
pdeinka rzeki Wisty od ujdoia Bzury do ujscia Wieprza /Bzura -
km E87,3; njscie Narwi - km 550,5; Warszawa - km 513; ujscie
Wieprza - km 392/ otrzymalibysmy miegdzynarodowg drogg wodng
Z NRD do ZSRR, ktérej znaczenie trudno juz dzilé docenid. Jed-
n&m z berdzo istotnyoh warunkdw utworzenia takiej drogi wodne}j
jest kwestia wyjsoia Zeglugowego z Odry W granicach Polski do
NRD. Z uwegi na ograniozenia gabarytowe ' kanalu Odra - Spreva
statki piynace do Berlina /lub dalej na zachéd/, np. = Gérnego
Sigska 1 Wrociewia, a w przysszlosci =z wyzej opisane) drogi
wodnej /od Brzeécia Kanalem Lubeliskim, Wislq, Bzura, Nerem,
Wartg i kanalem Srem - ﬁtngdw/, zmuszone sg korzystaé =z drogi
okrezne ), tj. kanalu Odra - Hawecla. Innoze}] 'mdwiqo ~ NRD po-
winna - ujeé w swoich planach perspekiywicznych  przebudowg
kenalu Odra-Sprewa do IV klasy mig¢dzynarodowe].

-
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Kenai Odre-werta /Glogéw-Srem/ byt przed I wojng sSwia-
towg stuawlany w rozwazaniaoch przed projektem Kanalu Gliwilckie-
g0. Wybudowanie zadé drogi wodnej Odra /Glogéw/ przez Warte,
Ner 1 Bzurg do Wisiy =z odgaigzieniew do Lodzli 1 po przebudo-
wie Kanalu Slesinskiego - gérnej Noteoi 1 Kanatu Bydgoskiego,
zwigzatoby bardzo eilnie kraje naddunajskie - przy lstnleniu
kanalu Udra-Dunaj - réwniez z naszym drugim morskim zespolenm
portowym - w Gdarnisku-Gdyni.

We wspomnianym studium "Hydroprojektu" wroctawskliego
z 1954 r. rozwazano 1 ten szlak wodny Odre-Wista, ale traktu-
Jac go wyigeznlie Jjako droge tranzytows NRD-ZSRR, nie umiano
znaleZé uzasadnienia ekonomicznegn dla jego budowy z punktu
widzenia interesdéw polskiej goepodarki. Doswiadczenia 20 lat,
ktére minely od tego ozasu, rozwdéj przemysiu oraz niedobér

~ wody w Wielkopolsce i w rejonie Lodzi powinny mnas skionié do

ponownego zajgoia sig tym tematem.

3. Kanal do Zakladdéw Koksowniczych "Zdzieszowice"

EKonieecznosé transportowej obsiugi Rybnickiego Okrggu Weglo-
wepgo /skad znaozna oz¢8é weggla koksujacego dowozona jest bez—
posrednig zelekiryfikowang magistralag kolejowg Hybnik - Nedza
- Kedzierzyn do portu w KoZlu/ oraz takich budowanych fabryk
Jak: cementownia "Gérazdze"™ /km 132 rzeki Odry/, zaktady wa-

piennicze "Tarnéw Opolski", cementownia 1 zakiady waplennicze
w Strzelcach Opolskioh oraz elektrownia "Opole" /zwana czgsto

elektrownig "Gdérna Odra"/ w Czarnowgsach - Borku, tuz ponize]
ujsécia Male) ranwi - zmuszajs do nowego spojrzenia na obecng
drogg¢ wodna Udry i na jej potencjalne mozliwoscli przewozowe.
Kolej bowiem, mimo ggstej tutaj sieol, bez rozbudowy do 3 1 4
réwnolegtych toréw /co juz sig¢ robi/ i peinej Je) elektryfika-
cji oraz sutomatyzacji, nie jest w stanie podotaé lawinie ia-
dunkéw. Przy tym wszystkim jej rozbudowa jest — w poréwnaniu
do budowy kanalu zeglownego - bardzo kosztowna, nawet jesli
pominiemy zwigzane z rozbudowg sieci kolejowe]j Koszty wykupu
gruntéw 1 uocigzliwoéoi dla drodowiska przyrodnioczego 1 jesldi
nie weimiemy pod uwage kosztdéw eksploatacji kolei. Na przykilad
w warunkach $lgska koszt 1inii dwutorowej mna budowanej obwod-
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nioy od /Nedzy/ Dziergowic przez K¢dzlerzyn-Azoty 4 Hudzinieo
Gliwickl do Toszka 1 Tarnowskich Gér wynosi od 17,9016 do
36,119 wln 2}/l km. T¢ koniecznosé mowego spojrzenia na role
- gzeglugl #érddladowej, podnoszong konsekwentnie od lat przez
M. Zajfvyda 10, uzasadniajg dodatkowo wyniki badai zachodnio-=
-europe jskich nad energochionnosolna poszozegdlnych rodzajbw
transportu, dowodzgce, 2e zuzyoie energii keztuttuje sig na-
stgpujgoo: :

kolej - samoohdd = 1 : 3,43 - 6,24
zegluga srddladowa - kole] =1 :1,81 - 2,74
zestaw pchany rzeczny - samochéd = 1 : 1,23 - 17,13

0 1le od poozgtku przyjeto zalozenie, 2e comentownie "Go-
ratdze" w znacznym stopniu obstuzy Zegluga odrzanska /buduje
sig tam odpowiednie przetadownie/ - to W odniesieniu do elek-
trownl "Opole" rysuje sig podobna sytuacja w zakresie tran-
sportu jak w "Dolnej Odrze" 11. Nie bilerze eile pod uwage
potrzeb transportowych weigz rozbudowywanych Zaktradéw Kolksow-
niozyoch "Zdzieszowliece"™, rafinerii ropy naftowej na 6 mln ton
w Zakltadach Chemicznych "Blachownia, ktérg postanowilono jus
budowaé, oraz planowanych koksowni w Kuini HRnociborskie) /8 mln
ton koksu rocznie/, nowej elektrowni "Opole II" w rejonie
Lewina Brzeskiego /1200 MW/, a wreszcie 1 tego, #%e rozbudowy=-
wana /stosownie do decyzji RWPG/ Raciborska Fabryka Kot ow
nie ma innéj sensownej mozliwodel wywozu wielkogabarytowych
1 clezkich kot}éw ni2 rzeka Odra, ktéra w Raclborzu niestety
nie jest 2eglowna.

Skoro mowa o mozliwosoliach rozbudowy drég wodnych, zatrzy-
majmy si¢ na zakonozenie nad kwestig transportu wodnego dla
Zakladéw Koksowniozych "Zdzieszowioe®, jako na przyktadzie da-
jaoym sig odnieéé do innych wymienionyoh tu fabryk, poza rafi-
nerig w Blachowni Slgskiej, o ktérej byta juz mowa przy inne}
okazj1 12,

Kanat do Zakiadéw Koksowniczyoch "Zdzieszowlce" bezposrednio
nigdy nie byt projektowany, ochodé u Tillingera zZnalezdé mozna
nastepujgce stwierdzenie: "Obszar gérniczo-przemysiowy Gérnego
d1aska jest jednym z najwazniejszyoch w Europie oérodkéw, skad
na wezystkie strony rozchodzié sig powinny arterie wywozowe
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[+++] w lataoch 1920-1930 zostal zaprojektowany tzw. Kanal We-
glowy z Katowic wprost na péinoec do Warty ponizej Dzlialoszyna
1 wazdiuz rzekil Warty do Konina, skgd zaczyna ei¢ budowany juz
kenal Warta-Gopto [... |. Obeonie, po przytaczeniu do FPolski
Slgska, trasa przez Warte, z wododzlalem na rzednej +278, moze

byé zmieniona daleko dogodniejszg trasg przez Proeng. Trasa
zoozyna si¢ od portu w Kozlu E,..], idzie dalej na pdinoe 1
spuszcza slg jedng dluzg do doliny rzeki Prosny, przeszediszy
106 km od Kozla w jednym poziomie +178 bez Sluz r...ﬁ" e

Zwréémy uwage na korncowy fragmeut przytoczonego stwierdze—
nia: "108 km w jednym poziomie bez Sluz"! Taklego kanaiu w Pol=-
sce nie mamy, ani tez w zadnej sposérdéd koncepcji np. Kanala
Centralnego o2y innego mozliwosé taka sie nie ryaowala.

Nie ohodzi mi o powrdt do 1deil Kanaiu Weglowego, 1lecz
o spojrzenie nan przez interes Zakraddéw Koksowniczych "Zdzie-
szowlce"™, poiozonych i rozbudowywanych w odlegoéci okoko 4 km
od prawego brzegu na km 108 rzeki Odry /port Kozle lezy na
km 98/.

Giéwna linia kolejowa Kgazierzyn - Opole, oddzielajgca
"Zdzieszowice" od Odry, 1 ponad 20-metrowa rdéinica poziomdéw
miedzy Odra i koksownis przesgdzity, 12 wnioskowane na III
Zjezdzie PZPR /przez dyrektora zaktadéw/ przejscie na tran-
sport wodny nie mogto byé =2realizowene przy déweczesnym stanie
techniki 1 podejédciu do zeglugi rzeocznej.

Technicznie 1 taeograrioznie nie ma zddnyoh trudnosol z wy-
budowaniem 8-kilometrowego odgal¢zienia od Kanalu Gliwieckiego,
na pétnoo od Kgdzierzyna-KuZiniczek, =ze stanowiska I: Klodni=
oca - Nowa Wies na rzednej +176. A 1 w obrebie zakladu zZnajdujg
sie tereny /wykepy poiwirowe/ nadajgce si¢ do zaadaptowania
na port przemyslowy.

Inwestyoja bytaby mniej skomplikowana od budowy 6-kilomes=
trowego Kanalu Kedzlerzyisklego, & pozwolilaby na wywéz koksu
wprost wods z koksowni do Szozeoina Jeksport koksu jest bar-
dziej optacalny niz wegla koksujgacego/, zasé po doprowadzeniu
Kanatu Slgskiego do ROW-u bylby mo2liwy bezposredni dowdz wodg
wegla do Zdzieszowlio. Wydaje sle, 2e takle Btosunkowo bardzo
malte odeinki nowyoh drdég wodnyeh Jak ten do Zdzieszowio,
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w wielu przypadkaoh pozwolilyby na przejgclie znaczne]
tadunkdéw masowych przez zeglugeg 8rddlgdown od PKP.

Nie widzg¢ przy tym wigkszych szans dla komplementarnego wo-
bec zeglugi rzecznej systemu transportu - tadmoeinpgdw daleko—
sigznyoh, ktére np. lansuje si¢ obeonie tak bardzo przy stu=—
diach kanalizaoji gérnej Wisly, przedkiadajge np. tasmocigg
nad zestopniowaniem rzeki Przemszy.

czgsel

Koncepc je szeroklego zastosowania tasmoclggdéw wysunnl na
terenie polskim po raz plerwszy doe. Walerian Dobromirski
2 Zakiadu Statkdéw Srédladowych Politechniki Wroclawskiej pod-
czas sesjl naukowo-teohnicznej z okazji XX-lecia Biura Pro jel--
téw 1 Studidéw Taboru Rzecznego /rootaw, 28 VI 1971/ 2%, powo-
Iujac sie na saharyjskie doswiadezenia =z tasmooiggami 100-ki-
lometrowymi o wydajnosci 2000 t/h. Dobre polskie doswiadezenia
z transportem tasmooiggowym Ww kopalniach wegla brunatnego,
oparte na polskich projektach wroolawskiego COBPGO "Poltegor",
przemawialyby za tg koncepcjgq, przyjeta w studiach warszaw-
skiego Zakladu Prognoz z Centrum Badawczo-Projektowego Zecpglugi
Srédladowej we Wroolawiu nad drogg wodng gérnej Wisty od
Oéwigcimia do Polanoca oraz dla dostaw wggla do portdw odrzai-
skioh. Wyliczenia ekonomiczne 1 wzglgdy oochrony sSrodowiska
przyrodniczego nie potwierdzaja jednak pokladanyeh nadzief.

48



Preypley

Sesja odbyla sig w dniu 30 maja 1973 r. w Kwaleniu Elwakim kolo
Rybnike; bliZsze informacje Wi "Technike i Gespodarka lorska" 1973, nr 12,
5. 746-749.

o

“ 83 to publikacje: K. Puc z y i 8 k 1, Kanal Odra-Dunaj, "Gospodar-
ka Wodna" 1968, nr 6, 6. 215-219; M. M { } k o w s k 1, Aktualnosé budowy
zhiornika wodnego w Raciborzu i kanalu Odra-Dunaj, "Gespodarka Wodna™ 1968,
nr 7, a takie bardzo obszerne zllory materialéw na Migdzynurodowe Sympo-
zjum - Kanal Odra-Dunaj /Racibérz, 7-8 IX 1972/ poraz na sesj¢ w Komie-
niu Slaskim w dniu 30 maja 1973 r., w ktérych zawarte ss réwniei szczegé-
lowe informacje o Kanale Slgskim,

3 Kopalnia ta - wbrew protestom sasiadujgcych z nig Zakladdéw Azotowych
"Kedzierzyn" i wbrew uchwale nr 18 Kolegium GUGW z 29 X 1963 r. - uzyska-
ta zgode tegoi GOGW na wejscie z glebokimi wykopaml w trase kanalu Odra-
-lunaj. 3

& Por. cykl artykuldw doradcy ministra komunikacji ds. zeglugi frodlag-
dowej, drea W, Ma g i er y w "Trybunie Ludu" nr 64 2z 6 I1I, nr 114
25 IV; or 192 z 12 VII i nr 269 z 27 IX 1973 oraz podobna publikacje
W, Wasilewskieg o, Jak Wiste spigé Odra?, "Trybuna Ludu" nr 254

FAAAS =z 12 IT 1973 r,

=

? Koncepcjg budowy odcinke Kanaiu Slaskiego od Kedzierzyna-Azotéw do
Rybnika wysunigto pierwszy raz podczas sesji Komisji Zagospodarowania Qd-
ry TRZZ w dniu 25 VI 1970 r. w Kedzierzynie i uroczystosci otwarcia Kana-
tu Kedzierzyiskiego /por. Zeglugowy Kanal Kedzierzyiski i co dalej?,"Opo-
le" 1970, nr 8/.

2 Na marpinesie rozwazai o Kanale Slgskim warto zwrécié uwage,ze o ile
budowg kanalu Odra-Dunaj Niemoy przerwall po przegranej pod Stalingradem,
to w archiwach obeenych Zakladdéw Azotowych "Kedzierzyn" znajduja sie
rysunki techmiczne budowy syfonu i przepustéw pod Kunatem Slgskim, zwanym
wowczas Oder-Krakau Kanal, na odcinku rzeka Odra - Stare Kozle - Bierawa,
zatwierdzone do realizacji 22 1V 1944. Obiekty te zostaly wykonane.fw ka-
nal miat bieec - wedlup tej koncepcji - od Odry powyzej Koila do doliny
rzeki Bierawki i dalej do Oswicoimia.

7 T. Kostecki, J.Kwiatkowski, Drogi wodne w dorzeczu.
Odry, "Zeszyty Odrzafiskie" nr 2, Warszawa-Wrociaw 1965.

8 L. Dudzinses ki1, Rzeka Warta jako drogs wodna. Referat w zbio-
rze materiatéw ne konferencjg techniczno-ekonomiczng: Port zZeglugowy na
rzece Warcie w Poznaniu, NOT-SITWM, Poznan, 18 XII 1972.

2 Por. takize rozwazania prof. dr J. Chmi el ews kiego i
prof. mgr inz. A, Tu s z k i, Woda. Gldwne perspektywiczne kierunki roz-
woju gospodarki wodnej w Polsce ze szozegélnym uwzglednieniem problelnty-
ki zespolu miejskiego Warszawy, "Problemy" 1969, nr 1.
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e M. Za jfryd, Dzis i jutro transportu kolejowecpe W VPolsce",
"Zagadnienia i Materialy" 1970, nr 10; t e n 2 e, Z dysiusji no I Kro-
jowej Konferencji PZPR. Zadania i problemy tramsportu na tle prayspioc-
szonego rozwoju gospodarki narodowej, "Przeglqd Komunikacyjny" 1973,
nr 12 /szczegolnle s. &4/; t e n 2 e, Transport w Polsce Ludovej, "Przo-
glad Komunikacyjny" 1974, nr 7 /w szczegélnodci s. 6/.

11 Por. M. Mi 2 k o ws k i, Woda warunkuje "Opole 2000", "Aura"
1973, nr 11.

12 Por. M, M1  k oow s k i, Transport ropy naftowej i radunlow
piynnych a potrzcba wykorzystania zeglugi Srodlgdowej, "Przceuysl chenmi-
czny" 1968, nr 8.

13 T, Ti 11inger, Drogi wodne, Warszawa 1948, t. 1,

lb.Por. 5. 19-24 referatu wprowadzajgcego na t¢ sesjg.

s. 483,
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Jézof Burka
Marian Kosleki

PRZEWOZY TOWARWE NA HRZLCE O0DLZE
ORAZ PERSPLKTYWY ICH ROZV0J1

Poozpwszy od 1945 r. w dziakalnodel oukskicj zeglugil
éridlgdowe ) mozna wyrézinié trzy zasadnlcze okresy: odbudowy
i rozbudowy w latach 1946-1953, stagnacji w latach 1954-19059
i intensywnego rozwoju, poczynajge od 1959 r.

Dziakalnosé transportowa Zeglugl mna rzece Odrze rozpoczeia
8l¢ w maju 1946 r., kiedy to pierwszy holownlk z trzema bar-
kamil zatudowanym| weglem wyruszy?) z KoZla do Szeczecina. Byl to
plonierski rejs, ktéry pozwolil na gruntowne rozeznanie szlaku
zeglovnego pod wzgledem mozliwopsci komunikacy jnych. Poczgtkowo
przedsieblorstwo zeglupowe oplerain sie na tradyecyjnym syste-
mie, szeroko stosowanym na wigkszodei rzek Europy Jeszcze
przed II wojng swiatowg. Tak wigo odoinek KoZle ~ Szezecin
zaladowane barki pokonywaly plynae w zasadzie samosplawem.
W gére reekl barki /za*adowane lub puste,/ heclowane byly glow-
nie przez holownikl parowe. Temu systemowl podporzgdkowano
rowniez eksploatacjg drdég wodnych. Gospodarka wods oplerala
s1¢ na zbiornikach retencyjnych, zasilanych tradycyjnie syste-
mem falowym.

Zegluga na Odrze - gldéwny armator na tej arterii wodne )
i w ogéle najwiekszy w polskiej zegludze sSrédlgdowej - ulega-
ta przeobrazeniom w miare rozwoju catej branzy. Wyrdznlamy
zwykle cztery etapy tego rozwoju, charakteryzujace silg przede
wezystkim zmianami systemu eksploatacji wraz =z catkowlitg wy-
miang taboru plywajpoego. ; '

W I etapie - do roku 1949 - zanicchano samospilawu. W latach
1947-1949 zakupione 3 holowniki we Wloszech, a w Holandii
22 holowniki parowe. Barki byky holowane w déx i w goére rzeki,
co zwigkezyto 1ioh rotacje 1 zmnie jszalo olezKkg prace fizyoczng
gatdz piywajgcyoh.
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{I etap - do roku 1956 - oharakteryzowai sig¢ rozwojem [loty
holowanej. W oparciu o wiasng dokumentacje szbudowans w kraju
7 holownikéw motorowyoh 1 32 barki holowane. Na tle dziutalno-
801 catej braniy Zegluga na Odrze notcowala postepy jeszoze dwa
lata w czasie, gdy w Polsce zarysowal sig¢ wyrainy spadok roli
teglugl srdédladowe), znacznie potegowany uszozupleniem stann
floty wskutek kasaojl jednostek zuzytych, =zbudowanyoh jeazoze
przed 1939 r.

W III etapie - od roku 1959 - wprowadzono nowe systemy
eksploatacji. Przede wszystkim wprowadzono naped epalinowy.
Ten etap poprzedzony zostal zbudowaniem w 1958 r. plerwsac)
polskiej barki ﬁotnroaﬁj BM=-500 oraz eksperymentalnego zestawu
pchanego, nie stosowanego jeszoze W gadnym =z krajéw europej-
skioh. W 1962 r. wprowadzono do eksploatacji zestawy pchanes
tfpn "Tur".

IV etap - od roku 1966 - cechuje sie¢ bezpowrotnym zanieoha-
niem systemu holowania i ugruntowaniem sig¢ systemu pchania.
Za pocozgtek tego etapu prazyjmuje sie wprowadzenie do eksploa-
tacji najlepszego z dotychozas zbudowanych zestawow pehanyoh -~
gestawu typu "Bizon". Barkili holowane wykorzyestywane sg W sy=-
stemie "kombi" i1 w relacjaoch ‘lokalnych.

Réwnoczesnie dgzy sie do usprawnienia eksploataoji drogi
wodnej. Po przeprowadzeniu odpowiednich studidéw 41 préb, admi-
nistracja drég wodnych przeszla poczgwszy od 19583 r., na clp=-
gty system alimentacji ze zbiornikéw retencyjnych. Poza wyrai-
nymi efektami natury technioznej w zakresie utrzymania szlaku
teglownego, wigkszej stabilngéci dna itp., system ciggle]
alimentacji pozwale na lepsze planowanie przewozdéw 1 wykorzy-
stanie jednostek ptywajgocyoch.

Ddbiciem tyoch przemian jest wiadciwe ukierunkewanie przewo-
zéw towarowych. Przed II wojng swiatows Odra skiadaia sig
2z trzech réznyoch pod wzgledem nasilenia ruchu odecinkdéw: KoZle
-~ Przybrzeg, Przybrzeg - Hohepsaaten. Hohensaaien - Szeczeolin.
7 danyoh statystycznych @2 1936 r. wynika, 2e najwieksze na-
sllénie przewozéw 1stniato na odeinku Odry swobodnie ptyngece):
Malozyoce - Przybrzeg. Na ogélpag liczbg 4481 tys. ton Tadunku
przewiezionego w ddét rzeki, 70 % kierowano do Berlipa, a 30 %
dalej w dét, do Szczecina.
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W graniocnch l'olekl rzeka Odra jako droga wodna jest wyko-
rzyostywana bardzie) raocjonalnie w Kierunku Je] naturalnego
blepu. Obeonie przewozy prowadzone g w Lrzech podstawowych
relacjuch, tj. na trasie diugied: Slgsk /Gliwice, Koile/ =
porty morskie /zespdi portowy Szczccln—ﬁwlnoujucle/, no tragie
kidtkie): Slask - Wroctaw, oraz na trasach lokalnych w rejo-
naoh portéw. Kole jne zmiany systemu eksploatacjl, usprawnienia
orpgunizaoy jne, rozwdéj ilosclowy floty, powodovwaty wprawdzie
sukoosywny wzroset przewozdw Jtab. 1/, Jednakze stagnacja
w loatuch pieddziesigtiyech, sziuczne pomnle jszenle roll 2eglugl
srdodlygdowej w syatemie transportowyw oraz likwidacja niqkté—
rych stooznl wywolaly negatywne, trudne do odroblenlia skutki;
najtatwiej to zaobserwowaé na przykiadzie Jat 1955 1 1960.
W tej sytuaeji zrozumiale sile staje, 1z przewidywania Lambo-
ra 1, ¢2e w latach 1950-1960 przewozy os8igeng 12 mln ton,
nia mogly byé zreallzowane. Innym tego powodem bLyly dyspropor-
cje pomigdzy mozliwodciami floty a stanem technicznym drogil
wodnej 1 portéw érodladowych.

W 1970 r. Zegluga na Odrze miaka w stanie gotowoscil tech-
nicznej floty 225 590 ton wymlerzonych. Na celkosé floty towa-
rowej skladaly sie barki motorowe /32 %/, barkli pchane /45 %/
i barki holowane /23 %/; dla pordwnania: w 1960 r. barki moto-
rowe stanowilty 11 %,a barki holowane B89 %. Uwzgledniajge wixyn
stkie zewidencjonowane Jjednostki towarowe, przeciginy tonaz
jednego obiektu piywajnoego wynoeii w 1970 r. 407 ton. Z tego
wynika, %e przecigtnie w eksploatacjl bylo 556 jednostek.
W tymze roku na 8luzie statystyozne] "DBrzeg Dolhy“ zanotovwano
/tab, 2/ przejscle B268 stotkdéw towarowyoh z 2gcznym fadunkiem
2476 tys. ton. Diorgo pod uwage to, 1z 6Bluza "Brzeg Dolny"”
re jestruje sluzowane obiekty mna trasie dluglej, wyliczymy,
ze jeden statelkk wykonal w ciagu roku na tej relacji okoko
15 rejsiw, 5w1ndczy to o duzej rotacji obliektéw piywajgeych;
analopgiczne obliczenia Lambora wykazujs, Ze w 1936 r. na jeden
pbieckt przypadato 4,2 rejsdw. Przecietny ladunek w 1970 r.
w dét rzeki wynoeil 333 tony /B2 % ladownosBcl/, zas w gére
rzeki 267 ton /66 % tudowﬁoéol}. Byl to dobry stopien wykorzy-
atania taboru, ale 1 wielkosci przewozdéw radunkéw byly wysoce
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Falrela 1
Przewozy Llovarewe '.':‘.(.-Elugi na Odpze w latach 19aG- 1970

/we wszysthich relacjach/

e L s e B e e et e L P T ko b e o S s e
r | GotowosSi techniczna 5 Przewozy tudun- | Seedudia edleglo 1
! Lata | (floty, w tonach | kéw, w tys. ton | praveczoua, eus
1 [ wymierzouych s H [
B el ot i e e i i e e s 0 e o 5 v )

1948 36 4108 ho3

1950 109 175 761

1955 102 570 1 619 3493.,5

1960 1i6 379 1 G6l6 67,0

1965 189 927 2 052 546,73

1470 225 590 3 133 526,4

uzaleznione od glebokosoi nawligacyjnych na szluku #(eglownym
Odry swobodnie piynacej. -

Aktualnie na drodze wodnej Odry przewozy }adunkdéw prowadzl
szereg armatordw krajowyoh 1 zagranicznych. Gidéwnym uzytkowni-
kiem te) drogi wodnej - podobnie jak w latach ubieglych -
gardwno w przewozach na drugich trasaoch, jak i lokalnych oraz
krétkioch na Odrge gérnej 1 sSrodkowej = Jjest Przedsigbiorstivwo
Transportowe Zegluga na Odrze, 2 siedzibg we Wrocltawiu.Wyko-
nawog przewozndéw lokalnyoh w dolnym odeinku rzeki, a przede
wszystkim kruszywa z Bielinka do Szczecina oraz przewozdédw por-
towych w Szczecinlie, jest Przedsigbioretwo Palistwowe Zegluga
Szcgecineka. Na wody Odry wplywaja tez /z radunkiem do portdw
Gdarisk-Gdynia lub do portéw drogi wodnej Odra-Wisla badsz tez
w powigzaniu 2z przewozami zagranicznyml/ barki Zeglugi Bydgo-
skie j.

W przewozaoh migdzypanstwowych 1 tranzytowyoh eksploatuje
swojqg flotg na Odrze Niemieoka Republika Dempkratyozna.
0d dwéoch 1at wpiywajgq na Odrg réwniez barki armatiréw 2z RFN.
A oto podstewowe relacje przewozéw flota krajows na Odrze:

- Gliwice/Koile - Szozeoin/Swinoujsoie: przewozy wegla
eksportowego 1 dla odbioreodéw krajowych /biektrownia "Pomor za-
ny”, "Szozeoin", gazownie w Szovecinie 1 Swinoujéoiu, OPHO
Swinoujécie/; :
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~ Szozecin/Swinoujdeie =~ Gliwloe/KofleAroclaw: przewozy
rudy dla odbioredw krajowych, tranzytu dla CSWS, surowea
fosforowego, oelulozy, surowecdw widkiennioczych i in.;

- Gliwioce - Wrooxaw: przewozy wegla dla elekirooieplowndi;
- przewozy lokalne kruszywa w rejonie Gliwie, Wroclawlia
1 Szozecina;

- przewozy zagranioczne 2z Gliwio, Kozla, Wroclawia, Dielinka
do NHD, Berlina Zabhadniegu, RFN, Holandii, Delgii, Francji
1 Luksemburga.

W 1973 r. wszystkie te przewozy wynioslty 4530 tys.ton /lg-
cznie z przewozami zwiru z Bielinka/ - por. tab. 3 1 4.

W ostatnich latach nastgpl}l wyraZny spadek udzialu przewo-
z6w na trasaoch diugioh krajowych na. rzecz przewpzdw w rela-
ojach krétkich 1 lokalnych. Jest to wynik =zardéwno nlelkorzy-—
stnyoch warunkéw hydrologicznych /np. w latach 1971 4 1973/ i
przerw w nawigacjl na Odrze drodkowej, Jak tez - 1 to pruzede
wezyetkim - wyrainego wzrostu zapotrzebovania na przewozy kru-
szywa w relacjach lokalnyeh 1 wegla w relacjach krétkich.

Struktura przewozdéw w zegludze srdédladowe) wynika w duzym
stopniu z roli, Jjaks spelnia ta galaZ transportu w systemie
transportowym kraju. Znaczenie 2eglugl srddlgdowej w obstu-
dze transportowe) kraju polega 1 dlugo Jeszoze bgdzle polegad
na peinieniu roli srodka transportu komplementarnego w stosun=
ku do transportu kolejowegoc, i na odeclgzaniu go wszg¢gdzle tau,
gdzle to jest uzasadnione wzglgdami techniczno-elkonemicznymdi.
Te komplementsrnosé moze dadé szozegdélnie dobre efekty przy
powigzaniu transportu wodnego na Udrze 3z Gérnym Slgskiem,
wplywajgo na:odolgzenie giéwnyoh przelotowych 1linii kole jowych
w tym rejonie 1 linii kolejowe) - Gliwice - Opole - Wroctaw,
ktérej przepustowosé juz obecnie jest wykorzystana w 100 Y.

Powolany ostatnio przez Ministerstwo Komunikaoji zespdl,
ktérego zadaniem bylo okreslenie mozliwosol odeigzenia tran-
sportu kolejowego przez #egluge Srdédlgdows, ustalil, ze jednym
z podstawowyoh zadai transportu wodnego na rzece Odrze powinno
byé juz obeonie i w przyszlosci, przejgcie obstugi prazewozo-
wej adunkéw masowych, a w sezczegbélnoscl wegla, materialdéw
budowlanych i nawozdéw sztucznych, wzdiuz szlaku wodnego gorne]
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Tubeln 3

Przevwozy towarowe na Odrze ogdlom w roku 1973

/wedlug rodzajbw ladunkéw/

= - e = ———m s —————

1 ] ‘i ---------------- )
il LT L G R S g O i R J
Wepiel 1 543 34,2
Iludy 1 pleyty 512 11,3
Fosforyty i nawozy 261 5,0
ZboZe 60 1;3
Motale 1 wyroby 52 1,1
Cement 43 0,9
Piasek i zwir 1 984 43,8
Inne ladunki 75 1,6
Razemn 4 530 100,0
Tabela 4

Przevozy towarowe na Odrze ogélem w roku 1973

/wedtug relacji/

T 1
I salnlees T T | itidien il
Trasa dluga w d61 rzeki 743 16,k
Trasa dluga w goérg rzeki 707 15,6
Trasy krétkie w dé6} rzeki 334 7y
Trosy lokalne
/v tym ealosc kruszywa/ 2 229 49,2
Frzewozy zagraniczne z PHL 309 6,8
Przewozy zagraniczne do PRL 1 inne 208 4,6
Razem . & 530 100,0

v
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Odry. Dotyozy to w plqruszym ragdzie: przewozdw wepla z portéw
w Gliwicaoh 1 KoZlu do elektrooiepiowni /EC IIL/ we Wrockawiu,
elektrowni "Csechowice" kolo Wroolawia, WPHO w Opolu i Wrocla-
wiu, Wrockawskich Zakladdw Widkien Sstucznych, Zakladdw Prze-
mystu Hisorganlqznago "Hokita" w Brzegu Dolnym oraz bgdpoe]
w budowie elektrowni "Gérna Odra" w rejonie Opola; przewoazdw
cemenju z rejonu Opola do Wroolawia, kamienia wepiennego z Cho=
ruli do Ke¢dzilerzyne, zuzla dla cementowni "Odra" w Opolu, na-
wozdw sztucznyoh % Kgdzlerzyna da Wroclawia, Malczye i Scina-
wy oraz krusgywa w rejonia Gliwio, Opola i Wrooclawia.

Obeone 1 prayszlodciowe  sadania praewozowe droge wodna
Odry powinny rowniez zapewnié pelna obsiuge transporiows kon-
trahentéw na trasie diugisj Slgsk - Szczeoin/Swinoujsois -
élqsk, zwinzanyoh juz od lat =z Zegluga 6rddligdowgy, oraz za-
bezpieczenie potrzeby polekiege handlu gzagranlocznego w obro-
ocie 2z NRD oraz parnstwami zaohodniej Europy, =z ktdérymi Polska
me dogodne polgozenia wodne srdédladowe, tj. = HFN, Holandig,
Belgig, Luksemburgiem, Fraucjg 1 Szwajcarig.

Te wtasénie, wyze) podane relaoje 1 rodzaje przewoadw pray=-
Jeto jako peodstawe opracowanego przes branze zeglugl srodlado=
wej programu rozwoju przewosdw na rzece Odrze do 1990 r.
W. pracach nad tym programem uwzgledniono efekty wynikajace
2 sakladanej modernisacjli i rosbudowy drogi wodnej Odry 1 Ka-
nalu Gliwickiego, rosbudowy portdw, odpowliednich dostiaw nowego
taboru piywajgoego oraz wprowadzenisa neowych warunkdw technicz-
no-organigacy jnych w skeploatacji floty i portéw. Daio to pod-
stawe do zalozenia bardzo intemsywnego rozwoju zeglugl srddla-
dowej na rzecs Odrze, ktdrego potrzeba 1 celowosc zpnalazkty
peine uzasadnienie W rachunku ekonomicznym.

W programie przyJjeto, ze Jjuz w 1980 r. wielkosé przewozdw
w tonach bgdzie ponad dwukrotnie wigksza nii w 1975 r. /plan/,
aw 1990 r. wigksza ponhd trzykrotnie /por. tab. 5/.

Udzial przewozdéw na trasie dlugiej bedzie w prazyszlodol
systematycznie malal kosztem wzrestu udziatu przewozdw na tra-
saoh krétkich, & szczegélnie na odeinku Odry skanalizowanej.
Istotnym zmianom ulegnie rdéwnies etruktura przewpozdw wedlug
rodzajéw tadunkéw. Wzrastad bedzie szozegélnie udziar wegla,

.
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bo z 40 % w 1975 r. as do 67 % w 1990. Poz& wegglem nagwigkszy

udziat osiagng w 1900 r. preewozy rudy, kruszywa,

surowodw fosforowych oraz nawozdw sztuocznyoch.
Zwigkszenle przewozdw na krdtkiej trasie

cementu,

Udry shkanalizowa=
nej spowoduje naturalnie state zmniejszanie s8lg¢ Sredniej odle-

gtoscil przewozu. Uwzglgdniajgo tylko przewozy krajowe,
odlegtosé przewozdéw na rzece Odrze bedzie wynosila w 1975 r.
334 km, w 1980 r. - 256 km, w 19856 r. - 252 km {4 w 1900 r. -
233 km. Podkres)ié nalezy, e przyjete w programie wielkodel
przewozow nie pokrywajs potrzeb przewozowyeh =zgloszonych pod
adresem transportu wodnego. Pokryoie to w poszczegdélnych okre-

saoh wahaé sieg bedzie zaledwie w granicach B50-T0 % ogdlnych
potrzeb.

srednia

Przypisy

1 J.Lamb or, Statystyka ruchu 2eglownego na Odrze i przewidyvi-

ne przewozy, "Gospodarka Wodna" 1948, nr 5-6.
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Michal Putowski

PROJEKTOWANY STOPIEN WODNY "MALCZYCE™

l. Cel 1 potrzeba budowy stopnia

Celem budowy stopnia "Malozyce" na rzece Odrze jest lilkwi-
daoja ucigzliwodcl navigeoy jnych, jakie powstaly ponizej stop-
nia "Brzeg Dolny" w wyniku intensywnej erozjl dennej. Efektem
budowy stopnia bgdzlie utworzenie dalszego 17,5-kilometrowego,
skanalizowanego odecinka nowoczesne] drogi wodnej Odry o para-
metrach klasy IV migdzynarodowej.

Erozja denna, zjawlsko zresztg typowe dla odoinkdéw rzek po-
Yozonych ponisej ostatnlego etopnia kaskady na rzekach, powo-
duje obnizanie sie¢ dna, nadmierne zwg2anie trasy 2eglownej,
niszozenie budowlli regulaoyjnej oraz - co ma olbrzymie zna-
czenie dla zeglugi - powoduje rdwniez syntem;tyozna zmnie jsza-
nie s8ig¢ glebokoscl tranzytowe) na dalszym progu sluzy zZeglugo-
wej w Brzegu Dolnym. Wraz z obnizaniem sig¢ dna ponizej stopnia
obniza sl¢ rdéwnie2 polozenie zwierciadia wody w rzece w sto-
sunku do dna 1 progu dolnego éluzy.

Badania intensywnosci erozji dennej ponizej stopnia "Brzeg
Dolny" przeprowadzono na przykladzie trzech profiléw wodowska-
zowych: "Brzeg Dolny", "Halc;yoe",- i "Scinawa". Na podstawie
wykresdéw érednich rocznych standw wody =z wielolecl przesuwa-
nych moina ocenidé, 1% roozny postep erozjli wynosi:

- w Brzegu Dolnym ponad 5 cm;
- w Maleczycach nieco ponizej 3 om;
w Soinawie Jest ledwo zauwazalny ;

Bardziej wymowna - jesli chodzi o skutki dla zeglugi - jest
zaleznodé migdzy gigbokodcig na progu Sluzsy a przeplywem
90 mafa, uznawanym n& Odrze srodkowej za przeplyw gwarantujg—
cy minimalng glebokosé tranzytowsa 1,30 m. "Brzeg Dolny" dla

61



lat 1952-1972 wykazuje stale zmnlejszenie glebokosol w progu
8luzy /por. rys. 1/. Wynikatoby z tego, %e okolo 1980 r. nale-
2y slge spodziewaé na dolnym progu Sluzy w Brzegu Dolnym glgbho-
koScli mniejszej od 1,60 m, podozas gdy dla klasy IID drogi
wodnej wymagana noruwatywna gigbokosé powinna wynosié 2,25 m.

Nalezy podkreslié, 2e juz obecnie glgbokoscl na progu eq
nizsze od normatywne] i wynoseily w 1970 r. 2,14 m, a w 1972 -
1,96 m. Pilnosé budowy stopnia "Malczyce"™ nie budzil zatem zad-—
nych wgtpliwosol, przy czym o0 poziomie pletrzenia projektowa-
nego stopnia decydowad bedzle glebokosé mna progu sSluzy "Brzeg
Dolny", a nie glg¢bokosoi na szlaku.

2. Ogdlna cherakterystyka projektowanego stopnia

Stopien zlokalizowany bgdzie na km 300 rzeki Odry, tj. 5 lun
powyzej mie jscowosci 1 portu Malczyce. Istnie jgce tu warunki
terenowe oraz geologlczne sprzyjajg budowile stopnia., Lokaliza-
cja taka - stosunkowo odlegta od Brzegu Dolnego /17,5 km/ 1
phwodujgca odezuwalny wpiyw na lewobrzezne tereny przylegle -
ma te olbrzymig zalete, 2e pozwala wybudowaé¢ kanal lateralny,
skracajgcy droge wodng oraz umoizliwliajgey wyellminowanie z ka-
skady odrzanskie] jednego stopnia, a mlanowiocie @8stopnia "Lu-
bigz", przewidywanego dotychczas w rejonie km 315,56, tj. powy-
za ] ujéoin rzeki Kaczawy. Bedzie to mozliwe dzieki usytuowaniu
wylotu kanalu na km 309 rzeki Odry oraz odpowledniemu zaloze-
niu niwelety dolnego stanowiska kanalu 1 dolnego progu sluz na
kanale lateralnym. W takiej bowiem sytuacji cofka Kkolejnego
po "Malozycach™ stopnia "Dziewin" musi siggnadé tylko do wy-
lotu kanaiu lateralnego  zamiast do samego stopnia "Maloczyce".
Nie bedzie to jednak bez znaczenia dla portu Malczyce, bowiem
przy takim uktadzie dojazd z gdéry rzekl bedzie sl¢ musial
odbywaé poprzez kanal lateralny i w gér¢ od km 309 do portu
na km 305, przy czym na tym ostatnim odeinku nastgpi nieznacz-
ne zmniejszenie glebokosci tranzytowej w stosunku do normalue]
_ glebokosci na rzece skanalizowanej, bowlem bedg tu panowaly
warunki rzeki swobodnie ptyngpcej, spigtrzanej nileco przez cof-
ke stopnia nizej lezgcego. Obliczono, %e na km 305, tj. prazy
wjefdzie do portu Malczyce, Wystgplg glgbokosel trantytowe
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mnie jsze od gigbokoscl przy wylocie kanulu lateralnepgo /na ki
309/ o nastgpujgce wielkosci:

- TO0 om przy braku przeplywu w rzece /przypadek teoretyoz-—
ny/;

- 30 cm przy przepiywie sSrednim niskim /57 msfs/;

- 5 om przy przeplywie zasilania /90 msfnf.

Niedobory gigbokoscl tego rzgdu sg do przyjeoia 2ze wzglgdu
na niewielkie znaozenie portu Malozyce /niewielkie przetadun-
ki/, a takize =z wzgledu nea lokalizacje portu, ktéra nie rokuje
mu wielkich szans rozwoju.

Projektowany stopien "Maleczyce" wutworzy w zasiggu swojej.
cofkl droge wodng IV klasy migdzynarodowe] o nastgpujgecych
parametraoch:

-~ minimalna gigbokosé tranzytowa w warunkach catkowitego
Braku przepiywu - 2,3 m;

- glebokosd tranzytowa przy przeplywie drednim niskim
/57 ma/a/ - 2,5 m;

= gtgbokodd na dolnym progu sluzy w Brzegu Dolnym - 3,5 m,
przy ozym zachowana ona bedzie przy przeplywlie zasilania
/90 mafs/, odpowiadajgoym glgbokosol tranzytowej 1,30 m na

_Odrze swobodnie piyngcej do ujscia Warty; przy innych przepty-
wach gigbokosé na progu wyniesie: 3,00 m w warunkach calkowi-
tego braku przepiywu; 3,23 m w warunkach przeptywu sredniego-
niskiego, 4,19 m w warunkaoh przepXrywu sredniego rocznego;

gigbokosé kanalu zeglownego - 3,5 m;

szerokosé szlaku zZeglownego na rzece - 50 m;
minimalny promien Krzywizny na rzeoce - 650 m;

minimalny promieri krzywizny na kanale - 800 m.

3. Charakterystyka techniozna obiektéw

Jag. Pigtrzenie ne stopniu "Malozyece" begdzie utrzymywaue
przez jaz ruchomy pigcioprzg¢siowy o 8wietle przgsel po 23 m.
Jaz o niskim, jednometrowym progu bgdzie wyposazony W zamknig-
cla segmentowe z klapami; wysokoédé segmentéw - 4,4 m, wysokosé
klap - 1,4 m, w tym 0,3 m zapasu ponad normalnym pletrzeniem,
.oatkowita wysokoéé zamknigé ~ 5,8 m. Normalny poziom pletrze-
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1.

nia Janp -'101,40 m n.p.m., minimalny poziom pilgtrzenia pray
pototonych klapach -~ 100,30 m n.p.m., catkowita wysokosé pig-
trzenia jazu - 6,5 m. Gidéwne budowle stopnia - jaz 1 zaporg
ziemng - zaliczono do II klasy budowli, stosownie do projekto-
wane j klasy drogl wodnej. Przeplywy obliczeniowe wynoszno:

- miarodajny le = 2050 msfs,

- kontrolny Qg 3% = 2440 ma/a.

Jaz zbudowany zostanie w jednym etapie oalkowicie poza ko-
rytem rzeki.

Zapora ziemna, zamykajgca koryto rzeki 1 teren miedzywala,
gbudowana bgdzle na wzdr zapory we Wioolawku w ozmgdol przegra-
dzajgoej rzeke. Zapora otrzyma Kkorone¢ os szerokogécl 5,0 m,
ekarpe odpowietrzng nachylong 1:5 oraz odwoedng nachylong 1:3,
ubezpieczong plytami betonowymi. Korong zapory bedzie przebie-

gad siuzbowa droga komunikecyjna; ruchu publicznege nile prze-
widuje sie, podobnie jak nie przewiduje sig mostu drogowego na
jazie, a tylko most poddiwigowy. Maksymalne wysokodd =zapory
w ozefol nurtowej wyniesie 10-1l1 m, na tarasach zalewowyoh
4-5 m. Catkowita diugoéé zapory 310 m, W tym 130 m w koryoie
rzeki.

Kanal lateralny o diugoéci 6 km bierze poozgtek na km 299
rzeki Odry /1 km powyzej osi stopnia/ i uochodzi do Odry na km
309, skracajac trase zeglugowg o 4 km. Trasa kanaru biegnie
.w masadzie po linii proste). Kanar otrzyma dno o szerokosol
32 m oraz skarpy nachylone 1:3. W gérnym odeinku, powyzej #Sluz
s2eglugowych, - przewiduje sig¢ ubezpleczenie szczelne Kanalu
z ptyt betonowych ze wzgledu na to, ze zwieroiadle wody W ka-
nale bedzie potozone powyzej pozlomu terenu. Na odecinku poni-
g2e) éluz kanal otrzyma ubezpleczenie skarp z narzutu kamienne-

' go oraz brzegoslonu.

H:

éluzx 2eglugowe, usytuowane na kanale lateralnym w poiowie
jego dlugodol albo nieco blize]j wylotu kanatu bedg liozyly
12 m szerokosci, gtebokodé na progu gérnym bedzie wynosita
3,5 m dtugosdé uzytkowa wariantowo - 190 m lub 225 m. Poglgdy
na temat diugodoci $luz sg zréznicowanec, podobnie Jak zréznico-
wane sg diugo$oi istniejgcych éluz na drodze wodnej Odry.
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Oczywiscie, dlugosd ta powinna wynikaé 2z diugodel taboru
piywajnoego obecnie i prazewidywanego w prazyszlosol. Prognozy
dotyozpce taboru w przyszlosci nic sq jeszecze calkowlcie pewno
i ulegajg czgstym zmianom. W tej sytuacji bezpleczniej byloby
preyjaé sluzy dluzsze 1 tak tez ustalili to projektanci wapdl-
nie z przedstawliolelami Zjednoczenia Zeglupgi 1 Zeglupl na
Odrze w korou 1973 r. Jednak w kwietniu 1974 r. wuzgodniono na
sezozeblu ministerialnym, #e celowe byloby przyjecie diugofcd
utzytkowe j §luz 190 m. Zostanie to uwzglednione " w ZTE jako
jeden = wariantéw.

Béwnie dyskusyjone jest od diuzszego ozasu zagadnienie ilo-
ol gidw w #éluzach. I zndw, ustialono plerwotnie wspélinie
ze Zjednoozeniem Zeglugil i Zeglugn mna Odrze, 1z jedna dluze
otrzyma trzy, a druga dwie giowy, przy czym przyjecie trzech
gidéw jest uzasadnione mozliwosciag szybszego ©£luzowania krdt-
szych statkéw /barki motorowej lub 'jednego =Zestawu pchanego/,
a takze mogliwosolg Sluzowania statkdéw pomimo awarii zamknigé
lub mechanizmdéw na jedne] z gidw. Ustatnio =zapadly ustalenia,
iz nalezy projektowaé sluzy dwugiowe, tj. jednokomorowe. Hdw-
niez w tym przypadka potraktowano =zagadnienie wariantowo.
W efekcie tych réznic zdal i przestanek rozpatruje sig w ZUE
dwa warianty parametréw techniczno-eksploatacyjnych sluz:

- Sluzy o dtugoscil uzytkowsj 225 m, przy ozym jedna dwuko-
morova, a druga Jjednokomorowa;
- Sluzy o diugoscl uzytkowej 190 m, obydwie jednokomorowe.

W odniesieniu do konstrukeji sluz rozpatruje si¢ dwie moZ-
liwododi:

- dluz 2elbetowyoh dokowych, wyposazonych we wrota wsporne
jako zamknigocia gidw;

- dluz stalowyech "larsenowskich", =z glowg goérng zamykang
segmentem oraz giowsg dolna lub posrednig zamykang wrotami
wepornymi .

W ZTE projektuje sig dwie sSluzy;przy ozym w analizie ekono=
miczne) zostanie rozwazona mozliwosé etapowania budowy sluz.
Na ﬁndstawie jednak obliczeii przepustowoéol 6luz mozna wnosid,
i2 dwie Sluzy bgda potrzebne najpéiniej w 1985 r., a wiec ce-
lowosé etapowania wydaje sie watpliwa.
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Jegll ohodzi o awanporty to otrzymajn one diugosci po 500 m
oraz szerokosci po 108 m odpowiadajpce dwom Sluzom oris rucho-
wi trzytorowemu /dwa statki w dét jeden w gére/.

Gérne stanowisko stopnia bedzie przygotowane do zalewu 1
2eglugli w wyniku nastepujgoych prac:

= likwidacil uzytkdéw rolnych 1 lesnych na obszarach przewi-
dzianych do zalewu;

= zmiany uzytkowania terendw lesnych na lakowe na obszarach
bezposrednio przyleglych do zalewu;

- ubezpieczenia stromych zboczy doliny oraz brzegdw rzeki
narazonych na dzlatanie falowania 1 erozji boczne];

— przebudowy szesSciu ostrych =zakoli o promieniu 400-500 m
na fuki R = 650 m lub wigoej.

Regulacja stosunkéw wodnyoch na terenach przylegtych dotyczy
w zasadzle lewobrzeznych terendéw depresyjnych, polozonych na

zawalu o obszarze niemal 100 ha. Na zewale podloze nicprzepusz-—
czalne zalega bardzo gleboko /nawet ponad 40 m/ i praktycznie

nie ma mozliwoscli wuszczelnienlia przepuszczalnego podtoza
pod walem przeciwpowodziowym. W tej sytuacjl pozostaje wykonac

szereg zabilegdw zabezpieczajgecych tereny zawala 1 wesle przed

Bzkodliwymi skutkami pietrzenia, a mianowicie:

- wzmocnienie walu przeciwpowodzlowego /zapory bocznej/

"1 wyposazenie go w drenaz od strony odpowietrznej na diugofei

4,6 km;

— budowg glebokiego drenazu na zawalu w obrebie wsi lizeczy-
oa na diugosci 1,0 km;

. - budowg trzech kanatdw otwartych, odwadniajgcych tereny
zawala, o drugosci ¥gcznej 8,3 km;

- budowe przepompownl odbierajgcej wody przesigkowe 1 opa-
dowe ze zlewnl zawala i odprowadzajacej je do rzeki Odry poni-
2ej stopnia; wydatek pompowni - 2,4 mafs;

- budowe wodociagu dla zaopatrzenia trzech wsi, W ktérych
spodziewane jest pogorszenle jakoéei wody pitnej wskutek in-
filtraoji do studni na zawalu zanieczyszczonych wéd odrzan-
skich.
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Budovwa drég 1 mostéw w rejonie lokalizaoji setopnia wynika
bndZ z koniecznodcl zupewnienla komunikac)i migdzy obisktami

stopnla, bydZ z przecigcecln istniejpocych drég. Przewiduje sig
budowe:

- 6 km drég setakyoch, =zapewnliajacyoch komunikacjq migdzy
Jazem, sluzami 1 osiledlem przystopniowym;

- Jednego mostu nad kananlem lateralnym w clggu drogil pan-
stwowej; swiatto mostu 2x15 m w przypadku posadowienia go na
dolnych glowech sluz bpdZz 40 m W przypadku mostu samodzlelnego
/w zaleznosci od wariantu lokalizaocji 8luz na kanale/;

- Jednej kladki sluzbowe) nad kanalem lateralnym 0 swietle
40 m, Xnoczpcej osiedle przystopniowe z jazem /Jdojezd clegizkich
pojazddéw zupewniony begdzie drogg okrgzng przez wspomniany
most /.

Osiedle przystopniowe zapewnl mieszkania M-5 dla 8 rodzin

pracownikoéw obstugli sSluz, Jjazu 1 podrgoznego warsztatu oraz
kierownika stopnia. Ponadto mlieé¢ bgdzlie pomieszczenia admini-
stracyjne 1 pokoje hotelowe.

Uzbrojenie terenu inwestycji stanowié bgda:

- trzy staocje energetyczne oraz 9,6 km silecl energetyczne]j
o'napigclu 20 kV oraz sieé rozdzlelcza i oswietleniowa niskie-
go napigcia;

- automatyczna centrala telefoniczna na osiedlu przystop-
niowym oraz 11 km kablowej 1linii telefonicznej 1 8 km 1linii
napowietrzne];

- dwa ujecia studzienne wody pitnej dla osSrodka przystop-
niowegzo 1 sterowni przy Sluzach wraz z rurociggami dtugosoi

._'F lr.D -

Oblelty tymozasowe dla potrzeb realizacji dinwestyojli to:.
doprowadzenie energii elektrycznej 1 wody do placéw buddw
i zaplecza oraz budowa tymeczasowych drég dojazdowych.
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4. Koszty bLudowy

Ponizsze koszty budowy stopnia "Maleczyce™ podane By w pray—
blizeniu; dokladne dune znajdg ei¢ w zmalozenluch tcehniczno—
~ekonomicznyclh. Oto koszty orientacyjne /w wln zit/:

= Jaz z przeptywkg 170
- zapora zleina 15
- Kanatl lateralny 188
- Sluzy 2eglugowe /Sdwie/ + 298
- gérme stunowisko stopnia 68
- regulacja stosunkdéw wodnych 52
- budowa drég 1 mostdw 28
- peiledle przystopniowe 11
- uzbrojenie tereunmn 18
- zagospodarowanie terenu stopnia 13
~ obiekty tymczusowe 29
- wywlaszozenia 1 odszkodowania 215
- dokuméntacja 30
- nad#zér, rozruch, 1inne 29
~ nieprzewidziane /okolo 10 %/ 120

- rezerva 2ze wzgledu na specyfike
budownlotwa wodnego
/okolo 15 %/ 180

razem 1560

5. Powigzanie 2 dalszymi stopniami kaskady
dropgl wodnej Odry

Jak Juz wspomniano, nastgpnym stopniem po "Malezycach"
ma byé stopied "Dziewin", okredlany czasami jako “Zaboridw".
Stopien tem powinien zapewnié na odcinku rzeki Odry km 325,0-
~309,0 oraz w kanale lateralnym 1 na doloym progu sluz "Mal-
czyoe" glgbokosel tranzytowe IV klasy migdzynarodowe]. Blorge
pod uwagg, 1% dno rzeki przy ujsciu kanalu lateralnego ulla-
da sie¢ na pozliowie okolo 93,30 m, zad dno kanntu lateralnego |
8luzy "Malczyce" zaloZzono na poziomie 81,40 m, poziow pletrze-
nia stopnia "Dziewin" powinien ukradaé si¢ na rzgdnej hydro-
statycznej 94,40 m dla gigbokosci w rzece 2,10 m lub 04,90 m
dln gighoknsei w kanale 3,50.
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Pondewas do ozoasu wybudowania stopnia ,Dzilewin” wystygpi
z only pewnouseoliy erozja denna w ruzece, bgdg warunkl do zZopew—
nlientoa wighksze ) glybokosgel w rzeoe niz 2,10 m lub do obnizenia
poziomu piligtrzenia do rzgdnej okolo 95,00 m. Dlize) bgdzis
mo2nu elig na teu temat wypowiedzled po przeprowadzeniu akiual-—
nych powiaréw profilu podkuznego 1 przekrojdéw poprzeezuyoch
rzeki Jdry, pgdy2 wspounione wyzej pozlomy pigtrzeanila oparto
nu wynikach pomiardw 7z 1960 r. W najblizszych latach przewidu-
Je sil¢ rozpoczgeole prano studialnych nad stopnlem ‘"Dziewin®.
Jesl to o tyle istotne, %e szybkle wybudowanie stopuia "Dzie-
win"” po "Malozyoach" pozwoll zapobleo skutkom erozji ponize ]
stopnia "Malezyce", a tym samym zmnlaJszénlu slg gigbokosel w
re jonie Malezye 1 portu Malezyce.
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Jerzy Sikucinski
Czesloaw Fllipowskl

OPTYMALNA UUMZANSKA BARKA MOTURGHA
O ZASILGU EUROPEJSKIM

1. Spojrzenie wstecz

W okresie powojennym przelomowe dla 2eglugi na Odrze byly
lata 1958-1959. uUplerajac s8ig¢ na polskich konstrukejach rozpo-
cz¢lto w Krajowych stoczniach budowg mnowe) floty srédlgdowe].
W Kwietniu 19592 r. oddano do ekseploatac)i pilerwszg barke moto-
rown BM=500, ktéra data poczatek rekordowe) serii 329 tych
Jednostek, produkowanych do 1970 r. dla armatordw krajowych,
gtéwnie dla Zeglupi na Odrze 1 Zeglugi Bydgoskiej. Wymiary
glowne barek DM: diugosé L = 55,50 m, szerokosé - B = 7,50 m,
wysokosé¢ H = 2,00 m, zanurzenie T = 1,70 m; wepdiczynnik wyko-
rzystania nosnosci p = 0,789 :
rii - 465 ton 2.

, Srednio uzyskana nofnosSé¢ w se-

Barka motorowa typu BM-500 byia w kolejnych 1latach produk-—
cil udostonalana, dzieki czemu zwlgkszyl siq je) zasieg plywa-
pia na Zalew Szczecinski i nea zachodnioeuropejskie drogi wodne
Jllenem w giére az do DBazylel/. Przystosowano Jjg takie do Zeglu-
gi nooned po Odrze i do piywania 2z barks pchang w zestawie
Jtzw. system "kombi'"/.

Do polowy lat szesdédziesigtych barki BM-500, eksploatowane
na Odrze, gdérowaly efektywnoscis ekenomiczng nad innymi rodza-
joawml floty towarowej. Warto odnotowad, ze w okresie poprzedza-
jacyn wodernizacje i rozwdj floty odrzaiskie], tj. do 19589 r.
przewozono towary resztlksg zuiytej floty poniemieckie]j, stiano-
wicsce) mozaike réznych typéw burek 1 holownikdéw w 90 % paro-
wych 3.

Przyeczyng eksploatowunia barki typu DBM-500 przez okres
nonad dziesigciu lat byt w wigksze) mierze brakx w odpowlednim
cziesie dobrego projektu barkl nowego typu niz takt&ozna jed
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zalety. Po kilku plerwszych latach ekeploatacji, w Kktdérych
barka byla osiggnigciem, nasilaila 8ig¢ jej krytyka za:

- malg moc silnikéw, zwtaszcza po rozwinigeiu przewozéw za-
granioznyoch L po wprowadzeniu systeuu “"kombi ",

= prymitywne warunki bytowe zalogi;

- zanurzenie T = 1,7, podozus gdy /w sytuuscji, kiedy wigk-
8zo8d tadunkéw kieruje sie z Gérnego Slpska do Swinoujscia /
tadowno#é barki ze wzgledu na obowigzujgce przepisy niezalez—
nie od warunkiw na Odrze moze bydé wykorsystana tylko do zanu-

rzenia T = .,5 m‘;

- nlewykorzystanie dopuszczalnej szerokosci 6luz na Udrze;
- niski poziom mechanizucji i elektryfikacji itp.

Krytyka sprawita, ze powstaly rdézne opracowania koncepcyj—
ne pod wspdlng nazwag "Burka BM-600". W 1966 r. wybudowano dwie
prototypowe barki typu BM-600 o perametrach konstrukeyinych:
L =69,900m, B =28,90m, H=2,20wma, zeanurzenie T = 1,60 m.
Ta barka lepie]j wykorzystywala gabaryty drogi wodnej Odry,
osiagajec nosnosé 605 ton wymigerzonych 5. Jednakze wysokie]
wiedy cenle tej barki, majacej slde jak 3 : 1 do ceny BM-3500
/o czym decydowala zwlaszcza wysoka cena zainstalowanych sil-
nikdéw gréwnych firmy Sulzer-Cegialski/, nie odpowiadal nalezy-
cie wzrost walordéw eksploatacyjnych, gdyz np. przyrost fadow-
noSei barki wynosil! okoXo 30 %. Spowodowalo +to = na~byt no-
chopna by¢ moze — decyzje o zaniechaniu dalszej produlkcji tyeh
barek.

Ugruntowanie sie na Odrze floty pchanej 1 stopniowy wzrost
przewozéw ta flota, zwaszceza po wejsciu do eksploatacji nove]
generacjli pchaczy typu "Bizon"™, orez stwierdszenie nieopzacai-
nosci kapitelnych remontéw i modernizacji barek wmolorowych

1-4

.
HaTEd

BM-500 6, postawily ponownie z catg ostroScig problem

" motorowej dla drogi wodnej Odry.

2, Celowoéé budowy novei barki

Niezaleznie od reprecjacji moralnej barek motorowyech tynu
BM-500, budowe barki odrzaiskiezj nowej generacji uzasadnia
zaprogramowany vwzroast przewoziéw zagranicznych, w ktdrych baria
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motorown nie moze byé zastaplona przez zestawy pechane, Wraz
z¢ wrzrostem odlegloscl przevozdw, wzrostem zZrdéznilcownnla ro-
deaju tadunkdéw, termindéw  dostaw 1 punktdéw za- 1 wyladunlku
zwigksza siy przevagn barki samobiezne) nad zestawem pehanym.
W tych bowlewm worunikach mobilnoedé eksploatocy jna barki motoro-
waj Jjeeat wigksza. Zestoawy pchane sy predeutynovwane do systomy
pracy potokowagy, ecyrhuluoyjnepgo 1 najiepiel o statym takclie.
Odwlekanie decyzjli budowy nowej boarki motorowej spowodons-
to, %e Zjednoczenle Zepglugi érdclqdohrj i Stoeczni Hzeeznych
2lecito “"Navicentrum” opracownanie kompleksowego studium, kto-
re by rozpatrzylo te sprawe gruntownle 1 we wszystkich espek-
tachh fecelowosd budowy, warunki eksploatacyjne, wybdr Koustruk-
¢3i statku, teelinoleogiczne 1 ekonvmiczne uzasednienle 1tp./1.
Badanla oparte byly na wytycznyeh armatora, tj. Zeglugi na
Odrze, w odnicsieniu do tych zagaedniern,co c¢o Ktérych osigenig-

to zgodnosdé, a mianowicie, ze barka motorowa ma byé:

- statkiem odrzaiskim =z glownyw Jego przeznaczeniem do
przevwozéw zagranicznych /NRD, Berlin Zachodni, sSuropa zachod-
nia/:

— przystosowana do piywania droga Odry w zestawie 2z barlkg
pehanyy, bez przerwy nocnej' /barki pchane istuiejace/;

- stotkiew o zdolnosci do pokonywania drogi wotnej na Zale-
wie Szozecinskim bez ogranicze) pogodnwych 1 dodatkowych ozra-
niozen wynikajanoych z przepisdw woulne] burty;

- przystosowan: do nowych term eksplodtacyjayeh /palety,
kontenery/:

- statkiem o wysokim stoandardzie socjalnym dla calogl, za-

Z
pnobicgajacyn spadkowi zainteresowania zawodem marynusoa aréd=

- konstrukey inle nodporniona na aunarie spoavosdouane zlym

stanep drogl wodne];

- jednostkg eksploatuwany W diuksasym hioryzosuele czasowym.




3. Problemy optymalizecji |
|

Maksymallzacja funkejl colu - maksynnlizaeja zdolnosSed
przewozowe j barki w transporeie towardw do Luropy Zachodnia] =
mia nastgpuingce aspekty:

= pewnikiem Jest to, 2e statel o nodnoscl wigksxze] od
IM-500, np. o wustalonyeh stundardach jJjak "Buropa I 8 czy
"Curopa II", jest efektywniejszy ekonomicznie W eksploatacji
na Zachodzie 1 wigkszy jest popyt na transport towardw reunskim
tonazem;

— ograniczenia i warunki drogi wodnej Odry 1 drég wodnych
NRD nie pozwalajg zblizyé si¢ do nonsSnos$ci ecuropejskich;

— konstrukcja barkl musl moksymelnie wyzyskad¢ ograniczonia
drogi wodnej Odry i NiD, ale zarazem musi byé kompronisova
wobec sprzecznych niekledy postulatdw, Jak np. doboru vymia=—
réw barkl w zwigzku z wymiarami kontenerdw, diupgosci barkd
w zwigziu z prywaniem po (drze w zestawie 2z barke pechang, po-=
dwo jeniem burt ezy dna w kadiubie, w zwigzlku =z avuaryjnosecig
na Ocdrze itd.

Rryterium optymizujaeym jest efekiywnosd ckonomiczua Jopia—
calnosé dewizowa/ przewozodw zagranicznych. Usiggnie ona maksi-—
mun, jesli barka bedzie wylionytaé tylkeo przewozy zagranlcznes
Ale te przewozy sq podaine na wahania konlunkturalne, zdyZz nle
wynikajo z trwalych planowyeh powlgzal gospodareszyeh. VW zwiggs=—

ku =z tym Xryterium oceny nie moze oplerad¢ siy na wyigeznoscl
przevwozéyw zagranicznych. OUpiacalnosé zmapewnia tyllkec 2gozngd
wplywy 2z pozostajgeyoh w okresilonej proporc)i przewoziw zogid=
nicznyoh 1 krajowyoch /ktére stenowin bufer tych wabhai/. VW wy=—
niku bacdad nad wariantami LKonstrukeyjnymi Dbarki uasislono,
%a warunkiem opiacalnosel Jest nastgpujace proporeja: jesli
przewozy oglélem = 1, Lo w tym przewozy krajouwe = 0,79, a nrags
wozy zagraniczne = 0,21. Oozywiscie o Kryilerium optymalnosiol
moze bhyé speinione tylko prazy edpowlednilm ukladzic relacil,
ktérego przedzial ekonomiczny, w rejsach olirginyelr I Kombino=
wanyeh barki, zostal w wyndku badon rowniez optymalnie okrés=
slony -
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4. Ograniczenia wymlardw barkl

Ograniozenie nurzucajyg tzw,. waslkle przekroje dwu podstawo-
wyoh tras: krajowej Gliwice/Kozle - Swinoujéoie oruz zagrani-
ozne j Gliwice /Kozle - Hawela - Niemiecki Kansl! Centralny =
Hen. Polyczenle Odra - Sprawa wyeliminowano, gdyZ narzuca ono
ogranioczenia wighsze niz drogl krajowe 1 ma wiele utrudnien
2eglugowyeh /duzo éluz, waskie kanalty w Berlinie, odprawy cel-
ne 1 paszportowe/. W praktyce barki BM-500, jakkolwiek miesz—
czg Alg Ww gabarytach tego szlaku wodnego, pivng na Zaohéd
w czasie krdtszym, trasg o okoio 100 km diuzsza - kanalem
Odra-llawvela, ktdére omija Berlin.

Obie trasy ~ krajowg 1 zagracliozng - rozpatrywano z dwéch
portdw wyjsecla: z Gliwic - 1imit diugosSci Sluz = 72 m, & sze-
rokosol = 9,86 m, z KoZla - limit dtugosSci = 80 m 1 szerckodol
= O m na terenie NRD Justalony przez admipnistrecje drdég wod-
nych/, Ograniczenia wspdlne dle obydwu tras lg:

- B hudnwli wodnych - w pionie

h, = 3,15 m ponad W.W.Z.

hp = 5,87 m przy Sr.%W.Z.

- % koryta szlaku wodnego
promien Xuku Hmin = 400 m

szgerokosé po dnie = 25 m /lokalnie/

min
- 2 glebokosol tranzytowej
do Brzegu Dolnego gigbokosé gwarantowena gg = 1,80 m
glgbokosdé tranzytowa g, = 1,80m
ed Brzegu Dolnego gg = 1,30} g = 1,T0 m

-'g przeplsdédw bezpleczenstwa na Zalewis:

a/ podwysszenie zrebnioc dla sﬁtqksmcnia zanurzenia /nie
mulfjszego niz dla Odry/, ograniczonego przepisami wolnej bur-
ty;

b/ zapewnienie etrugoszozelnosci wszystkioh otwordéw pokla-
dowych.
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Z powy2szych ograniozen drogi wodne j oraz podstawowyoh za-

toseri eksploataocyinych wfnikujq nastgpujace wymiary pgraniozne
barki:

dingosd Le Tl m
dlugodéd w kombi L,= 116 m
szerokodd B=29,0m

wysokosé od wodnicy
do najwyzszego pun-—
ktu nierozbieralnego hy = 3,9 m

Do rozwigze'a na drodze analizy techniczno-ekonomiczne]
pozostaly dwa podstawowe parametry statku, najbardziej kontro-
wersyjne w polskiej gegludze drddladowej: wy s o k o 6 6
statku i z anurzeniae.

5. Techniczne problemy doboru optymalnego statku

GXéwnym oelem analizy technicznej bylo zaprojektowanie
statku o takie] konstrukoji, zeby w przedziale dopuszczalnych
wymiardw 1 przy ograniczajgcej mozliwosci zasadzlie ‘'podwd]ine
burty, podwdjne dno" uzyskad najniiszy clezar statku przy jak
najwigksze) objetosci tadowni.

Kole jnymi waznymi zadaniami technicznymi do rozwlgzania
byty:

- podwyzszona wytrzymalosé kadluba,

- mechanizacja i automatyzacja /ograniczona kosztowo/ w ta-
kim zakresie, zeby statek na trasie mégkt byé prowadzony przes
dwéch czlonkdw zalogi,

- takie posadowienie bloku mieszkalnego, aby byl maksymal-
nie izolowany od Zrédex hatasu,

- przystosowanie do plywania po zalewie Dbez ograniczen
w systemie kombi i W nocy.

Dane dotyczace przeanalizowanych rozwigzan, W tym jednego
wykluczajgcego eksploatacje statku na trasie KoZle - Gliwice,
zawiera tabela 1.

80



Napgd gtéwny statku, wyposazenle ellowni oraz naped mecha-
nizmdéw rogzwozono rowniez wariuntowo:

1. Napged stutlu dwubdrubowy, naped mechanizmdw pomocniczych
alektryczny prgdem przemiepnym 3x380 V/220 V/50 Hz.

2. Napgd statku Jjeduosrubowy; napgd mechenlzumévy pomoconi-
czyeh Juk w pkt 1.

3. Napgd statku Jednosrubowy 2 eilnikiem bezposrednio-

nawvrotnym; naped mechanizméw pomocniczych Jak w pkt 1.

4. Napgd statku dwusrubowy; napgd mechanizmdéw pomoeniczych
prigdem statym 220 V.

5. Napgd statku dwusrubowy, nap¢d mechanizmdéw pomocniczych
czgscliowo elektryczny prgdem przemiennym 23x380 V/220 V/50 Hz,
a cz¢gsclowo silnikami spalinowymi.

6. Naped statku dwusrubowy, nap¢d mechanizmdéw pomoecniczych
czesciowo elektryczny pradem statym 220 U, czesciowo silnikami
spalinowymi .

7. Naped statku dwusrubowy, naped mechanizmdéw pomocniczych
giéwnie silnikami spalinowymi, pozostale pradem staiym 24 V.

6. Charakterysiyka wybranego wariantu statku 10

Optywalna Odrzariiska Barka Motorowa /OOBM/ bedzie statkiem
towarowym, srddlgdowym, konstrukejl stalowej, o napgdzie spa-
linowym, dwusyubowym 2 siltownig na rufie. Statek przeznaoczony
jest do przewozu tadunkdéw suchych luzem na paletach i kontene-
rach, zardwno vwrazliwych jak 1 niewrakliwych na wpiywy atmo-
sferyozne.

Re jon ptyvania.Statek przeznaoczony jest do piywania po rze-
ca Odrze z Kanatem Gliwickim wigecznie, po Zalewie Szczecinskim
do $winoujscia, po Renie od Bazylei az do ujseia oraz po za-
chodnioeurope jskich drogaoh wodnych. System zeglugi w pojedyn-
ke oruz w zestawie dwuczlonowym % barkg pchang, bez przerwy
nocnaj, z Zalewem Szczeciiskim wlgoznie. Ponadto statek begdzie
mial wzwocnienia lodowe, pozwnlajace na eksploatacje w pokru=
szonym lodzle.
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Analizowano wurianty

e e e e e e Ll LT T reu—————————

! ' T i H
| Lgs | ----Tyolary glingam N 1 Mysskoké | Wypér ;
I wariant vi L B E T i i ! m; i i
| i L i i
.......... | I - -l - ¥ R —— h_--~__hﬁ_l__----___;

1 71 9 1,2 1,8 600 640

2 1 9 1,k 2,0 600 760

3 7i 9 1,6 2,2 600 B75

4® 71 9 1,6 2,5 600 875

5° 71 9 1,6 2,5 300 875

6® 71 9 Bl 2,5 300 1170

1,6 875

?b 71 9 1,6 1,7 760 875

a: 71 9 1,6 2,2 600 875

9 71 9 1,6 2,2 600 875

10° 71 9 2,1 2,5 300 1170

1,6 675

11 71 9,2 1,6 2,2 600 900

12 71 9 1,8 2,4 600 990

B T 71 9 2,0 2,6 600 1 110

14 . 65 9 1,6 2,2 600 goo

15 60 9 1,6 2,2 600 735

16 55 9 1,6 2,2 600 665

17 50 9 1,6 2,2 600 600

18 71 8,7 1,6 2,2 600 840

19 71 8,2 1,6 2,2 600 790

20 71 7,8 1,6 2,2 600 745

21 71 7ok 1,6 2.2 600 700

22° 80 9 2,1 2,5 300 1 %0

1,6 1 000

- o e

& zrebn.wiazéw "0V, B zrebn. wiazow 750, € wzmocnicnie rudowe,

i
E R de
4




Tabala 1

wymlaréw statku

[ Robmast, 7 {onsviobe teavwat, @ | TRIL SN |
E-dua i dno 1 i dno 4 Edno i dono 1 Edno i E
i burty bur by i burty 1 he oty i burty burty 1
| poje- podwbjne | pojedyn~ | pudwbjne ! pojedyn- | podwéjne |
Ldynoxe S BTk [ene’ L L0 P e L e
382,3 345,9 745 545 257,7 294,1
5943 Ls58 .2 815 605 265,7 301,8
604,9 567,3 890 665 270,1 307,7
592,4% 558,0 1 000 755 282,6 317,0
599,3 564 4 910 665 275,7 310,6
891,5 852,6 880 665 278,5 317 4
596 ,5 55746
611,8 581,1 750 565 263,2 293,9
5734 534 b 820 665 301,6 340 ,6
- 568,6 - 750 - 3064
- 857.4 - 750 - 312,6
562 4
621,6 587,7 915 685 278 ,4 312,3
709,5 676,0 950 725. 280,5 314,0
822,8 790,3 1 020 785 287,2 319,7
547,1 523,5 765 570 252,9 276,5
497,5 476 ,2 665 495 237,5 258,8
443,7 423,5 555 415 221,3 21,5
396,3 382,6 450 335 201,7 217,54
571,5 537,8 860 640 268,5 302,2
530,9 503,7 805 590 259,1 286,43
493,08 466 ,1 765 550 251,2 278,9
454 ,8 428 ,0 720 515 245,2 272,0
1 034,9 992,1 1 050 800 305,1 37,9
69%4,9 652,1
=0

burty pojedyncze, ® tylko de Kofla. 83



Ksztalt kadluba. Dzidéb bedzie mial Kksztult zblizony do
barek typu "Europa", a rufg tunelowg ébiotq. W przekroju po-
przecznym bgdzie posiadal podwdjne burty 1 dno obnizone.

Klasa statku. Projekt 1 budowa statku bgdg prowadzone na
podstawie przepisdéw klasyfikaoji 1 budowy statkéw srodlgdo-
wych PRS dla otrzymania klasy

¥ P PLZ wr, - dla kadluba 1 wyposazenia pokladowepgo

b

# PIM - dla wyposazenia sitowni

Wymiary gidwne:

dlugosé L=10m
szerokosé B=28,92m
wysoko8d w burcile H=2,50m
zanurzenie kon-

strukcyjne T=1,60m
zanurzenie Tmax = 2,36 m

maksymalne
Noéno&d statku przy odpowiednich zanurzeniach bg¢dzie wynosid:

Po = 570 ton przy zanurzeniu T = 1,60 m

Pn = 1030 ton przy zanurzeniu T = 2,36 m

Duze mozliwodel przewozowe ladunkdw o szerokim asortymencie
zapewnia jedna tadownia, ktdére) pojemncéé wynosi V = 1015 w2,
Miesci sig w niej w jednej warstwie 18 kontenerdw typu IC.
Natomiast wygodny przewéz w dwéeb warstwach pozwala na zatado-
wanie podwéjnej ilosci kontenerdw. Przy glgbokoscil tranzytowe]
okolo 2,5 m barka w uktadzie solo bedzie rozwijaé predkosé de
12 km/h 1 do 11 km/h w systemie "kombi".

Statek bedzie mial wygodne jedno- 1 dwuosobowe kabiny w blo-
ku mieszkalnym ne dzioblie, odsunigtym od Zrédila hataséw, kté-
rym jJest silownlia. Wysoki standard wyposazenia; kuonnia i
ogrzewanie elektryozne, ciepta i zimna woda z urzgdazer cisnie-
nipwych sprawia, #e warunki socjalno-bytowe 6 osév zalogi bedy
dobre. Zakres wyposazenia statku, mozliwosé zdalnepgo sterowania
mechanizmami 1 urzgdzeniami okrg¢towymi oraz czesSciowa autona-
tyzacja, pozwala na prowadzenie statku na trasle przez dwoch

cztonkdw zatogl.
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hadlub statku. W celu uzyskania stosunkows matagn clyzaru
SRS E
kadiuba 2 poedwojuymil burtpml § doem, przewidziono do jero bu-=

dowy stal trandnordzewie Jacon o symbolu 10 HAVY o poildnyzezona )

wyltraymalosnd .
Nupyd stotku, Statek bedzie napydzony dwoms silpikaml spa-
Tinovwymi typu 6NVLZG.ZA 0 mory 300 Ko kazdy. Pydinlkainl  bgdy

dwlio srraby o shezydlooch statyoh, pracujgre w dyszach Korta.,

Nupgd meehnnlzmon pomvpuleaycli. Mechunizmy 1 urzgdzenla po-
Ktadnwe hgdy winty napgd nydroulilczny. Pompy hydrauliczne i
machinizmy pomocnicze gitownl bedyg papgdzone silnlkunl elek-
tryesnymd . Zrédtamt energll na stathka s4 dwn zespoty prydo-
tworcye o mwoecy 52 KVA kuzdy; dstule je takze wozliwosé podla-
czenla do sleci energetycszne) ladowe ). Zasilonle osaletlenla
awnry jnegoe bhgdrie siy odbywaéd z baterii akumulutiordw. 2 tego
somepo srddta przes przetwornlce, bgdzie mozno rdwniez zasilad

Lodinwke, aparat radiowy 1 telewisgyjnyv. Czas pracy statku na

dobg - w ralacjach Kkrajowych 22 b w zipgranjieznych - 21,3 h.
intowosad techulcrnn — w elksploastacil w sezonie nawigncyjnym
B5 % - w eksploatac i calorceznej 80 %. iP'rzy Sredniej predko-

gci handlnwej dla relacid najkrdtszey 2,16 km/h, a dla relac it
najding=ze ) 4,74 ka/h, raczna Srednia zdolnosc przewozowa
w obn cystemach eksplontaejl wyniesle 28,290 ton/rok I 15,830
thm/rrok,.

ifoszt budowy prototypu - okolo 19,56 win =z}, Ktory dla serid
nic wnde jszej od 30 jednosteXk nie powinien przekroczye srednlo
12,5 min 1l za Joedng bavke.Jednpatkowy przeclytny koszt ekspio-
atac )i na terenie Lnropy zachodniej wyniesie 0,23 z!/tkm,
a w przevozich krajowych w zmestawle 2z  barkg pehang - (3,1905
zt /Lkm ”. Przewidywaans ventowneséd w zaprojektowanym uwklodzia
relacy juym - okoko 44 %, a efektywnosé dewlizowa -~ okoko 12 zi
phiepowyeh za 1 #l dewizowy. Okres zwrotu naktaddén investyey]j-
nyeh va barkg wyniesie 5,7 Jat.

Sip to wekainlhkil, Ktére deobrze swiadezg o mozliwosSciuch
nkgploatacy no-ekonomicznych Oplymalue) Odrzaiskiej Harki Mo-
Lorowej.
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Przypilsy

1
Za W, Dobromirskdim zopinil o studiuus

ko motorowa, wydanym przez DBPiSTR /Wroclaw 1973/.
2

ODdrzanala bar=

M. Bzowska, J,Burka, J,S1kucinsk i, Analiza
efektywnoéci ekonomicznej Srdédigdowej floty towarowoj wybudowanoj w lLo-
tach 1959-1969, Wroclaw 1970,

Por, W, Ma g1 e r o, Czynniki warunkujgce rozwéj fluty na Odrze
i Wisle, Opole 1974,

J. S1i kuoins ki 1 in. Studium wykorzystania
barek motorowych BM-500, Wroclaw 1972,

5 20 lat pracy BPiSTR 1952-1971. Przeglyd doroblu, Wrocltaw 1972,

M, Bzowska, J,S1ikucinski i, Bu-500 - Szczeygdiowe
Zaloienia Modernizacyjne - Studium ekonomiczne, Wrocluw 19690,

tadownesScl

7 Je S1kucinski,Cz. Fi1l1ipowski i 1 in., Odrzoinska
barka motorowa. Studium w XIII czgsSciach, Wroclaw 1972.

8 Standard gabarytowy barek dla europejskich szlakéw wodnych wusta-
lony na XXII Kongresie Zeglugi w Paryzu w 1969 r,

3 Ograniczenia za M, M i } k o w s k i m w studlum: Odrzaiska bhar-
ka motorowa... cz, l: Uroga wodna rzeki Odry i systemy przylegie.

A0 Konkurencyjny wariant stathku o dlugosci U0 m zostal przez HTE Na-
vicentrum edrzucony z powodu ograniczenia mozliwosci deplynigcia do por-
tu gliwickiego, ktéry réwniez w przyszlosci =zachowa pozycjg¢ czolovwego
portu na Srédlgdziu, Podobny los spotkal wariant pod nazwiy: Darkas Moto-
rowa, o wymiarach umozliwiajgcych przcechycie polgczenia Odra-iWista.lpro-
wadzony na polecenle ZZSiSR do ZTE po szczegbélowym opracowaniu  zostal
odrzucony jako nieekonemiczny dla Ddry.

= Obliczenia ekonomiczne oparte na poziomie cen, frachtiw i Lkosztow
produkcji z roku 1972. .
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bon L. Bleorman

ROZWGOT WZLKI cLRY JAKOG ARTERIT TILANS PORT OhEJ

Przedsigblorstwa trunsportowe w epoteczenstwach przemyslowo
roswinigtych bez wzgledu na usiroj spoleczny Jlub gospodarcay,
stojg niezmiennie przed problewsm odpowiedzl na pytaule: jJjakie
Jest zapotrzebowanlie kazdego sekiora gospodarki na wustugl
transportowe? Nie powinno zatem dziwig, z8 W planowe) gospo-
darce socjallstyoczne]j, taklej jak w Polsce, zwiekeza jace sleg
sapotrzebowanie na usiug! transportowe w okresie gospodarczego
warostu nabrato decydujgcego znaczenia. Z tych wzgledéw logl-
czna odpowiedZz na wyzej postawione pytenle powinna byé oparta
Z Jedne] strony na dawnych,obecnych i spodziewanych stosunkach
migdzy kazdym sektorem oraz dzlaXulnoscig w sferze kasdego sek-
tora gospodarki a mozliwoeciami przewozowymi transportu. Doty-
ozy to zardwno gospodarki planowe)j jak i1 wolnorynkowej. Wérdd
problemdw, przed kKtdérymi stojg W Polsce geografowie niektdre,
zwigzane ze specyfioznymi warunkami rozwoju gospodarozego,

majnp szozegolne znaczenle.

i. Analiza rzeki Udry 1 rozwoju gospodarczego
Rys historyoczny ;

Onawiajge szczegdlnie odrzansks drogg wodng 1 jej przedsig-
biorstwo "Zegluga na Odrze" sluzgce zachodnim wojewddztwom,
bytoby celowe podzielenie polskiego doswiadczenia zeglugowego
na Odrze na pewne okresy. Badania funkojonowania Odry jako
arterii transportowej powinno s5ig odbywaé w kontekscie do-
éwiadczenia politycznego i gospodarozego Polski po II wojnie
swiutowe .

Plerwszy okres obejmuje lata od 1946-1949, kiedy to oala
gospodarka polska przechodzila drastyczng 1 zasadniczg reorga-
nizacje strukturalng. W okresie planu J3-letniego, obok prze-
prowadzania rewolucy jnych zmian polityoznych, spolecznych i1
gospodarczych, podstawowym zadaniem byla odbudowa gospodarkl
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Z olg2kioh =zniszczen wojennych. Zniszozenia
% ogdlnym stanie drodkdéw iransportowych na torente
danych wojewddztw byly nieazwykle wysokie /badnia to
pigolu byiyoh wojewddatw: katowlokiego, opolskiego,
skiego, zielonogdérskilego i1 szozecinskiago/.

Droga wodna na Odrze zoetala w ozasie wojuy szniszczonsa
w Atopniu uniemozliwiajaoym zegluge /fokoio 1200 barek/.Resztil
floty odrzanskiej - ktdére nie zostaly smabrane na zachdd przea
wyocofujgace sie wojiska niemieckie, lezalo na dnie rzeki, portiw
1 prazystani wimowyoh 1. Co wilgoej, 45 zniszczonych moestdw,
25 komdr siuzowych 1 inne przybrzeine instalacje lezaly w rui-
nie, tamujne ruch na rzeoce. Ibiornikil w Turawie i Qtuuchowia
vwymngaly wilekszych napraw. Powainile byly zniszczone zabudowa-
nia portowe, wurzfdzenia przeliadunkowe 1 mola. Na przyklad
W Glogowie, Malozycach 1 Vroclawiu okolo S50 ' urzndzen porto-
wych bylo zdewaetowanych.

lLe dokonane
plgolu ba-
dotycag

wroeoiaw-

Port moreki w Szogzecinie, ktéry Jjest rowniez glévayw portem
odrzanskie]j drogi woidnej] ponidst najwigksze straty. Ogrom zni-
szcgen w systemie trausportowym tych plgeciu wojewddziw, byl
giowna przeszkodsg na drodze do gospodarczej odbudowy tych re=-
gionéw. Przed wojna, przemysk usytuowany w dolinle Udry byl
powaznie uzalezniony od transportu wodnego w dostawie surowoolw
i odwozie Jjego wyrobdw. W 1946 r. odbudowany przemysi nle mégk
korzystac¢ z odrzmiskiej drogi ponlewaz byla ona, podobnie jak
jej flota, zniszczona. Zamiast tego, musiakx uzaleznié sig od
alternetywnych drog 1 sposobdéw transportu, ktére z kolei pray-
‘czynilty siq do zmiany charakteru przewozu towardw.

W celu wuozynienia Odry rzekg 2eglowng, konieczne bylo
ze strony rzadu polskiego wyasyguowanie znacznej sumy, tak aby
nowo powstale przedsigbiorstwa "Zegluga na Odrze" 1 "Zeglugsa
Szezecinska" mogly podjaé zegluge na te)j wazne)j drodze wodnej.
¥ okresie odbudowy rzad wyasygnowal pigé miliardéw ziotych
na rekonstrukecje i rozwoj zeglugli na OUdrze., Byla to jJednak
suma symboliczna. Proces gwaitownej industrializacji 1 towae-
rzyszgoy mu brak Srodkéw finansowyoch w okresie nastepujacya
bezposrednio po II wojnie sSwiatovej mnie zezwolily ua zainve-
stowanie wieksze) sumy sSrodkéw na rozwdj odrzaisrkiej drogi
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Wodnej 1 budowg floty rzeczne). Calg swoj)y nedziejy rzgd po-
ktadat w mozliwoéol eprostowsmala przez kclej zardwno Lloscio-
wemu Jjak i jJakoscliowemu popytowi ne przewozy.W te) czledzinic,
mimo wysokich kosztéw przypedajmoyoh na tong przewnzonsgd Lo-
waru, Polskie Kolejes Panstwowe wywigzaly 8ig =z przowoziw
nalezyocie.

4o wzglgdu n& wielkodé spodziiewanego popytu unua przewoay
tegluga érdédladowg, odbudowa odrzadskiej drogi wodnej do po-
ziomu przedwojennego nie byia uwazana przez plenietdw za wy-
starczajaca. Ogdlny poglgd byi takl - droga wodna o przedwo-
Jennej przepustowodol 1 stanie technicznym nie moze dzisiaj
zaspokoié¢ potrzeb najbardziej uprzemyslowionego obszaru. Zada-
nie odbudowy i polepszeniza stanu cdrzanskiej drogli wodnej dla
kraju stojacego w obliczu probléemu zeadaptowania systemu tran-
sportowego tego obszaru do nowel sytuacji gospodarcze) i sy-
stemu transportowego resziy kraju, nie byio atwe. Ze wzgledu
na ogrom problemdw, przed Kktdrymi stangla polska gospodar-
ka po uetaniu dziatan wojennyoh, odbudowa i rozwd) zeglugl Srod-
ladowej mnie mogly byé uwazans =za najwazniejsze. Ta polityka
odnosi*a sie mnie tylko do Odry, ale rozcliggala sle na cailg
polskg zegluge srddladowa. Bvia to po prostu kwestlis prioryte-
téw w asygnowaniu sSrodkéw pa pewne rodzaje transportu. W tym
przypadku kolej okazala si¢ bydé bardziej elastyczna i odpowied-
nia niz zegluga sSrdédlgdowa.

VW okresie migdzy 1945 a 1652 r. przepiyw Kkapitaiu i innych
drodkéw ekonomicznych na rozwd) zeglugi na Odrze siggal =zaled-
wie wultamka naktaddw pkresu praedwojennego. Zainwestowany
kapital byt niewystarczajgoy, by sprostaé wymaganiom stawianym
tej drodze wodnej 1 Jej flocle przez przemysi pigeiu woje-

wédztw. Kryzys transpbrtowy na Odrze, poglgbit sig. w 1952 r.

i trwa? do 1959 r. wiacznie. Od 1959 r. choé wykorzystanie tej
drogi wodnej dla oeldw #eglugowych, bylo w dalgzym ciggu mini-
melne, rozpoczeia si¢ powolna ale systematyczna odbudowa
i poprawa kanaléw seglugowych, sluz, zbiornikdéw retency jnych
1 urzadzeni portowych.



2. Ogélny wpiyw gospodarczy rzeki Odry. Okres wozesdnie jezy

We womesnyoh latach pigddziesigtych potrzeba zaodernizowo-
nia oakej odrzaiiskiej drogl wodmej byia zupelnie oozywlatn.
Poleka gospodarka w okresie intensywnej industrializac ji nie
byta w stanie tego uozynid. Mimo oczywistyoh zaniedba tej
drogl wodnej 1 urzgdzen transportowych w tym okresie, potrzeba
modérnigaocji uzasadniona byla ogromnym wzrostem popyiu na ta-
nie ustugl transportowe. Na przyklad przewozy wewngtirzme wzro-
8ly 2 94 mln t w 1947 do 581 mln t w 1956 rakua.deat to

okres,
w ktérym polska polityka treneportowa skierowana byta na
powstrzymenie popytu na przewozy. Na calkowloie zdowastowanej
w csasie wéJny odrzaniskiej drodze = wodnej przewozy fraohtows
wzrosly = 95,7 tys. w 1947 r. do okoXo 1,2 mlon % w 1952 r. 4
Polityke ekonomiczna, ktéra zmierzata do skrgpowanla popytu na

ustugi trensportowe napotkata na silnie dziatajgce obiekiywne
sily rodzgoe dodatkowe zapotrzebowanie na transport w tych
wojewiédstwach. Polski przemys® ulegi rozproszeniu, rozprosze-
niu w tym sensie, 2e tradycyjnme 1 nowo nabyte centra przemys-
Blowe byly separowanse ekonomiczng odlegXoéolg. Dlatago
w éwietle rozmieszozenia bogaetw naturalnyoch i ludnosocl to
rozproszenie dla wigkszodol towardw miaXo tendemojg Tosngca,
co umocnilo sig we wzrosole przecigtne) odleglosci przewozu,
Ten wasrost jest calkowiole wldoczmy =z dokumentdw Zeglugi na
Odrze. Uwidacznia sig¢ trend do dalszego wzrostu przecigtnej
odleglodci przewozonego towaru. Podstawowg przyczyﬁq braku za-
sadniczego wzrostu dXugosci przewozu na Odrze az do 1959 r.
byt fakt, ze ta droga wodna uwazana byta 3za nieodpowiedni 1
marginesowy rodzaj transportu nie moggoy sprostad ilosciowym
i jakodclowym wymaganiom tyoh wnjaﬁédatw.

Przecietna odlegtosé przewoszu na Odrze dla tzw. podstawo-
wyoh towaréw takioh Jak weglel, cement 1 nawozy sztuozne
zunie jszata si¢ gwattownie do 1958 r., ale Juz od 1960 r.
wzrosita snacznie, kiedy droga wodna } flota przedai?blorstwa
2eglugowego staly sig¢ w peini zdatne do uzZytku /por. tabe-
la 1/. e

Koszt transportu towaru przed phlnn rekonstrukejas drogil
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wodnej na Odrze, w poréwnaniu z innymi dziedzinami Ltransportu
byl racze ) wysoki. W Konsekwenc ji, obok ozynuika Kesztu tran-
sportu, nacisk na szybki rozwé) przemystowy 1 ogdlny brak za-
interesowania do lokalizowania zakladéw produkcyjnych w pobli-
2u rzek, okazaly eilg gidwnymi czyunikami wstrzymujgoymi wozed-

nle jszy rozwd) odrzwiskiej drogi wodnej Jjako arterii transpor-
towej,

3. Hozwd) gospodarczy w okresie piéinilejszyin

% oelu wyicw.onia ogdlnego wplywu regionu na rzekg jako ca-
08¢ sporzgdzona byla na komputerze 2380 IBM senaliza regresji
migdzy dwoma apregatami: wskaeinikiem produkoji przemysiowe]
/s8konstruowanym przez autora/ a przewozaul fruchtowymi ne
Odrze. Wyniki s prz<dstawione mna rys. 1. Jak mozna zauwazyd
linia prosta zostala oddzielnie dopasewana 1 wprowadzone na
kartg dla dwu okresdéw: 1946-1959 1 1960-1968 r. Widad, ze nie
wegyelkle punkty korelacyjne znajduje sig bliske <ych dwu
prostych linii.

Linia dopusowana do punktdéw Korelaoyjnyoh odnoszpeych sig
do okresu 1846-~1959 r. ma postaé rdwnania Y = 66, 66 + 0,87Tx
gdzie x oczpacza produkeje przemystows a "Y" przewozy irachio-
we. Srednie procentowe odchylenie wyniku od przewidywanyoh
wartoscl za te 14 lat wynosi 4,2 %. Wyanlk odnoszgoy sig do
okresu péfniejszego, po rexonstrukcji I poprawieniu warunlkow
zeglugowych na Odrze, jest znaoznle lepszy.Réwnanie Y = 790,81+
+ 1,56x odpowiada punktom korelacyjnym za okres 1960-1068 r.
ze srednim procentowym odchyleniem 2,73 %.

e

Wnioskl ponizej wskazujs, 2e korelasja migday produlkcjs
przemystows a przewozami frachtowymi na Odrze, szozegdlinie
w okresie 1959-1968, Jjest rzeczywiéoie bardzo Scista, Wartosé
korelaojl wynosi 0,7728. Nie jest zaskakujgce jednakze, ze€

~““dugze agregaty ekouomiczne, takie jak te, eg co najuniej pray-

padkowo zwigzane przez czas 1 teclnologig, ponicwaz 8g one
dwoma mspektami pojedynczego procesu przemysiowego.
Poréwnujgo rys. 2 i 3 mozna zauwazyd, Ze intensywnosdé prze-
wozéw fraochtowych w latach 1947-1668 rézni sig. 2 rysunkow wy-
nika, %ze najwigksze przewozy po 1inii Odry w obu prazypadxach
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majy miejsce migdzy GOP {1 portem w Szezeoinie, 2z tym Jednakio
zustrzqauninm, ze w ostatnich latach okresu 1947-1968 do duze
intensywnosoil przewozdéw na Odrze doszedl Zniczny wazrost

Przewozdw na je) doplywach Warecie 1 Notecd, Kktore 1lgoezg Odrg
z gnlnq Wislg. W ostatnich lutuch daje sl¢ zauwarye duzy sto-
plen kouplementarnosci migdzy SiQHklum &  portew wor sk lm
w Szezeolnie, Trufonym zdaje si¢ byé wnlosek, 2e wzrost priewo-
z6w w okresie od 196U-1968 r. wplyugt na umoenienie konoentys-
c¢ji przemystu na zapleozu.

Analizy ruchu, towarow wykazujg, 2e polski przewmyst robi,
subtelny, ale wyrainy krok w kierunku rzeki. W dolinic Odry
przemysiowy boom jest doplero w zmaczgtku. Tania elelktiryecuzno=d,
Jiako wazny ozynnik lokallzacyjny, dala o Bobie znadé w olresio
powojennym. Co wigeej, rozwdj wielkieh kompleksdw przemys=o-
wyoh takich jak przemysin uluminiowago, zalkladdw metalowyoh
Jest wwlastunem znaczenla, jakie hydroelektrovnie 1 elektro-
cleplownie polosoue wzdiuz rzoeki bgda mialy w przyszloscl.
To zas polgezone g metalurgicznymi Kompleksami w Szezecinie
1 kopslujuml metali niezelazuveh w Glogowie, Iwiny, Legnicy,
Vilkowte 1 rafineriami nafty daje w sumie iwponujacy obraz
przemystu w dolinie Odry -, Zaklady takie juk cementownia
"Odra" w Opolu, azotowe w Kgdazicrzynie, chiemli organiczne )
w Brzegu, Gorzowie, wildkien 1 tkanin sziucznych w Jelenied
Gérze 1 Szczeciunle, #ze wymienimy tylko nicktére, wykazujn pre
ferencjy do lokalizscjl nad rzekn. lzecz Jjasna, ze ten pro
mysl podstawowy przycigga przemys® poechoday. Fala wazrostu tegoe
vstatniego juz rns=zyta. We Lroctawlu na praykiad, nlegly wiel-
kie) rozbudewie w ostatnieh latach zakiady produkcji urzadzen
olelktryecznych. Centralne potozenie umozliwiu zakiadom wrooifaw-
skiw przywéz barkemi z géry rzekl duzego woluminu stali 1 19
noezesniec zupewnis niskie koszty transportu kole ja.

Lzpledy wwlekszania wydajnoscl, jakimi kieruje sig, polsue
pospodarks, bgdg oczywiscie dyktowaly koniecunosdé przesuves
sig przemysiun w dolinie Odry do rzeki, Vswysliie elemcniy
atrakeyjnnscl te) drogi wodnej, ktore rozwiugly sig »
gryeh lataelh, pozostaag, a boou przeumysiowy wzdiuz raelkl
bedzie miat tendencj¢e do tworzenia wtéruego boomu, ale
wiasnej produkeji.
g4
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Jedynym wskaiuikiem rozmiardw boomu przemyslovego,
miejsce w dolinie Odry Jjest wielltosd
W nowe zaklady 1 urzgdzenia oraz w powlgkszenie Juz istnie jy-
cych. Dane statystyczne ukazujgce roczne naklady
na nowe fabryki i wyposazenia, Ktore mogiyby
wywody, niestety nie byly dostgpne autorowi.
stwlerdzié, 2e w b, wojJewddziwach: katowlekim, opolskim, wroc-
Yawskim, zielonogérskim, szoxzccluskim inwestycje

Ktory ma

Kapitalu zainwes Lowonego

inwestycy jne
poprZec powyzezd

Jednakze mopzna

w preemysle
per ocapita sg wyweme niz w pozostalyoh. Do tego samego wniosku
mozna dojsé biorge pod uwagg jedynie licsbg zakladow produl-
oy jnyoh i wzrost gatrudnienia w przemysle na terenie tych wo-

Jewodetw w pordwnaniu % reszig wojewodztw.

Wnioski1

Mozna powiedziec we wniosku, 2e hezposredniln konsekuencjg
powpjeune ) seloktywnej polityki iuueaiycyjnuj w transporcie,
prowadzone] przez ceuntralny organ planistyezny byia zasadni-
cza zmiana charakteru wmetod zaopatrywania 1 dystrybuejl
w przemysle, jakie istnialy na obszarze pilgeclu wojewodziw.
Spowodowalo to przestawienie sig niektorych gat¢zi przemysiu -
przed wojng bardzo uzaleznionych od sprawnegoe Llranspor-
tu odrzanskiego - gitiwnle na uetugli transportowe kolel.

Modernizacja odrzanskiej drogl wodpej 1 pdiniejszy wzrost
tonazu bylty zasadniczym dodatkiem do mozliwosci inwestycyj-
nych. Po 1959 r., kiedy planiscl rzadowi 2wrdeili uwagg na
srodlgdowe drogi wodne i ich tabor, oraz ulokowali tam powazne
érodki inwestycyjne, mozna zauwazydé stopniowy ale staly wzrost
tonazu przewlezionego przez Zeglugg na Ldrze. Aktywizacja Udry
stata si¢ sprawg wazng nle tylko dla pigeciu wojewddztw, przez
ktére prowadzi ta droga wodna, ale dla cale) gospodarkil.Rezul-
tatem przyspieszonego rozwoju odrzanskiej drogl wodnej Jjest
jej zmiana strukturalna i funkejonalna na terenie pigciu woje-
wédztw w pordwnaniu z okresem sprzed 1959 r. Najbardziej ude-
rzajacg roéznichy jest wzrastajgoe rola, jaka odrzansgka droga
wodni zaczyna odgrywaé w podstawowych galgziach przewyeiu.

Okregl o korzysinych ;arunkaeh geografieznych 1 ekonomicz-
nych dla rozwoju przemysiu clezkiego, ktére réwnoczesnie przy-
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legajg do Udry osigruly, szczegélnie w woJj. katowlokim, opole-
Ekim 1 wroolawskim, wyzszy stoplen uprzemystowienia niz odle-
gic okrggl w woj. wlelonogérskim lub ezcpecinsklm, konoentrujy=
o8 sig na przemysle drobnym 1 lelkkim., 7Ta nierdwnoséd v rozvoju
preemyslowym na tym obszarze nie moze byd prayplsana
cles selektywnusol odrzanskiej drogl

ontRhowl=
wodne j migdzy poszczegdl-
nymi gale¢ziam)l przeuysiu lub uzyskanym korzysclom 2z transportu

wodnego., Nlerdwnosci w gospodarezym rozwoju tych wojewddutw

By raozej kombinaojy taklch czyonikow  jak: swiadome

pluowa=
nie, druznosé i1 rozmleswczeulsa bogactw unaturalnych.

vduosl bj¢
to szozegdinie do przemystu oigz2kiego Gormego Slgsku, ktéry

Jezaniuw odrzansha droga vodna bydu w gtanle sprostad zapotrze=

bowaniu na przevozy,/ byi nic Lylko odbudowany ale 1
Elyg .

vourustial

Ponwledzenie przetn, #e Odra przed 1959 r. odgrywaia podsta-
WO g ralg W procesie uprzemyeiowlenia tych wojewddztw, bytoby
catkowicie bilgdne. Prawdziwym natomiast Jest stwierdzenle,
ze od 1959 r. Odra zaczgla peinié znaczny rolg w dalsze indo-
striellizac )i tego obezaru. Hozwl)a elg¢ nie tylko tabour plywa-
Jaey na wysoko wyspecjalizowane srodki transportu, 2 roku na
rok zwigkszajgu swéj tonoz, ale oo waznlelsze, potozeniae Odry
dla niektérych galezl przemyslu nahiera pous:auoiego Znac re-
nia. Mozna spekulowaé, ze w zwigzku = dalsza poprawg technioza-
nego stanu wyporazenia taboru piywajgcego, ten 1rodzaj irvan-
sportu bedzie w stanie swiadeczyé bez wigkszych przerw odpo-
wiednle uslugl zardwno w seneie flosciowym jak 1 Jakosolowym.
Rzeksa Odra z calng pewnosicig bgdzie dalej gldéwnym bogaciwen
wojewoddstw przyleglyoch do niej, badé tych przez ktire przeply-
wa.

Preypilsy
! Dziewonski Z., Odya w gospodarce Ziem Odzyskanych, @y-
cie Gospodurcze, 19%7 owv 16w, s, B.

* Roczuilk Statystyczny 1968, Warszawa 196GU0.

3 Hocznik Stetystyczny Transportu 1945-1966, Warszawa i?ﬁT.
- T. Mr 2y g£1 6d, Polityka rozmieszczenia przenysin w Folsce juih-
1980, Warszava 1962,
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IIl. GOSPODARKA WODNA ODRY

Julian Woloszyn
Bogusliuw Galonekl

KSZTALTOWANIE SIE SPLYWU WIELKICH WOD RZEKI ODRY
GHANICY CSRS DU SCINAWY

l. Wprowadzenie

Artykul opracowanos na pordstawlis praocy zespolowej pt. Bada~
nia hydrolegliczne dla polrzeb stndiuw zabezpleczenia przeciw-
powodziowego doliny gornej Odry, ktérej autorami byli:
prof. dr hab, inz. Julian Woioszyn, dr inz. Laura Radezuk,
mer ina. Bogustaw Galonskl 1 mgr inz. Czestaw Szczegielnlak.

Zegadnienie ooeny przeplywéw powodziowych w Odrze w gdroym
i srodkowym jej biegu diugo stanowilc nie rozwigzany problem.
Wielkonsé przeplywdw powpdziowyeh obliczono badz wzoraml hy-
draul icznymi, bsdZ tegz oceniono wedlug wskaznikdéw sprywu jed-
nnstkowego., Nielieczne pomlary hydrometryczne, wykonane w cza-
sle wezhra w latach 1915 { 1930, nie pozwolily na ustalenie
gornyeh galezi krzywych natezenia przepiywu na odeinku od Cha-
tupek do Scinawy.

Ogdlnie biorao, do 1970 r. wszystkie Informacjes co do prze-
plywu wialkleh wéd w poszmcmegolnych przekreojach opleraly sie
na niekompletnych danyeh sprzed 1839 r., bowiem PIHM nie kon-
tynuowal pomiardw przepltywn na odceclnkn skanaklzowanyw, chyba
wy jgtkowo. W latacoh 1969-1971 Instytnt Budownictwe Wodnego 1
Ziemnego Akadewmii lLolniczej we Wroclawiu wykonai dla patrzeb
IGk 50 pomiarow przeplywa w pvzekro&hch: Januszkowica, Wrdbh—
1in {1 Viroclaw, ale niestety tylko w strefie sredonich i podwyZ-
szonyveh standw wody. Tak wige cveperowymi wielkesolami do lat
siedowdzigsigtyoh pezostaly nadal @ przepitywy sprzed 1939 r.
/por. tab, 1/.
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Dlu vstelenis popravwnyCh  2Zwigzkdw g = £/ e LATFRT N o
s pomiary praepyvwia w ozaste duayols wezboau, .9y shgjds
Wirtoscl stabjiliznjy awlguek 1 descydugg o = i wELY
polucti. nonleownosd MACZCHIOWEET POZuo Ll
ig nlg praopdywy vezbranlows i powodziowe rie, Bify g yuilkdn
oslatale w awigeko » zumioaren obuwolowias o el woer G0k la.

praniey puandgtewn do Lozle L wplywa  Luage2  obwalowers.. Lacas=
BXorumac )y ral powsdziowych na  wvdofonkts  Cdry sSKS000 Le WaGRe
(rzeb.a bowlew wieéd wu uwadze Lo, ze nicktuvrs dotychezns
studia prredprojeittove wybasywaly, 0 ohwi.towanl= Ve s ool
bocrshkie) zwlgkunzy kv lnice j¢ pPrzeplyvwan o s ta I500 15;5;.. .

ve Niroclawlu, & w wgile wroctuwskim przepustornosd Kuryt wynosi
Lyllko 2400 w"/s. W te} sytuuc)l zaistnra¥a konleczuosé usticle-
nla nowyeh 1 werytikacjl dawnyeh zwlgzkow @ = I/H/, 1&8a rovnies
wykouonia dla tych celdw dalszych pomiardw hydrow«eicyecznych
Preepiywu, awlaszeza poudczas prze jscia wysokle ) fall.

v 1u72 r. nadersyta si¢ okazja,gdy na gérnym odcinku wystg—
pi¥a jedna z najwigkszych powouzi, w czasle ktorej IumGh wyko-
nal seriy pomlardw przepiywu w o kilku przekrojach, co wraz
% pomiarami geodezy jnyml przekrojow poprzeocznych doliny dalto
dobry materiol do werylikaeji 1 Konstrukeji krzywych Kon-
sumpey jnyeh orazn dalszych npracowan dotyezgeyeh wplywu obwato-
wanin,

2. Mcloda obliczen

Analizg obLjeto zwigzkli przeplywa @ = £/H/, w przekrojach:
Chaiupki, Krzyzanowice, Miedonia, Kozle, Krapkowice, Opole,
Brzeg /wost/, brzeg Dolny 1 foinava,

Szezesdlova weryfikaoja obae jmowala:

- analisyg rozkiadu prrqdiwrif).i w przekrojach pemiarowych,
wepotosynnikow predknsei do waoru Mauninga, spadkdéw.lokalnych
zviercind¥a wody, povierzchni praekroju zwilzonego i innych

elegentow prarplywa:

- charakterystyke hydrauliczng czynnego koryta na odeinlm
reeicd v obrebie wodowskazu 1 w zasigeu wéd wielkioh; :
L L)
-~ pbliezanle wad nagwigkszyech w strefic wnie objgte) pomia-

ratl Kilkowa metodomd ; i 14
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~ ustalenie altualuych zuleznosel Q = f£/11/,

= Eprawdzenie ustalonyeh zileznofcl metodqg kolejnopo bilan-
sowania przeplywéw w  sgsiednich przekrojach oraz anollza
odplywdw korespondu jpeych.

Obliczenie przeplywéw odpowiadajgeyoh &ba. max. stonom
wody, Jak réwanlez stanom posrednim, lezgoych poza przedziatewm

pomiarow objgtosecl przeplywu, przeprowadzono niezaleznio trze-
mAa sposobami: =

1. W plerwszej metodzie wykorzystano rozktady predinsci
w plonach hydrometrycznych. Wediug Matakiewlceza srednia pred-
kosé w przekroju

v =t/I/ t/t/

gdzle
f/t/ = 1,04 t2 7
Zakladajgo zwiekszenlie giebokoscl w czasle wezbrania w po-
sf015561nyoh pionach o H = nmax - upom' czylli do wartosci
t =t +AH, otrzywmamy zmiane srednie) predkosci w pionie
wediug relacji:

e A B % o

v Lt
~0,7

v" vl[-E_--]

Hmax - stan najwyzszy zaobserwowany,

stad

gdzie

Hpon ~ stan najwyiszy w czasie pomiaru
v — Brednia predkosé w pionie
v’ -~ srednia prgdkosé w pionie przy H .,

t - giebokosé w pionie,
t - glqbuknéé w pionie przy H . _



Rys. |

Rozktod  prgdkosci

w pionach hydromefrycznych



Dla ustalonych srednich predkoéoi w pionach hydrometryoz-
nyoh przy nowe) glgebokosoi t  oblicza 81¢ nastgpnie powlerzoh-
nig¢ przepiywu, przypadajaoq na dany plon. Calkowity przeplyw
otrzymujemy sumujgc przeplywy w poszozegdlnych polaoh /por,
rys. 1/. Metodg stosowano do obliczania przepiywu Ww Kkorycie,
gdzle wczesniej byly wykonywane pomiary azupelne przepiywu
i znane byly rozkiady prgdkosci w pilonie. Przyrost /A I w po-
szozegllnych przekrojach zmienial eig¢ w granicach od 0,28 do
1,34 m. Wigkszym zeufaniew darzono wynikil otrzymywane przy ma-
tych przyrocstoch A H, oo jest zrozumiale.

W naszym przekonaniu metodzle, o ktérej mowa, w ogdle nale-
2y dadé plerwszenstwo przed innymi metodami ekstrapolacji prze=-
piywu, poniewaz budzli ona najmniej zastrzezen. Po raz pierwsazy
zaproponowal tg metodg¢ IBWZ 1 mo2na =z powodzeniem stosowad J§
do koryt zwartych.

2. W drugiej metodzie ekstrapolowano zwigzkl graficzne pod=-
stawowych parametréw przeptywu, jak: F = f/H/, t, = t/H/, 1/n=
£/32/, J = £/H/ oraz ve, = f/dH/, ustalonych bezposrednio z po-
miardéw wykonanych przez IMGW. Parametry geometryczne koryta Drzy
stanie Hmax obliczono z przekroju wodowskazowego,natomiast spa-
dek zwierciadla wody przyjmowano jako réwny spadkowli mierzone-
mu w czasle powodzi w 1972 r., bgdZz jako réwny spadkowl doliny.
Wyréwnahiu i ekstrapolacja wyzej wymienionych zwigzkdw nie byly
Jednoznaozne W kazdym przypadku. Brak soisiyoch zaleznosci bown—
dowany zmianami spadku zwierciadla wody, wspdiczynuika szorst-
kosci 41 zmian przekroju poprzecznego powoduje, ze niektore
zwigpzkl nie sg stabilne. '

3. Tg z kolel metode stosowano dla kontroli zwigzkdéw otrzy-
manych w metodzie drugiej. Sprowadzono zatem zgodnie ze spad-
kiem zwierciadla wody wezystkie pomiary do Jednego przekroju,
przy jetego jako reprezentatywny dla danego odcinka rzeki.W tym
przekroju dokonano ponownej analizy parametr6w ruchu 1 ksztal-
tu przekroju i po sporzgdzeniu zwifzkéw grafioznych ekstrapo-
lowano te parametry do wartosci najwyzsze), nastgpnie obliczo-
no odpowilednl przepiyw.

W przekroju z terenami zalewowymi postgpowano nastgpujaeos

a/ ustalone dla koryta gidéwnego zwiazki 1/n = f/ill/ ekstra-

polowano do Hppyi
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b/ mujno preeplyw w Kovycle przy pomiscaoh wyizszyoh od wody
bracgowe ) /nujozpsole ] 2 wostu,/, mozue ohiloZyd réintoe °|~n -

Qopr ™ Qiul” Parsmeiry peomsatryczne Lar=ndw za'aworveh nraz
Bpundek awlearcviudla wody pozwollity na obliozgente Xilku predko
801 w Lerenuoh zalewowyoh oraz wspétogynnika predkose! 1/n.
Po wyrdwnaniu { cketrannlanjl tyoh awlgzakow obilczons przepiyw
w aulewls odpowl adejpoy “mn-'

wislkosul przepiywow przy etapnool ah=2olutnle .,r:jﬂyth?ynh_

oculiceuns powyz:zymli wetodasmi /por. tab,., 2/, porownane g do-
tyohozasowymi Bzovunkami przepiyvwow, provwadzouyml przez [naty-
tut Metvorolopil 1 Gespodarki Wodneld, =g znecznie mnie jgze,
szozegdlnie w przekipjaoch Krzyianowice i Mledonia. Wykonanie
gerii pomfuriw praepiywow tej samej fali z 1972 r. oraz nive-
lao ja spuadka zwierveladia wody daly podstawe do wustalenia do-
statecznie misrodajnych przeplywow przy najwyzszych stanach
wody . :

Utrzymane wymlenionyml wyzej trzema metodamli wyniki prze-
ptywow przy stanuwoch najwyzszych oraz pomiary hydrometrycazne
przy innych wysokich stanach wody, "naniesiono na podzialtke
bilogarytmiczng 1 wyrdwnano, ustalajqo przebieg natezania
przeplywu w poezczegdlnych przekrojach wodowskazowych. Kraywe
te w ukluadelie tabelarycznym dla przedzialdw decymetrowych
podane w tabelach 3~11.

L2

3. Ucena otrzymanyoh wynikdw

Proponovwsne zalezuogci Q - f/H/ ustalone zostaly dla strefy
slanow srednich 1 6ysuh1ch oraz dla warunkdéw przeplywu
w 1972 r. Najwigkszg zmiang dns zaobserwowano w Brzegu Dolnym.
W tym przekroju dno obuisylo sie w stosunku do stanu z 1901 r.
o okolo 2,20 m. Redukcjg stanéw wody z lat ublegiych do stanu
aktualnego przeprowadzonoy oplerajac sie na analizie etandw
gtownyoh, sprowadzonych do obeenego zera wadowukaaowego.%jrétn
niono trzy okresy: o

- plerwezy, 1901-1920, kiedy przsptyw odbywal siq bes prza-
qzkod ; :

- drupi, 1921-1945, kiedy na przeptyw minl wplyw etoplen
wodny wybndnwany w ﬁedninla;

- trzeeci, 1946-195T, jak wyze].
- 108
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W 1957 r. wybudowano stopien w Walsch 1 od toro roku dno
pogigbla sig¢ dalej.

Réwnania redukujgoe stany z lat ubiegiych do stanu w 1972 r,
-majp nastgpujgon postad:

lata 1901-1920: H, = 1,2903 Ub~274

a
lata 1921-184E; H, = 1,1760 IL,-170
lata 1946-1957: Ea = 1,041 H, ~40
gdzise:;

Ha - Btan w roka 1972

Hb = stany z lat redukowanyoch

Nejwytezy stan zanotowany na wodowskazie w Brzegu Dolnyam
w 1903 r., wynoszgoy 846 cm, w warunkach 1972 r. odpowiada
stanowl B1B cu.

Posliadany material pomiarowy, zaréwno hydromstryczny jak
i geodezy)ny, dla r:eki Odry od granicy paustwa do Solnawy
pogwolil na; w miarg dokladne, ustalenie zaleiZnosci przeplywu
wody od etanu. W wigkszosel przypadkdéw ustalone krzywe sg ana-
logiczne z krzywyml dotyehczaé stosowanymi, zwlaszeoza w stre-
fie standéw érednich 1 podwyzszonych, Najwiqkeza rozbieznosé
migdzsy dotychczas obowigzujgoymi krzywymi wuzyskano w Krayza-
nowiuaoﬁ i Miedoni.Przeplyw Wi z 1902 r. w Krzyzanowicaoh oce-
niany byt na 2000 ns/s, podczas gdy obecnie ustala si¢ gbo nsa
1231 m3/s. Podobnie w Biedoni -~ dla walksywalpego stanu
H = B1l0 om obnizono winlkosé przepiywu, dotychceas ocenianego
na 1630 m2/s, o okoto 364 m°/s, ozyli do 1266 m> /por. tab.
1z/.

4. Przepiywy wielkie o okreélonym prawdopodobipgnstwie

Ciag obserwacji wysokiob stendéw z lat 1901-1872 sprowadzono
do obecnego polozenia zéra wodowskazdéw 1 obecnego polozenia
dna rzeki. Przypisano mu przepiywy =z wyréwnanych krzywych
nst§$onia-prsepkfuu i zgodnie z zasadasmi CUGW wustalono prze-
plywy o okreélonym prawdopodobierstwie /tab. 13/.

Wielkie wody zwyczajne eharaxteryzujq slg staiym wzrnsbam
przeptywu od wielkosol Q = 366 m /s w Chalupkach do 861,5 m /s
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w Soinawie. Wody o prawdopodoblenstwie wn'.e jazym od 2 % posia-
dajg Juz znaozne zrdznicowanie na poszczepdlnych odeinkaoch
rzeki Odry. Od Chutupek do Krzyzanowlo przeplywy eilnie wzra—
etaja, zad od Miedoni do ujscia Nysy Kiodzkiej utrzysujs sig
na zblizonym poziomie. Punize] ujécla Nysy Eindzkie) praeplys
wzrasta proporojonainie do wielkosol zlewnl, oslggejsc acjwyz-
sze wartosei w £cinawle /por. rys. 2/.

5. ¥nioski

Ciggngoy sig od lat spér, wynikajgcy 2z roéiZnego oceniania
przez projektantdéw 1 wiadze wodns przeplywdw wysokich dle rze-
ki Odry w gérnym jej odeinku, wydaje sie byé skonczony. Usta=
lone przez IBWZ Akademiil Rolniocze] we Wrociawiu wielkosdci
przeplywéw prawdopodobnyoh pozwalajg na Jjednoznaczne ich
przy jmowanie przy projektowaniu budowlli hydrotechrnicznych
i komunikecyjnyoh, lokelizowanych na rzece Odrze. Obwalowanie
Odry oraz budowa zbilornikdw retencyjnych w zlewni rzéki Odry
moze zaklécié ustalone wielkoscl, Jjednak 2z korzydcig dla bez-
pleczenstwa budowli.

Na przyszkosé nalezaloby skoncentroweé wysilki, aby bezpo-
grednio pomlerzyd przeptyw wielkiej wody w Brzegu Dolnym 1
$cinawie, poniewaz szozegélnie Kkrzywa W Scinawie wykazuje.
nndal racze) zawyzone przeplywy najwyisze.
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Halina Szymafiska

AKTUALNY STAN CZYSTOSCI WOD DORZECZA ODRY

1. Wetep

Dorzeoze rzeki Odry obejmuje Ww oalosci byle wojewddatwa:
opolskie, wroctawskie, zlelonogdérskie 1 poznanskie, poludniows
-czgsd wojewddztwa szozcoiriskiego oraz poludniowo-zachodnig ko-
szalinskiego i1 bydgoskiego. Wojewddztwo 1édzkie jJjest przedzie-
lone granica wododzialu Odry 1 Wisly 2z péinoocy na poludnie.
W obszar dorzecza Odry wohodzl réwniez pdélnocna 1 =zachodnia
czgsd wojewddeztwa katowiokiego.

Catkowita powierschnia dorzecsa wynosi 118 611 kmz, Z CZego
13 000 kma, znajdujpoyoch e1ig poza granicami Polski, stanowlg
ocbszary Zirédliskowe samej Odry, cala zlewnia Opmwy 1 Ostrawi-
oy, gérna partia zlewni OsobXogi 1 Bialej Giucholaskiej, ozgsé
zlewni érodkowej Seinawy oraz obszary Zrédliskowe Nysy Lusyc-
kiej, Zytawy i Witki.

Giéwng rzekg dorzecma Jjest Odra. Jej catkowita diugosé wy-
nosi 866,2 km i dzieli sl¢ na nastepujaoe odoinki: gérny do
ujscia Opawy liozgoy 105 km, 2eglowny do Szozeoina o dlugosoci
- 734,2 km oraz odoinek toru wodnego Swinoujécie - Szozeoin,
ktérego dtugosé wynosli 27 km. Diugosdé rzeki Odry w granicach
Polski wynoei 731,3 km od przekroju granioznego w Chalupkach
do Polio.

Odra jest typows rzeks gérsko-nizinng. W geologil dorseoza
mozna wydzielié dwa wyraime odoinki: Jeden poludniowy, gdzie
Odra ptynie pomigdzy dwoma wypigtrzeniami, w ktérych odsiania-
jg sig starsze skaly i1 drugli - pdéXnoony, gdzie na powierachni
zanika starsze podlote & caly teren pokrywa gruby plassos
utwordw trzecioxrzedowyoh i dyluwialnyoch.
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Obszar dorzeoza liozy ogdétem 10 290 tys. ludnosdci, 2z czego
¥ miastach zamieszkuje 5516 tys. oséh, a na wsi 4774 tys.
oséb /T/. Gegstodd zaludnienia w wojewddztwaoch lezncych w ob-
szarze dorzeoza wynosi od 44/1 km® w koszalinskim do 391/1
km? w katowickim, érednio 120 osdéb/1 kmz, o0 Jest wskaZnikiem

nieznacznie wigkszym od séredniej krajowej, wynoszace j

106 086b/1 km>.

Tereny gérnego biegu Odry sg silnie uprzemystowione. Na ba-
zie mie jscowych surowcdéw rozwinely sie takie galezie przemy-
stu, Jjak: wegglowy, koksoochemiozny, encrgetyozny, ochemiozny,
drzewny i inne.

Wydobyole wegla kamiennego w Rybnickim i Walbrzyskim Okregu
Veglowym wynosito 132 850 tys. ton/rok, a wegla brunatnego
w pkolicy Konina i Nowej Rudy - 34 520 tys. ton/rok.

Produkoja energil elektrycznej w zakladach polozonych na
obszarze dorzecza Odry ksztaltowala sie¢ na poziomie 37 500 mln
KWh/rok. Roczna produkecja kwasu siarkowego wynosila 1100 tys.
ton gtdéwnie na terenie wojewddztw szczeciiiskiego 1 wroelaw-
skiego. Zaklady Azotowe w Kedzierzynie 1 innych miejscovo-
gdciach =zlokalizowanych na ohszarze dorzecza wyprodukowaly
w roku 1972 okolo 320 tys. ton nawozdéw azotowych w przelicze=-
niu na czysty sktadnik, a nawozdéw fosforowych - 260 tys. ton.
Najwyzszy wskaznik 100 tys. ton/rok zanotowano Ww wojewddztwie
szozeeliiskim.

W okresie kampanii 1971/1972 roku produkoja cukru wynlosia
okoto 950 tys. ton, gidéwnie w wojewddztwach bydgoskim, poznan-
skim i wroclawskim.

Uzytki rolne zajmowaty obszar 6270 tys. ha, a lasy 3060
tys. ha. 78,5 % powilerzchni uzytkéw rolnych stanowily grunty,
taki - 13,5 % a reszte pastwiska 1 sady. Obszar zasiewow zaj-
mowaly zboza /55,0 %/, rosliny pastewne /18,0 %/, zienniaki
1 rosliny przemysiowe. Na obszarach dorzecza Odry hodowano
¥acznie 10 599 tys. sztuk zwierzat gospodarskich, w tym naj-
wigecej trzody chlewnej - /48,2 %/, bydia /34,6 %/, owiec 1 ko-
ni. Wekazniki wyzsze od érednich krajowych dotyczg wojewodztw
poznaiiskiego, opolskiego i wroctawskiego.

Taki rozwéj miast 1 osiedli,a zwkaszcza przemysiu, intensy-
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fikaoja rolniotwa, zwigkszenie arealu nawodnien 1 chemizacja
rolniotwa, jak réwniez rozbudowa drég kotowych 1 wodnyoh 1
zwinzanych z tym moteli, hotelt, parkingdéw, camplngdéw, portdw
1 przystanl oraz obozéw wypoczynkowyoh, oérodkéw sanatoryjno-
-leozniczyech 1 rekreaoy jnych spowodowaly, %e w opstatniech la-
tach obserwuje slg¢ znaozny wzrost 1lodci doclekdw 1 kadunkdw
zanleozyszczen odprowadzanych do wdd powierzchniowych dorzecza
Odry. Doprowadzllo to do bardzo silnego zanleczyszczenla rzeki
Odry 1 jej doptywdédw. Do nadmlernego zanleczyszczenla wéd przy-
ozynity sie mledzy innyml: nieprawidlowe gospodarcwanle zaso-
bami wodnymi 1 dciekami w zakladach przemysiowyoch, nieprawi-
diowa eksploataoja istniejgcych 1 nowo wybudowanych oeczysz-
czalni sclekéw. Czesto pracujgce oczyszczalnle sg stare, prze-—
olazone 1 pod wzpgledem technologicznym malo sprawne. Na ogét
wraz 2z budowg 1lub rozbudowsg zakltaddéw przemyslowych i miast
nie prowadzono budowy oczysezczalni sSclekdw.

2. Metoda badan poziomu czystdsci wod
oraz sposdb interpretacji wynikdw kontroli

Aktualny stan czystoscl wéd dorzecza Odry okreslono na pod-
stawvie wynikdéw pomiaréw wykonanyeh w latach 1968-1973 przez
byte laboratoria badania wéd 1 sSciekdéw prezydidw wojewddzkich
rad narodowych a obecne osrodki badaii 1 kontroli sSrodowiska
urze¢déw wojewsdzkioh [1, 2, 8].

Pomiary kontrolne prowadzono zgodnie 2z Zarzgdzeniem nr 35
Prezesa b. CUGW 2z dnia 1 sierpnia 1967 r. w sprawie przeprovwa-
dzania pomiaréw oraz oceny stanu ozystosei wéd powlerzoclinio-
wych plyngcych. Badania wykonywano metoda periodycznego pobie-
rania, w stalyoh przekrojach pomiarowo-kontrolnych na rzece,
probek wody, z'ktérydﬁ sporzgdzano analizy fizyko-chemioczne.
Badania, prowadzone z cz¢stosScig raz na miesigc, daly 12 ob-
servacji w roku.

Oceng Btanu ozystosci wdéd dorzecza OCdry objeto 60 rzek
o tacznej dilugoscil 5380,8 km.

Charakterystyke aktualnego pozlomu zanieczyszczenia rzek
dorzecza Odry sporzadzono metodg statystyczng i profildw
hydrochemicznych. Wzdluz biegu rzek wyznaozono zmiany wartos-
ci miarodajnych stezen wskaznikdéw fizyko-chemioznych.
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Miarodajne stgzenla zanleczyszozed w przekrojach pondarowo-
-kontrolnych okreélono metodg Majiczuka [a, 47]. Vedtug moto-
dy tej wartosci miarodajne wyznaoza slqg ze zwigzku pomigdzy
stgzeniem wskazZnika 1 przeplywem, dla przeplywu mliarodajnepo
tj. dredniepgo niskiego z wielolecia - SNQ.

Do ustalenia tych zuleznofei stosowano kilka réwoad regre=

8j1, migdzy innywmi:

y=24+0 N/
¥ 3 /2/
y =b - o8% /3/
Yy /4/

W powyze] samieszozonych rdéwnaniach x = Q, ¥y = ¢, gdzlie Q to
natgzenie przeplywu w ma/s, o - Btekenie wskainika zanieczy—
szozenia w g/ma oraz a 1 b - state réwnan.

Dokladnosé aproksymacji oceniano wepdtozynnikiem korelaoji
rxy oraz poziomem istotnoscl CC. Obliczenia réwnan ragruaji..
wariancjl resztkowej, wsepdiczynnikdéw korelaojl oraz wartosel
miarodajnyoch stezen wykonano na maszynach oyfrowych ODHA-1003
1 ODRA-1204.

W nielioznyeh przypadkach, gdy punkt pomiarowo-kontrolny
znajdowal sie ponizej Zrdédia zanieczyszczenia, charakteryzujg-
cego sle znaczng nierdéwnomiernosois zrzutu radunkdw, zaleznosd
pomiedzy przepiywem 1 stezeniem wskaZnika ustalano metods gra-

ficzng.
Charakterystyka czystoscl wdéd rzek dorzecza Odry obejmuje
nastepujace wskazZniki fizyko-chemiczne: BZTS, utlenialnosé,

fenole, chlorki, sisrozany, zwigzki rozpuszczone i zawlesiny.
Rzeki, do ktérych odprowadzano zanieczyszozenia z zakladdw
pracujgcyeh w sposdéb kampanijny, charakteryzowano dla opkresu
pozakampani jnego 1 okresu trwania kampanii jesienne}.
Sporzgdzone krzywe zmian poszozegblnych wekainikéw fizyko-
-ohemicznyoh stanowily podstawg klusyfikacji 1indywidualne)
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i ogdlnej poziomu ozystosel wéd, opartej na Kkryterium ich
przydatnosei dla réznyoch gospodarozych zastosowadl 57.

Klasyfikacje¢ poziomu czystosoi wéd przeprowadzono w opareciu
0 normy dopuszozalnych stgzen wskainlkéw =zanieczyszozenia,
okreslone Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 czerwoa 1970
roku w sprawie norm dopuszczalnyeh zanieczyszczen wéd 1 warun=
kéw wprowadzania éciekéw do wody 1 do ziemi[ 6.

Indywidualng klasyfikacjq przeprowadzono dla kazdego wskad-
nika zanieczyszozenia, pordwnujge obliozone wartosci stezen
z wartosclami dopuszezalnyml dla danej klasy -czystoscl wéd.

Klasyfikaojg ogdlng ustalono oplerajge si¢ na zatozeniu, ze
0 diugosol odoinka rzeki przynalegznego danej klasie czystosol
decyduje wskazinlk wykazujacy najdluzszy zasieg przekroczenia
wartosci normatywnej.

O ogélnej klasyfikaoji rzek o charakterze kampanijnyw zade-
cydowal stan ustalony dla okresu trwania kampanii jesienne}
stwarzajgece ) najmniej korzystne warunki z punktu widzenia czy-
stosol wéd.

3. Oméwienle charakterystyki poziomu czystosci wod
1 wynikéw klasyl -JOJX rzek dorzecza Odry

Rzeka Odra

Wysokie zanieczyszczenie wdéd Odry scharakteryzowane dyskwa-
lifikacjg 521,7 km czyli 71,3 % dlugosol rzeki spowodowane
jest tym, 2e do Odry w gornym jej blegu odprowadza sig¢ znacina
ilosé zanlieczyszczen.

Wysokie Btgzenia zanieczyszozen, obserwowane juz w przekro-
ju granicznym, pochodzg z Karwliisko-Ostrawskiego Okrgegu Prze-
mystowego Czechostowacji, gdzie rozwinpt sig przemyst wgglowy,
hutniczy 1 koksochemiozny. Dalej do Odry dopiywaja golelki ze
d1asko-Krakowskiego Okregu Przemystowego oraz z Rybnickiego
Okregu Weglowego, w ktérych nad rzekami 0lzs, Ruda, Bierawka,
Kiodniog i Kanatem Gliwickim zlokalizowano 1liczne kopalnie
wegla kamiennego, huty, zaktady koksochemiczne, Przeaysl che-
mieczny rozwingl sig¢ w Kedzierzynie /zaklady azotowe/, w DBrzegu
Dolnym, Zydowecasch 1 Szczecinie, jak rowniez w zlewniach rzek
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Orawy, Slezy, Bystrzyecy, Widawy, Bobru i Warty. Liczne kopal-
nie rudy zlokalizowano w rejonie Nowej Rudy, SIupcu, Koiina,
wydobycie 1 przetwérstwo miedzi w rejonie Lubina i Giogo. ad
rzekami Kaozawg, Zimnicg 1 bezposrednio nad Odrg.

Dalszych 91,8 km biegu rzeki ozylil 12,6 % to wody sklasvii-
kowane jako przemyslowe oraz do nawadniania terendw rolnl-
ozych, wykorzystywanyoh do upraw ogrodniczych /klasa III/.
Wody Dolnej Odry na diugosocl 118,0 km mogg byé wykorzystywane
do hodowli ryb nielososiowatych oraz do organizowania rekrea-
0ji wodnej /klasa II/. Stanowi to 16,1 % dlugodci kontrolowa-
nego biegu Odry. Na z2adnym odoinku rzekl nie stwierdzono wéd
najezystazyoh przynaleznych klasie I.

Analiza zaslggu przekroczenia dopuszozalnych wartosei bada-
nyoh wskainikéw fizyko-chemicznych wykazuje, ze decyduligey
wpiyw na poziom czystoscli wéd Odry wywlerajg zwiagzki fenolowe
oraz organiczne wyrazone BZTs. Najwigkszy stoplen zanleczysz-
czenia tymi zwigzkami wystgpuje w gérnym odecinku rzeki.
Od Chatupek do Zdzieszowic stwierdzono znaczne przekroczenla
wigekezosci wskaZnikéw zanieczyszczenla: ponad il-krotne feho-
11, 2,5-krotne BZIT., 4-krotne utleuialnosoi, prawie 3-krotne
ohlorkdw, ponad 2-krotne zwigzkdéw rozpuszezonych i S-krotne
zwigzkéw azotowych. :

Juz w przekroju poczgtkowym w Chalupkach stgzenie fenoll
wynosi 0,561 mg/l. Dalszy ich tadunek =zrzucaja gazownle, kok-
sownie, fabryki widkien sztucznych 1 inpne zlokalizowane
we Wroctawiu, Brzegu Dolnym, Nowej Soli. Procesy samooczysz-
czania 1 rozuieﬁozani# woéd rzeki grdéwnej wodami Dbardziej czy-
stych doptywdéw sprawlajg, ze do Zalewu Szczecinskiego dopiyva-
ja wody zawierajgoe 0,016 mg/l fenoli /rys. 3/.

Wysokie zanieczyszczenie Odry zwigzkami organicznymi obser-

wuje sie w przekrojach zrzutu sciekdéw =z osrodkdéw miejskich
i przemysiowyoh: Racibérz, Kedzierzyn, Zdzieszowice, lLroeckaw,
Brzeg Dolny, Malozyce, Gtogéw, Eisenhdttenstadt /NRD/, Siubi-
ce. Najwyzszg wartoéé BZT, wynoszgog 31,0 mg 0,/1 stwierdzono
w przekrojaoh Kedzlerzyna i Zdzieszowic /rys. 1/ a utlenialno-
ded /121,06 mg 02/1/ n chazupkaoh /rys.2/. Do przekroju ujscio-
wego w Policach zanieczyszozenie Odry tymi zvinzlkami zwnie j-
szyto sig¢ do BITg réwnego 3,9 mg 02/1 a utlenialnoseci do
10,6 mg 0,/1.
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Wysokie zasolenie wéd Odry powodowane jest przede wszyetkim
odprowadzeniem do rzeki doilekdw przemysiu chemioznego oraz za-~
solonyoh wéd dolowych z kopalh wegla na Gérnym S£lgsku. Do wéd
powierzchniowyoh dorzecza Odry odprowadza sig okolo 1400 ton,
w przeliczeniu na sumg Jjondw Cl + 50‘. elonyoh wdéd kopalnia-
nyoch. One to powaduja,2e w Odrze obserwuje sig stezenie ohlor-
kéw w wysokosol 1125 mg Cl/1, siarczanéw 380 mg 50,/1, & za-
wartosé zwigzkdw rozpuszozonych wynosi 2780 mg/l /rys. 4, 5,
6/.

W zanieczyszozaniu wéd Odry uozestniczg, oprécz gérniotwa,

szozegdlnie przemysly: chemiczny, metalurgiozny, celulozowo-
papiernioczy, tekstylny oraz rolno-spozywozy /mleczarnie,
cukrownie, krochmalnie, roszarnie 1lnu/. Niektdre z zakladéw
wymienionej ostatnio grupy odprowadzajg Bociekl w czasie trwa-
nia kampanii produkey jnych, przypadajgeyeh na Jjesien, a wigo
orgsto W okresie bardzo niskich przeplywdéw rzeki, powodulge
tym wysokie zanleczyszozenie Odry.

Wysokie 1lodci zawiesin w wodach Odry obserwowano w gérnym
blegu rzeki na odeinku od Chatupek do Nysy Ktodzkiej /rys. T/.

Znaczna 1loédé amoniaku stwierdzona ponizej miasta Kgdzie-
rzyna /28,0 mg NHH‘/I/ spowodowana jest doptywem do rzekl
Sciekéw z Zaktaddéw Azotowych /rys. 8/.

Stetenia azotyndéw; fosforanéw 1 manganu oznaczano W préb-
kach wody Odry pobranych jedynie w przekrojach zlokalizowanych
na odeinku od ujscia Warty do Zalewu Szczecinskiego. Miarodaj-
ne wartosci azotu azotynowego =zmienialy sig w granicach od
0,031 do 0,047 mg NNO2/1. Wartoédé najnizsza stwierdzono poni-
2e) Warty w km 662,0 Odry, najwyzszg - powyze) miasta Szozeci-
na. Zaleznoié pomigdzy stezeniem azotynéw 1 przeplywem rzekil
Odry poni%ej ujdoia Warty przedstawlono na rys. 9. Miarodajna
wartoéé azotyndéw wynosi 0,037 mg NNOzfl-

Miarodajna zawartosé fosforanéw zmieniata 8ig¢ na tym samym
odoinku w przedziale wielkosci od 0,68 do 1,19 mg P04/1. W dwu
przekrojach: Krajr k, zlokalizowanym W km ‘690,0 rzeki Odry
oraz w przekroju ponizej zrzutu dclekéw =z Zaktadéw Widkien
Sztucznych "Wiskord" w Zydowcaoh wystapily wartoscl wyzsze od
1,0 mg P04/1, wielkosci dopuszczalnej dla wéd III klasy. Za-
leznosé pomiedzy stgzeniem fosforanéw 1 przeplyvwem rzekl 0dry
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W tym przekroju pokazano na rys. 10. Pozostaty odoinek zall-
ozono do III klasy ozystosci.

Natomiast zawartosd manpganu zmieniata sig na tym odcinku
W graniocach od 0,07 do 0,66 mg Mn/1 .Miarodajne wartoscl wskaz-
nika pozostawaly w zakresie od 0,13 do 0,25 mg Mn/1 nie prze-
kraczajac dopuszozalnyoch norm dla wéd klasy II, W przekroju
ujsciowym Odry w Polioach zawartosé manganu wynosiia 0,25 mg
Mn/1 /rys. 11/.

W wodach Odry prowadzono rdéwniez badania zawartosSci zelaza
ogdélnego. Kontrole wykonywano na nastgpujgcyoch odcinkach rze-
ki:
= od przekroju =zlokalizowanego powy#ej miasta Orawy do prze-

kroju ponizej doptywu rzekli Ilzycy,

- od ujscia rzeki Varty do przekroju koricowego w Policach oraz

- w przekrojach ujéciowych rzek Malej Panwi, Slgzy i Dystrzyoy.

W przekroju uJéoiowym Matrej Panwi miarodajne stezenie zela-
za wynosilo 0,84 mg Fe/l. Na odcinku od Otrawy do Ilzycy zawar-
tosé Zelaza przekraczala dopuszezalng norme dla wdéd III klasy
ozystosoi, wynoszgcg 2,00 mg Fe/l. Przebleg krzywej miarodaj-
nych wartosci 2elaza ogélnego na tym odoinku przedstawiono na
ryse.l2. Doptywy zanieczyszczen z obszardw miast Otrawy, Wrocta-
wia 1 Brzegu Dolnego powodowaly wzrosty stezen zelaza w wodach
Odry. Na odeinku ponizej ujdcia Warty wody Odry odpowladaly
normatywom I klasy czystodci. Tylko w przekroju Porzeocze, zlo-
kalizowanym bezposrednio ponizej ujscia rzeki Warty, stwier-
dzono wartoscl wyzsze od 1,00 mg /Fe/l1. Do Zalewu Szczeoinskie-
go Odra wprowadza wody zawierajgce 0,54 mg Fe/l.

W dwu przekrojach pomiarowychjzlokalizowanych powyzej 1 po-
nizej miasta Glogowa oznaczano stezenia miedzi 1 oYowiu.

W pierwszym przekroju miarodajne stezenie miedzi wynosilo
0,044 mg Cu/l, a stezenie olowiu 0,0162 mg Pb/l. W przekroju
drugim stwierdzono 0,080 mg Cu/l oraz 0,0165 mg Pb/1. Miaro-
dajne stezenia miedzl nie przekraczatly wartodel dopuszczalne)
dla II klasy, natomiast olowiu pozostawaly W zakresie norm
I klasy ozystodcl wdd.

Zaleznoéé pomigdzy stezeniem miedzi i przeplywem rzeki odry
w przekrojach zlokalizowanyoh powyzej 1 ponizej zrzutu zanie-
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czyszozen z obszaru Lubiﬁsku-Glugnwsuingo Ukre¢gu
przedstawiono na rys. 13.

Miedziowego

Rzeka Ruda

Na 1gqozng dlugosSd 50 km az 60 % bilegu rzeki nie odpowiada
obowigzujacym normatywom. Zmiana klasyfikaoji wéd rzeki z II
na wody #ciekowe spowodowana jest doplywem Nacyny provadzgee

zanleczyszczenia z obszaru Rybnickiego Okregu Weglowego oraz
z miasta Kuznia Raciborska.

hzeka Blerawka

Odprowadzanie do Bierawki mocno stezonyeh $ciekdw z hut,
zak¥addéw koksoohemicznych 1 kopaln wegle kamiennego zlokalizo-
wanych w Dgbiensku, Czerwionece, Szezyglowlcach 1 Knurowie
sprawilo, ze caly 5T km bileg rzekl zdyskwalifikowano.

Rzeka Klodnioa

Rzeka Klodnica na calej dilugosci 35,8 km biepu prowadzl wo-
dy nie odpowiadajgce normatywom,o wysokiej zawartosci zwlqzkﬁw
organicznych. 0Od przekroju zrzutu =zanileczyszczen 2z kopal-
ni 1 elektrowni "Halemba" w ludzie Slaskiej wody rzeki wyka-
zuja réwniez wysokli stoplern zasolenia.

Rzeka Prudnik z Osoblogg

Klasyfikacja ogdélna wykazuje, ze rzeka Prudnik zostata zdy-
sekwalifikowana na 15,8 % diugosci hiegu ze wzgledu mna prowar
dzong znaczng 1lo8é zawilesin 1 zwigzkdw organioznych. 6,3 %
dtugoscl jej biegu to wody I klasy ozystosSci. Vody rzekl
Osoblogi zaliczono do II klasy.

Rzeka Mala Panew

Wysokle zanieczyszczenie wéd rzeki Solekami miejskimi
1 przemystowymi Zakladodw Celulozowo—-Paplerniczych w Kaletach
w gérnym biegu Malej Panwi oraz gclekami z hdty w Ozimku spo-
wodowalo, ze az 73,7 % dlugoscli rzeki prowadzl wody nie odpo-
wiadajgce normatywom. O dyskwalifikacji zadeoydowala obecnosé
w wodach duzej ilosei zwigzkéw organicznych, fenoli /0,23 mg/1/
{1 zawiesin. Dalszych 8,T % biegu rzeki to wody III klasy. Tyl-
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ko 17,6 % dlugosoi Malej Panwi, powyzej =zakiaodu w Kaletaoh,
prowadzi wody naturalnie oczyste.

Rzeka Nysa Kilodzka

Na odoinku 4,7 % biegu Nysa Kiodzka prowadzi wody odpowia-
dajgce potrzebom 2yoia ryb lososiowatych /klasa I/, na 61,8 %
dtugofoi wody dla potrzeb hodowli zwierzat gospodarskich i re-
kreacji /klasa II/, na 33,5 % dtugodei - wody przydatne dla
przemysiu i nawodnied rolniczych /klasa III/.

Wody najbardziej zanleczyszozone wystepujg na odoinkach
rzeki ponize) zrzutu Sciekéw z miast 1 zakladdéw przemysiowych.

Znaozne pogorszenie stanu czystodci wédd rzeki Nysy Klodz-
kie) wystgpuje w okresie trwania Kkampanii Jesiennej. Soieki
przemyslowe odprowadzane z oukrowni "Zgbkowice", "Otmuchéw",
"™Mréblin" powodujq zdyskwalifikowanie odeinkdéw rzeki na diugo-
6ol 13,8 % jej biegu, zwigekszenie dlugodci wdéd klasy III do
65,9 % 1 w rezultacie zmniejszenie diugodeli wéd klasy II do
15,8 % bilegu rzeki.

Rzeka Soinawka

Giownym #irdédlem zanleczyszczenia rzeki jest roszarnla w So-
koloweku 1 m. Mieroszéw powodujgce gzdyskwalifikowanie 15,0 %
gérnego biegu Soinawki. Pozostaly bieg rzeki zaliozyé mo2na:

do klasy II na 76,6 % drugodol 1
do klasy III na 8,4 % diugodcl rzeki

Rzeka Biala Giuchotaska
Stan ozfstoéot wéd rzekl ksztaltuje sig nastepujaco:

wody klasy I - 6,9 % blegu,

wody klasy II - 16,6 % blegu,

wody klasy III - 52,6 % biegu,
poza klasyfikacjg - 23,9 % biegu rzeki.

Wysokie =zanleozyszczenie rzeki powodujs zawlesiny oraz
zwigzki organiczne doplywajgoe ze Sciekami 2z papierni w Glu-
olintazach, z fabryki tektury w Bodzanowle oraz =2 papierni
w Rudawie.
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Rzeka Ulawa

Poziom czystoscli wéd Orawy zalezy gldéwnie od 1losei 1 ro-
dzaju dolekdw odprowadzanych z miast Ziebioe, Strielin 1 Oawa.
Najwigkszym Zrédiem zanieczyszoczen jest oukrownia w Zigbicaoh.
W okresie pozakampanijnym najwigkszy stoplen zanileczyszozenia
wykazuje odoinek rzekil polo2ony ponigzej Zigbic.

W okresie pozakampanijnym stwierdzono:

wéd klasy II - 83,0 % biegu,

wéd klasy III - 10,6 % biegu,

i wéd poza

klasyfikaojg - 26,4 % bilegu rzeki.

W okresie trwania kampanii Jesiennej wody Olawy na odoinku
od Ziebio do rzeki Gnojnej wykazujsg silne oboigzenia zwigzkami
organicznymi, co powoduje, ze:

50,1 % biegu rzeki to wody klasy II,
10,2 % biegu rzeki to wody klasy III,
39,7 % biegu rzekili to wody zdyskwalifikowane,

Hzeka §lezu

Poziom czystodci wéd Slezy zalezy giéwnie od doptywu zanie-
czyszozen z zakladéw o charakterze kampanijnym, tj. z Cukrowni
"Lagiewniki™ 1 "Kleoina".

W okresie kampanii odoinek Slezy od Lagiewnik do ujscia
zmienia sie W kanal Soclekowy. Wysoka zawartodé mwigzkdw orga-
nioznyoch dyskwalifikuje wody Slezy na odcinku stanowligeym
70,6 % biegu rzeki. Wartosé BZT, waha sle W zakresie 100 -
400 mg 02/1. Pozostalych 29,4 % diugosci biegu rzeki zaliczono
do II klasy czystosci wéd.

Rzeka Mata Sl¢za

GIéwnym érédtem zanieozyszczenia rzekl jest Cukrownia
wStrzelin". Powoduje to, 2e 43,7 % hiegu Matej Slezy nie
odpowiada obowigzujpcym normatywom, ze wzgledu na obecnosé
gnacznej i1lodel zawieslin 1 zwigzkéw organieznych. 56,3 % bie-
gu rzeki zaliczono do wdéd “RII klasy czystodci.
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Rzeka Bystrzyoa

Bystirzyca jest jedns 2z najbardziej zanieczyszozonyoh rzek
Dolnego Slqska. Na catej diugofoi Jest odblornikiem &ciekéw
%2 zaktaddéw przemystowyoh, miast 1 osiedli polozonych nad samg
rzekg oraz z oSrodkdéw zlokalizowanyoh nad je] doplywami. Bez-
posrednimi Zrdédlami zanieczyszozenia sg! Gluszyca wraz z prze-
mystem bawelniano-lniarskim, Swidnica i Ledénica 2z przemystem.
Do najbardzie)j zanileczyszozonyoh doplywéw nalezg rzeki: Jed-
linka, Walimka, Pilawa, Czarna Woda oraz Strzegomka z Petoz-
niocqg.

Bystrzyoa prowadzl wody bardzo zanieczyszczone zwipzkami
organicznymi /BZT5 = 120 mg 02/1/ i zawlesinami /240 mg/1/ na
odecinku stanowigcym 55,8 % blegu rzekl. Wody klasy II wystepu-
Ja na odcinkach: od Zrddel do Giuszycy oraz od zbiornika Luba-
chéw do Swidnicy. Stanowip 23,0 % biegu rzeki. Pozostatych
21,4 % diugodeci Bystrzyecy to wody klasy III.

W okresie kampﬁnii Jesienne] katastrofalny stan zanieczy-
szczenia wystgpuje na odcinku od doplywu rzekli Pitawy do
ujdcia. A2 77,0 % biegu rzeki to wody sciekowe, a tylko 23,0 %
to wody klasy II.

Rzeka Pilawa

Wysokie zanieczyszczenie wéd Pllawy éciekami powstajgoymi
w zaktadach Bielawsko-Dzierzoniowsklego Okregu Widkienniczego
zadeoydowalo o zdyskwalifikowaniu catej diugosci biegu rzeki.

Rzeka Strzegomka

Zanieczyszczenia opdprowadzane do Strzegomki z miast 1 za-
ktadéw przemysltowych Walbrzyskiego Okregu Przemysiowego spra-=
wiaja, %e 65,6 % biegu rzeki mnie zaliczono do Zadnej z klas
czystosci, a 34,4 % to wody klasy II. Przekroczenie wartoseil
dopuszczalnych dla BZTB, utlenialnoéoi, zawilesin wystapilo po-
nizej Strzegomia, Cukrowni "Pastuchéw" oraz zaktaddédw chemicz-

nych w Zarowie.
Rzeka Pelocznica
Wody nie pdpowiadajgce normatywom stanowlig T3 % biegu rze-
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k1l od praekroju dopiywu dciekéw z obszaru Waibrzycha do ujécia
Peloznioy do Strzegomki. Od Zrédet do Walbrzyoha wody rzeki
-posiadajg oechy wéd klasy II. Ponigej m. Wakbrzyocha BZTg wéd
wynosi powyz2ej 300 mg 02/1, utlenialnosd powyzej 300 mg 02/1

a 1Joéd prowadzonych zawiesin jest wyzsza od 1000 mg/l.

Rzeka Kaozawa

Na stan ozystodol Kaozawy wywierajg szozegélny wplyw zanie-
czyszczenia odprowadzane z miast Ztotoryja, Jawor i Legnioa.
W okresie kempanii dodatkowo zanieczyszcza Kaczawe rzeka Nysa
Szalona, prowadzgoa Soieki z Cukrowni "Jawor".

Stan czystodoi wéd przedstawia sie nastepujgcot

wéd klasy II - 54,9 % biegu rzeki,

wéd klasy III - 31,9 % biegu rzeki,

poza klasyfikaojg - 13,2 % blegu rzeki.
Rzeka Nysa Szalona

Na poziom omystosci wéd rzeki wplywajg zanleozyszozenia od-

_prowadzane z zakladéw widkienniczych 1 garbarni w Bolkowie.

Od przekroju Bolkowa wody rzeki oharakteryzujg sie wysokim
stopniem zanleczyszozenia. 34,0 % diugosci rzeki zdyskwalifi-
kowano, 59,4 % zaliozono do III klasy ozystodoci, a 6,6 % blegu
rzekl to wody klasy II. W okresie kampani dlugodé wdéd zdy—
skwalifikowanych zwiekxsza sig¢ do 55,4 %, a zasieg wdéd III kla-
sy zmnlejsza sie do 38,0 % biegu rzeki, . co spowodowane jest
dopiywem do Nyey Szalonej sSclekéw z Cukrowni "Jawor".

Rzeka Skora

Stan czystodel wéd przedstawlia sig nastegpujgco:

wéd klasy I - 17,8 % biegu,
wéd klasy II - 63,3 % biegu,
i wéd klasy III- 18,9 % biegu rzeki.

Decydujgoym o0 klasytikaojl jest zawartoséé zwigzkdéw organi-
oznych odprowadzanych wraz ze goiekami z miasta Plelgrzymka
oraz zakladu papierniczego w Chojnowie.
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Rzeka Baryocz

G2éwnymi Zrédtami zanleczyszozenia 8a miasta Milicz 1 Zmi-
gréd. Na diugosci 57,5 km kontrolowanego odoinka rzeki od Zmi-

grodu - wéd klasy I jest 23,56 % biegu, klasy II - 67,8 % 1
klasy III - B,7 % biegu rzeki,

Rzeka Orla

Jest znaoznie zanieczyszczona sSciekami miejskimi 1 przemy-

‘'stowymi miast Orla i KoZmin, oo powoduje, se 87,8 % diugosol

rzeki posieda wody Sciekowe o stgzeniu fenoli 0,35 mg/l oraz
wartosoi BZTg 1 utlenialnosci 60 mg 0,/1. 4,4 % biegu rzeki
to wody klasy III, tylko 7,8 % stanowig wody I klasy na odecin-
ku od £4rddel do miasta Orla.

Rzeka Réw Polski

Zwigzkl organiczne 1 fenolowe, dopiywajnce ze sSciekami po-
chodzgoymi z zakladdéw warzywniczych w Pudliszkach oraz z miast
Radzyna 1 Leszna, decyduja o nieprzydatnodei wéd do jakichkol-
wiek zastosowan gospodarczych na odecinku stanowiacym 73,3 %
diugodol rzeki. Pozostalych 8,3 % biegu rzeki stanowia wody
klasy III, a 18,4 % - wody klasy II.

Rzeka Zimna Woda

Jest pod wpiywem 2zanleczyszczenn doptywajgoych 2z fabryki
tektury w Krepie, miast: Zielonej Gory 1 Czerwierska. One po-
wodujg wysokie zawartoégi zwigzkéw organiocznych BZT, /10 mg
02/1/, utlenialnoéé /30 mg 0,/1/ 1 zawiesin /45 mg/1/ W ??-
dach rzeki oraz dyskwalifikacje 53,3 % diugosci jej biegu. Wod
klasy III jest 13,9 % dlugosci, klasy II - 9,8 % biegu a wod
najczystszych klasy I - 23,0 % diugosei rzeki.

Rzeka Bébr

Rzeka Bébr na 2,6 % diugofoci biegu provwadzi wody poza kla-
syfikacja. Na 10,5 % bieéu wody rzeki spelniajs warunki przy-
datnoéci dla przemysiu i nawodnien rolniczych /klasa III/, na
63,3 % - wody klasy II. Tylko na 23,8 % diugoscl rzeka Bébr
provadzi wody najczystsze.
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Najwyzszy stopieﬂ_zanieomysaozenia wykazuje gdérny odoinek
rzeki ponizej m. Kamiennej Gdéry oraz od m. Jeleniej Géry do
zbiornika Pilohowice.

Rzeka Lomnica

Jest sllnie zanieozyszczona Soiekami papierniczymi powsta-
Jgoymi w Milkowie oraz lniarskimi w zakiadzie w Myslakowicach,
co sprawia, 2e 65,0 % diugofel kontrolowanego biegu rzeki
/6,5 km/ to wody zdyskwalifikowane, 19,0 % - wody klasy III,
4,0 % - wody klasy II 4 12,0 % - klasy I.

Rzeka Szprotawa

Stone wody kopalnlane odprowedzane z obszaru Pollkowic spo-
wodowaly silne zanieczyszczenle wéd Szprotawy. Ponize)j miasta
Polkowioce odoinek rzeki stanowigoy 12,6 % blegu prowadzi wody
zawierajgoe 4560 mg Cl/1 1 250 mg 504/1. Pozostaly odcinek sta-
nowig:

wody klasy III na dlugoscl 26,2 % biegu,
wody klasy II na diugoscl 42,5 % blegu,
wody klasy I na dtugodel 18,7 % biegu rzeki.

Rzeka Kwisa

Na 67,3 % dilugoéci rzeki wystepujs wody czyste, odpowiada-
Jace klﬂsie I, mna 18,4 % diugoscl - wody dla organizowania
rekreacji, na 1,5 % - wody przemystowe 1 rolnicze oraz na
12,8 % dlugosci rzeki - wody poza klasyfikacja. Wody te wystg-
puja na odeinku ponizej Swieradowa. Stwierdzono wartosci BZTg
do 100 mg 02/1 1 utlenialnosci do 80 mg 02/1.

Rzeka Ztota 1 Czerna Wielka

Rzeki te prowadzg wody klasy I na odcinku od Zrddel do mia-
sta Kadtubia, wody klasy II do rzeki Zarki /9,4 % biegu/, wody
klasy III na przyujsciowym odcinku /10,7 % biegu/ oraz wody
najbardziej zanieozyszozone na odoinku stanowigeym 55,3 % bie-
gu rzeki. Dyskwalifikaojg wéd powoduje dopityw dolekdéw z miasta
Zary .

-
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Rzeka Nysa Luzycka

Przekroozenie dopuszozalnych norm dla BZTg, /23 mg 0,/1/,
fenoli /0,9 mg/l/ 1 zawiesin ,100 mg/l/ wystgpuje pn;itﬂj
grzutu doiekéw z obszaru Turoszowa 1 Zpgorzelca. Klasyfikacja
wéd Nysy Lusyokie) przedstawius si¢ nastepujgoo:

wéd poza klasyfikaojg - 30,2 % biegu,
wéd klasy III - 20,8 % bilegu,
wéd klasy II - 49,0 % blegu rzeki.

Rzeka Warta

Stan czystosol rzeki Warty w jej gdérnym biepgu zalezy od
ilosci zanieczyszozen odprowadzanych z miast Zawiercia, Mysz-
kowa i1 Czgstochowy. W serodkowym 1 dolnym biegu rzeki o dyskwa-
1lifikecjl wéd decydujs scieki odprowadzane 2z Konina, Lubania,
Poznania oraz rzeka Weina. 35,6 % diugosol rzeki prowvadzi
wody nle odpowladajgoe normatywom, 54,0 % - wody klasy III,
8,8 % - wody klasy II. Tylko 1,5 % bilegu rzeki to wody naj-
czystsze — I klasy czystosol.

Rzeka Widawka

Jest pod wplywem zanleczyszczen doplywajacych 2 zakladdw
bavelnianych w Belchatowie, gorzelnl we Wronowicach oraz fa-
bryki kleju w Orohowie, ktére powodujs, #e wody rzeki sklasy-
fikowano w nastgpujacy sposcéb: wdd klasy I - 24,5 % diugosci
biegu, klasy II - 64,4 % 1 wéd klasy III - 11,1 % blegu.
Zwigzki fosforu spiywajgce z pél powodujn pogorszenie jakoscl
wéd w rzece. 94,8 % ditugoscl jej biegu =zalicza sig¢ do klasy
I1I, a 5,2 % - do klasy II.

Rzeka MNer

Na cakym kontrolowanym odclnku rzekl jej wody zna jdu jg sig
poza klasyfikacja, co spowodowane jest przekroczeniem norma-
tywnych wartosci podstawowych wskaznikéw fizyko-chemicinych.
Taki poziom zanieczyszczenia wywolujg gcieki odprowadzane do
rzeki z obszaru Liédzkiego Okrggu Przemysiowego,
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Rzeka Rgildwka

Stan ozystosol rzeki ksztaltuje si¢ 'pod wplywem zanieczysz-
czenl odprowadzanych z Kopalnli Soli w Kiodawie. Mocno ste¢zono
slone wody kopalniane powodujs zmiang klasyfikacji =z II-gle}
na wody sciekowc. Stanowlg one 53,3 % dlugoscie Dbiegu rzeki.

Rzeka Kielbeska

Wody rzekl na 44,4 % dlugosci odpowiadajg potrzcbom przemy-
siu 1 rolnioctwa /klasa III/ od przelroju doptywu zanieczysz-
ozen z miasta Turek oraz z kopalni wegla brunatnego "Adaméw".
Pozostaly odcinek rzeki to wody II klasy ozystosci.

Rzeka Czarna Struga

Zrédtem zanieczyszczenia rzeki w okresle poza kampanig sg
miasta Staiilszyce i Zbiersk, a w okresie kampanijnym dodatkowo
Cukrownia w Zbiersku. Stan czystosci rzeki przedstawia sig na-

stepujaco:

w okresie pozakampani jnym:

woéd klasy III - 24,6 % biegu,
wéd klasy II — 4B,6 % blegu,
wéd klasy I - 26,8 % blegu rzeki;

w pkresie kampanii jesiennej:

wéd poza klasyfikacjp - 58,9 % bilegu,

,wéd klasy III -12,5 % blegu,
wiéd klasy II - 1,8 % biegu,
wéd klasy I : - 26,8 % bilegu rzeki.

* Rzeka Meszna
Na catym kontrolowanym odecinku rzeka Meszna prowadzi wody
klasy III, o czym zdecydowala 1losé zawiesin.
Rzeka Wrzesnica

Do przekroju doplywu dciekdw ze Stomowa rzeka prowadzi wody
II klasy czystotci, a dalej wody zdyskwalifikowane na odcinku

48,9 % diugosci Diegu rzeki.
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Rzeka Prosna

Otobok - doptyw Prosny, prowadzgoy zanieozyszozenla z mia-
sta Ostrowa Wielkopolskiego, powoduje silne zanisczyszczenie
rzeki giéwnej. Przekroozone wartosci fenoli spowodowaly zdy-
skwalifikowanie 15 % diugosci rzeki. Pozostatyoch 57 % to wody
III klasy 1 28 % - II klasy oczystodol.

Rzeka Lutynia

W okresle pozakampanijnym rzeka prowadzi wody dciekowe tyl=
ko na niewielkim odoinku /9,2 % biegu/ ponize)j miasta Witaszy-
ce., W czasie kampanii zasieg tych wéd =znaoznie sle¢ zwieksza,
Ponizej doplywu Sclekdw z cukrowni w Witaszycaeh BZT, wéd rze-
ki Lutyni wynosi 360 mg 02/1. Pozostaly odcinek rzeki to:

wody klasy III na diugodci 9,2 % blegu,
~ wody klasy II “na diugoscli 28,3 % biegu,
i wody klasy I na ditugoécei 53,3 % biegu.

Rzeka Maskawa

Jest zanieczyszozana sSciekamli odprowadzanymli 2z gorzelni
w Chiapowie, sdciekami miejskimi miasta érody a w czasle kam=-
panil - dolekaml 2z oukrowni "Zrenioa". Zmiang klasyfikacji
z I na III powoduje zrzut zanleczyszozeri w Chlapowie, a w dal-
szym biegu na wody nie odpowladajgoce normatywom scieki miasta
§r0dy.

Rzeka Welna

Przekroczenie dopuszozalnych wartosel BZT5 i utlenialnosedi
ponizej dopXywu Strugi GniezZnieidskiej prowadzgce) nieoczysz-—
czone soielki z Gniezna oraz ponize)] miasta Janowca sprawla, ze
10,9 % biegu rzeki zostato =zdyskwalifikowanyeoh, 17,5 % - to
wody klasy III. Do wéd przeznaczonych dla potrzeb hodowli
zwierzat goapodarakidh oraz organizowania rekreacji /klasa IX/
zaliczono 79,4 % dolnego biegu rzeki, a tylko 2,2 % diugosci
rzekl powyze]j Strugi Gnieznieriskiej znalazlo s8ig w klasie I.

Rzeka Sama
Stan ozystosci rzeki w okresie lkkampanil przedstawia siq¢ na-
stepujgeo:
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wéd poza klasyfikaojg - 38,5 % blegu,
wéd klasy III - 15,0 % biepu,
1 wod klusy I - 46,6 % blegu rzeki Samy.

W okresie pozakuampanli jnym zaslepg zdyskwalifikowanych odcin-
kow rzeki zuniejsza si¢ do 34,0 % na korzysé wéd czystyeh /kla-
sa Il = 51,0 % bilegu rzeki/. O niczaliczenlu wéd do zadnej
2 klas deecydujn zwigzkl organiczne 1 zawlesiny doplywajpce
ze sclelami mie jskimi i cukrownleczyml z Szamotul.

llzeka Obra Leniwa

Na odecinku od Zrédel do mlasta Swiebodzina wody Obry ndpo-—
wiudajg normatywom I klasy ozystosei. Doptyw wéd kanalem Lub-
nica powoduje zmiang klasy na II, ktéra stanowi 66,1 % biegu
rzeki.

tzeka Mogilnica

Stan czystosci wéd rzeki Mogilnicy okreslany Jjest przyna-
leznoscin 80,9 % blegu rzeki do klasy II 1 19,1 % biegu do
klasy III. W okresie kampanii zrzut sciekéw 2z cukrowni w Opa-
lenicy powoduje tak znaczne zanieczyszczenie wdd, Ze 54,0 %
dlugosci rzeki stawla sig poza klasyfikacjqa, a zasigg wéd II
klasy zwunle jsza sie do 46,0 (% biegn rzeki. Ponizej miasta Opa-
lenicy wurtnsei BZT, wynoszg 900 mg 0,/1, utlenialnosoi
190 mg 0,/1, a ilosé zawiesin - 128 mg /1.

Rzeka Noteé

Poziom zunieczyszczenla wéd Noteci zalezy giéwnle od ilosci
scielcdw doptywajpeych =z licznych cukrowni, mleczarni 1 go-
rzelni zlpkalizowanyeh nad rzekg i jej dopltywaml. W okresie
pozakampani jnym na stan czystosci Noteci wplyw wywierajg
zvwinzki fenolowe oraz wody stone odprowadzane z Zakraddéw Sodo-
wyeh w Mgtwach. 47,9 % diugosel rzeki zostato zdyskwallfiko-
wanyeh, 26,1 % - zaliczono do wéd III klasy, a 26,0 % do wad
IT klusy cazystoscl.

Kanat Dachorze
Sciexd odprowadzane % oukrowni w Dobrem powoduja zdyskwa-

lifikovanie BO % drugosei kanatu. Pozostatyeh 20 % blegu to

wody klasy II.
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Rzeka Notedé Zaohodnia

Najwyzsze wartosdol BZT5 /220 mg -02/1/ i utlenialnodel
/160 mg 02/1/. wystgpujaes ponize) miasta Bronistawia i kroch-
malnli W okresie trwanla kampanii spowodowady, e 13,2 % diu-
gosci rzeki nie zalioczono do zadnej z klas czystodol. Do wéd

przemysiowyoh i rolniczych /klasa III/ wliczono 86,8 % biegu
rzeki.

Hzeka Panna

Gidwnymi £rddiami zanieczyszezenia rzeki sa: krochmalnia
w Niewolnie, miasto 1 zaklady azbestowo-cementowe w Trzemesz-
nie oraz miasto Mogilno. Powodujg one zmiane klasy czystosdol
wéd reeki = wy#sze) na nizsza. Soileki Moglilna zfxnicc:ﬁysznzajq
rzeke w takim stopniu, #e odoinek stanowigey 3,3 % jej biegu
zostal zdyskwalifikowany. Pozostatyech 67,3 & diugodei rzeki
to wody III klasy i 29,4 % - wody klasy II czystodel.

Rzeka Ggsawka

87,5 % diugosci kontrolowanego biegu rzekil zostalo zallozo=-
nych do II klasy, & 12,5 % - do III klasy ozystosci wdd, poni-
#ej miast Znina 1 Szubina odprowadzajgcyoh do Gasawki dcieki
z mleczarni.

Rzeka Gwda

GXéwnymi Zrédlami zanieczyszozenia rzeki sa: fabryka tektu-
ry w Tarndéwce oraz miasto Pita. Ponigzej tych miast wystepula
pdeinki rzeki prowadzace wody przemysiowe 1 rolnicze /klasa
III - 29,6 %/. Na pozostalym biegu wody rzeki zaliczono do II
/47,5 %/ 1 I klasy ozystodol /22,9 %/.

Rzeka Chrzgstawa
Rzeka ta prowadzi wody nieznacznie zanieczyszczone. W kla-
sie I pozostaje 75,4 % diugoéei, a w II - 24,6 % blegu.
Rzeka GIomia

Nzeka Glomia powyzej Jeziora Ziotowskiego prowadzi wody
klasy I /12,7 % biegu/ a na pozostalym odoinku - wody Kklasy
II /BT7,3 % blegu/.
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[lzeka Drawa

Do przekroju miausta Drawsko Pomorskie wody rzekl znlisczo-
no do I Klusy czystosci /61,4 % bilegu/, a ponizej do JI 1 da-
laj -— do [ Klusy. W klasle II pozostaje 28,6 % blegu rzekl.

Rzeka Mysla

Na odoinkuaoh zlokalizowanych ponize) mliast Myédliborza
i Dgebna wody rzeki zullozono do II klesy /82,8 % biegu/.Pozo~
stoly odoinek to wody ozyste - klasy I /17,2 % biegu rzeki/.

zeka Iurzyca

Nzekg Rurzyce zallcza sle do nleznacznie zanleczyszezouych.
74,3 % jaj biepu to wody najezystsze, 24,0 % - wody klasy II.
Tylko niewielki odeinek, stanowigey 1,7 % biegu rzeki ponizef
mlasta Trzecinsko Zdréj zallczono do klasy III.

Rzeka Tywa

Rzeka Tywa na catej swej dlupodci prowadzi wody prazydatne
do zZycia ryb lososiowatych 1 dla zaopatrzenia " ludzi w wode do
pleia.

zeka Pilonia

Stan zauieczyszozenid wod rzekl przedstawia sig nastgpujg-
oD
wéd poza klasyfikaojs - 17,0 % biegu,
wdd klasy III 7,5 % biegu,
wéd klasy IIX 45,5 % biegu, 3
i wéd Klasy I - 30,0 % biegu rzeki.

Przekroczenie normatywnych wartosSocl BZT5, fenoli i zawiesin

wystapllo ponize) doplywu wéd z kanalu Barlineckiego.

Rzeka Ina

Poziom czystodci wdéd Iny zalezy od iloscl Sciekdw odprowa-
dzanych z eukrownl w Kluczewie. W okresie trwania kampanii je-
siennej az 94,6 % diugofel rzeki Jest dyskwalifikowanych.
V. okresie pozakampanijnym zasieg wéd najbardzie) zanleczysz-
czonych zmniejsza sig do 2,5 % blegu rzelkil. Pozostalych 44,4 %
hiesu to wody klasy III, 47,7 % — klasy II a tylko 5,4 % diu-

poscl zalicza sig do wéd komunalnych /klasn I/.
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RNzeka Mata Ina

Cukrownia w Kluozewie odprowadza ozgéé dciekdéw do Matej Iny,
powecdujge tym zdyskwalifikowanie 8,0 % diugofol rzekil. W okre-
sie pozakampanijnym te B,0 % biegu - to wody klasy II, a pozo-
staiych 92,0 % - wody I klasy czystodei,

Rzeka Krapiel

Wody tej rzeki sg nieznaoznie zanieozyszozone. 47,0 % diu-
gosci stanowin wody klasy II, a 53,0 % - wody III klasy oczy-
stosol, co povwodowane jest gkéwnie doplywem zwigzkéw fosforu
z obszaru zlewnl rzekl oraz clekdw prowadzgcych wody z zeutro-
fizowanych jezior,

4. Ogdlna charakterystyka poziomu czystosci wéd
dorzecza Odry

W oparciu o klasyfikaoje wyzej opisanych rzek sporzgdzono
ogdlng klasyfikaojg wéd dorzecza Odry dla okresu pozakampanij-
nego 1 okresu trwania kampanii jesiennej. Przydatnosé wéd dla
réznych gospodarczych zastosowan Ww okresle. kampanijnym ilu-
struje mapa ozystosol wéd dorzeoza Odry /rys. 14/.

W okresie pozakampanijnym:

- w I klasle czystoscl wdéd znalazio sie 11,1 % calkowitej dilu-
goscl rzek dorzecza ozyli 603,2 km,

- do II klasy czystodol wéd zaliczono 1641,7 lkm czyli 30,6 %
diugosci kontrolowanych razelk,

- wymageniom III klasy ozystodel wéd odpowieda 21,T % biegu
rzelk o diugosel 1165,3 km,

- wody nie odpowiadajpce normatywom stanowls 1970,6 lkm czyll
46,6 % catkowite) diugoéci rzek dorzecza Odry /tab. 1l/.

W okresie trwania kampanii jesiennej zasigg wdéd zdyskwall-
fikovanych zwigksza sig o 182,2 km czyll o 3,4 % diuposdcl
rzek. Powoduje to, %2e zasieg wdd pozostajgeych w II 1 III kla-
sle zmniejsza sle. W II klasie znalazto slg 28,2 o diugosci,
a w klasie III - 20,7 % biegu kontrolowanych rzek dorzecza
Odry .
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2 zestawilen tyoh wynika, 2e stan zanieczyszczenia wéd do-
rzecza Odry Jjest alarmujgey. Az 40,0 % diugosci rzek nle zos-
tato zakwalifikowanych do zudnej z klas czystosecl. Sg to wody
swoim skiadem bardziej zblizone do wdd sciekowych nlz do wdd
pnwiérzchniowvch.

Zwigkszenle zuslggu vwiod zdyskwalifikowanyeh w okresie ln=
pani jnym spowodowane jest tym, ze do rzek odprowadzany Jest
wyzszy ladunek zunieczyszczen pochodzenia orpganicznego.
W okresie tym, poza czy¢sciowsg zmiang klasyfikacji wod, wystg-
puje réwniez znaczne przekroczemie wartoseci takich wskaznlkéw,
Jak: BZTS, utlenialnosci i zawiesin.

Problem zasolenia wéd wystepuje glownle na obszarach Ryb-
niokiego Okre¢gu Wweglowego, Slgskiego Okrggu Przemystowego 1
Watbrzyskliego UKrggu YZWegglowego.

Najbardziej zanieczyszczone sg wody rzek pgoérnej czgsel
dorzecza Odry, co zwigzane Jest 2z jej duzym uprzcmysiowle—
niem i urbanizacjg. Do rzek mocno 2anieczyszczonych zaliczyé
mozna: Rude, Blerawke, Krodnice, Maka Panew, Dystrzyce, géray
bieg Wwarty i Odry.
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Jan Plaseoki
Lestaw Plskorz

NUOWE ZDIOMNIKI WODNLE DLA ZASILANIA ZEGLUGI NA OLRZE

1. 2 historll zusilania drogi wodnej Udry

Proces przeksztatcania rzeki Odry w nowoczesng arterig
transportowy trwa juz z gorg dwa stulecia. W tym czasiec wielo-
Krotuie zmienialy si¢ kryteria nowoczesnosci, wymagania Zzeglu-
gl oraz koncepcje wyboru srodkéw technicznych, potrzebnych do
Zzrewlizowania 2zatozonyeh celéw. Poezgtkowo, 1 to do samego
konea XIX wicku, starano sig przekeztaleié Odrg w sprawng dro-
gg wodng samymi zabiegami regulacyjnymi. Niektdre odeinki re-
gulovwanuno nawet cazterokrotnle. W rezultacie Jjuz po 1918 r.
wprowadzono na Odre barkl 780-tonowe. Choeclaz jeduak regula-
cjumi na sredniy wode osigguleto w zasadzie giebokosé tranzy-
towy 1,0 m, miwo to w latach suchyech 2zegluga nie mogta sig
odbyvwaé ocalymi miesigcami.

W latach 1895-1958 gkanalizowano Odre od Kozla do Brzegu
Dolnego /ponizej Wroctawia/, tworzgc 2 odeinka o diugosel
184 km droge wodng o gwarantowanej giebokosci 1,50 m. Rozwaza-
no takze warianty przewidujace skanalizowanie Odry do ujscia
Warty, budowg¢ kanalu lateralnego wzdiuz rzeki, budowg kanaiu
2eglugi poza doling Odry wzglednlc nowag regulacje na malg wodg
z dodatkowg alimentacjg ze zbiornikéw retencyjnych. Zdecydowa-
no eig¢ na ostatni z wariantdéw. Na najtrudniejszym odeinku - od
Wroctavwia do ujscia kaczawy - zamierzano osiggngé minimalng
gt¢bokosé tranzytowsg 1,40 m przy odpowiedniej szerokosci kory-
ta, przy czym glgbokosé 1,30 m miata zapewnié regulacja na
tzv. malq wode /okolo SNQ/, 2zaé pozostale 10 cm spodziewano
s1¢ uzyskuaé z alimentacji iloscig 10 mafs. T¢ alimentacje mial
zapewnié zblornik na Nysie Klodzkiej w Otmuchowie o pojemnosci
catkowitej 135 mln m3 1 #zepglugovwej 86 mln ma. Dla uzyskania
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gic¢bokosel tremzytowej 1,70 1 niezbgdne bytoby - jak oceniano
= utworzenie zbiornika o pojemnosocl 540 mln ma.

egulacj¢ na tzw. mukg wody na 3l2-kilometrowe) trasle mig=
dzy Drzegiem Dolnym i Stubloami oraz budowe zbhiornlka reten-
cyjnego w Otmuchowie zrcalizowano do 1941 r. Okuazualo sig jed-
nak, 2e w warunkach Odry uzyskanlie wig¢kszych glg¢bokoscl nig
1,0 m przez samg tylko regulacjg¢ jest przy malej wodzie nie-
osiggalne. W korycie Odry, nazbyt skrgpowanyu poprzednimi re-
gulacjami, nowa regulacja na malg wode dawala mnikle efekty,
powstawalry bowiem ucigzliwe przemialty, ogranlezajice zZegluge;
gigbokoscl byly tam o 20-40 cm mniejsze niz érednio na szlaku.
Na tworzenie sig¢ przemialdéw wywleraty wplyw mnie tyle ksztalty
przeckroju poprzednlego Kkoryta regulacyjnepgo, ile ulklad trasy
rzeki.

W tyoh okolieznosciach czynnikiem decydujgeym o polepezeniu
warunkéw zeglugowych stawalo si¢ zasilanie UOdry nieskanalizo-
wanej ze zbiornikow retenocyjnych. Rozpoczeto wigc budowg dal-
szych zbiornikdéw reteuncyjnych w Turawle na Make]) Panwi i
w Dzierznie na Kilodnicy. Zakoiiczono je po drugie) wojuic swia-
tovwej.

Po 1945 r. przystapiono do intensywnych badai nad ustale-
niem najefektywnie jszych sposobow zasilania drogl vwodnej Odry
ze zblornikow retencyjnych. Przez kilka lat stosowano np. fa-
lovwe zasilanle Odry krdotkotrwatymi, Kkilkudniowymi zrzutami
duzych ilosci wody ze zbiornikéw Jdo kilkudziesigeiu ma/s/,
lecz przekonano si¢ wkrétce, ze oddzialywalo to niszozuyco na
budovle regulacyjne, a przy tym znaczne 1ilosci wody zostaly
niewykorzystane, W celu uzyskania na 0Odrze nieskanal 1zowane j
statej grebokosci tranzytowej przez dluzszy czas stosuje sig
od 1952 r. wylacznie zasilanle ciggte.

litéwnolegle rosty wymagania techniczne stawiane drodze wod-
nej. % ramach modernizacjl floty odrzanskiej wprowadzono w la-
tach szesdédzlesiagtych do eksploatacji tabor pchany, ©o0 spovo-
dowalto pilnp potrzebe modernizacji calej drogl vwodnej Odry .
Na Odrze nieskanalizowanej modernizacja obejmuje przebudowg
zbyt OStfyoh Yukéw oraz korekte przekroju poprzecznego W celu
optymalizacjl jego parametroéw hydraulieznych i.uzyskanie rovi=-
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nomiernege rozktadu giebokodecl na cakej szerokosci dna. Wypa-
du réwniez odnotowné powszne osiggniecia w realizaocjl progra-
mu budowy =zblornikéw retenoyjnych: w latach 1964-1971 wyhu-
dovwano zbiornik w Gigbinowie nno Nysie Kilodzkiej, zas w 19738 r.
rozpoczgto budowg kolejnego zblornika w Mictkowle na rzeece
Bystrazyey,; po Jego zukonozeniu w 1878 r. tpozna wielkodé re-
tencji zbiornikowe] przeznsczona do zasilania zeglugl oslpenie
357 wmln ma. Udra posindaé bedzle wéwezas nastgpujgog charakte-
rystylkyg niwigacyjng:w roku suchym o gwarancji 85 % w 295-dnio=-
wyuw sczonie nawigacyjnym Jod 1 III do 20 XII/ minimalng gie-
bokos¢ tranzytows 130 cm bedzie mozna utrzymadé w ciagu 260 dni,
zas przez pozostate 35 dni trwad bedzle przerwa w Zegludze.
Srednia pigbokosé nawigaeyjna w 295-dniowym sezonie wyniesie
144 cm; przy te) glgbokoscl mozna na Odrze plywaé obecnie bu-
dovwanym taborem przy zanurzenlu okole 125 cm, Kktoére odpowlada

wylkorzystaniu mniej wlgcej 70 % Jego nosnosci.

2. Niedobory i nadmiary zasobdw wodnych
na nie skanallzowanym odeinkn Odry

W ostutnich latach intensywnie studiowano problem takle]
modernizoac)i drogl wodnej Odry, aby utworzyé z rzekl jednoli-
tg arterig transportowg o mozliwie wysoklej klasie. Stwier-
dzono, e na Odrze uregulowanej powyzej Kostrzynia /Jan 618/
realne hedzie oslpgniccie klasy II B wg norm HYPG. Yystarczg
do tepgc uzupeiniajsve zabiegi regulacyjne oraz rozwdj alimen—
tacjl ze zbiornikéw retencyjnych.

dra ponizej Kostrzynlia osigga klasg II B juz obecnie, na-
tomiast zobilegami repulacyjnymi mozna by jg przystosowaé navet
do IV Kklasy wg norm HuPG, przy czym przydatna, choé niekonie-
czna, bytaby wéwezas alimentacja o rozmiarach potrzebnych dla
klasy II B powyzej Kostrzynia. Ze wzglgdu na pgraniczong za-
sobnos¢ hydrologiczng i zbyt duze wymagania normatywne doty-—
czace mrebokosci, osigpnigeie na Odrze powyzej Kostrzynia kla-
sy vwyzszej od II B bytoby mozliwe - po wykonanin korekty regu-
lacjt i po rozvinigciu alimentacji - tylko na czgsé trasy,
co ze wzgledu na tranzytowy charakter przevozdéw Jest Jednak
muto ekonomiczne. Klase IV na 0Odrze migduzy MWroctawicm i ho-
strzyniem moznu uzyrchkadé najprosciej poprzez kanalizaojg rzeki.
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Zagadnienie niedobordéw 1 nadmiaréw zasobiw vwodnych orau

wielkosdoi retencjl zbilornikowej potrzebnej dla zasilania
zeglugi na Odrze razputfzyﬁy zatem z punktu widzenia norm dro-
gl wodnej klasy II B, a interesowaé nas bedzie odelinel migday
ostatnim stopniem kaskady kanallizaeyjnej w Urzepu Dolnym

/km 282/ a Kostrzyniem /km 618/, tj. odecinek dlugodei 336 km.
NalezaXoby tu jeszoze odliczy¢ 50-kilometrowy trasg migdzy
Brzegiem Dolnym a éoinawa /km 332/, bowlem do czasu uzysekania
dodatkowej alimentacjli z nowych zbiornikéw ten odeinek zosta-
nie skanalizowany. Poszulkiwana wiellosd alimentacji wipgze sig
zatem ostatecznie z odoinkiem Odry od éolnﬂwy do [Kostrzynia,
diugosci 286 km. Pragnie si¢ uzyskad tam nastgpujgee parametry
/odpowiadajgoe klasie II B wg norm RWPG/:

- gwarantowana glg¢hokosd /minimalna gigbokosé tranzytowa
- nie mniejsza niz 1,30 m;

- gvwarancja utrzymania minimalnej gigbokosci - nie mniejsza
niz 85 %;

- gtebokosé Brednia nawigacyjna - nie mniejsza niz 1,50 m;
-~ szerokos¢ szlaku zeglownego - okolo 50 m;
= najmnie js=»y promien krzywizny - 450 m.

Aby ocel ten osiggngd, trzeba dokonad korekty regulacjl ko-
ryta oraz zwigkszydé alimentaciy w drodze budovwy nowyeh zblor=-
nikéw retencyjnych. Korekta regulacji powinna obe junowad:

- liﬁwidach przemiatdéw lokalnie spiycajgoych koryto rzeki
i ograniczajgoych na skutek tego giebokosé tranzytowg;

- przebudovie zhyt ostrych Xukdéw, utrudniajgoych nawigécje
zestavwami pchanymi ;

- zwezenie koryta rzeki ponizej,ujscia Dobra /lm 516/ celem
powigkszenia Jego glg¢bokosei.

Jak si¢ ocdenia, korekta regulacji powinna spowodowaé zwigl-
szenie plebokosoi tranzytowych o 15 cm na odcinku od doinawy
do Kostrzynia oraz 25 cm na odcinku od Kostrzynia do Hohen-
saaten 1 chociaz podane wielkoscl mnalezy traktowad jako sza-
cuniowe 1 orientacyjne, to wydaje sig¢ pewne, 2¢€ zablegi regu-
luacy jJne odznaczals sig wysoks efektywnoscin elkonomiczng,
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a wigo powinuy byé przeprowadzone w plerwszej kole jnnoscl.

Dodatkowa alimcutacja z nowych zbiornilkéw retencyjnych ma
natomiast stuzyé przede wszysthkim podwyzszeniu stopnie pwa-
rancji utrzymania minimnlhej gtgbokoscl oraz podwyzezeniu
glgbokosel éredniej nawigacy jnej.

A oto ostatnle wyniki przeprowadzonyoh analiz, lLtdére dajg
poglad na potrzeby wodne zeplugi i mozliwosddé ich pokrycia
/por. rys. 1; ktéry pokazuje rozkiad - wzdiuz biepu Odry nie-
skanalizowanoj - przeplyydw srednich roeznych o rdéznym prawdo-
podobienstwie wystgpienia oraz przeplywédw potrzebnych dla uzy-
skania zatozonych gléhoanci tranzytowych/.

Obliczenia szozegdtowe dla lat 1951-1965 wykounano metodani
statystyocznymi, przyJjmujge za miarodajny wodowslkaz "Cipacice',
ktéry charalkteryzuje najwigksze wymaganla w zakresie alimenta-
cjl zepglugi /na odcinku migdzy ujsciem Baryezy 1 ujsciem Ny-
sy Luzyockiej/. Ustalone zostaly niedobory wody w 295-dniowym
seczonie zeglugowym, Ltdre obliczono Jjeako réznice migdzy prze-
ptywami potrzebnymi dla uzyskanla zalozonej gle¢bolosel tran-
gytovej 1 przepiywamil rzeczywistymi, oraz nadmiary wody W cyk-
lach roecznyeh /21 XII - 20 XII/, ktdre z kolei obliczono jako
nadwy2ki wody ponad przepiyw nilennruszalny - w olkresie zimo-
we j przerﬂ'y' w zepgludze, wzglednie Jako mnadwyzki wody ponad
przepiyw zapewniajgey zalozong giebokosdd tranzytowy - W sezo-
nie zeglugowym /por. tab. 1/. Nastepnie wyprowadzono wiclkosci
niedobordw i nadmiardw wody dla zalozonych poziomdéw gwarancji
odpowiadajgcych p = 85 % 1 p = 90 % /por. rys. 2 i tab. 2/,
Punkty przecigeia sig¢ wtasciwych krzywych nadmiardéw 1 niedobo-
réw wody na rys. 2 wskazujg na ekstremalne gigbokoseci tranzy-
towe 1 odpowiadajgce im wielkosecl alimentacji VA* Ktdre maja
pokrycie w zasobach wodnych rzeki Odry 1w Cigacicach, pod wa-
runkiem ich rocznego wyrodwnania. Z rysunku odeczytad¢ mozna na-
stepujace zaleznodci: '

B e W R EAlL R AR G; """"
=
ey A R, m______\.mlom
90 1,70 1 300
85 1,78 1 430
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Nie

dobory

i nadmiary wody

Tabela 1

dla uzyskania zaloZonych glgbokosSci tranzytowych

na rzece Odrze w Cigacicach w latach 1951-1965

Lt Ggbokoké “’E“zb't°‘."5...._......___:::::]
bata |- f= 1,00 m S m 1e30 et 2,00 m COR
Niedobory| Nadmiar |Niedobory|Nadmier Niedobory| Nadmiar

i mln m mlg_f__ mlfwf____mln m- T]" m- *HTEE_T _____ .
1951 368 2 513 71 2 232 1 354 1 870
1952 125 3 360 252 2 873 535 2 150
1953 519 3 126 879 2 874 1 580 2 560
1954 447 1 027 829 f9? 1 606 LB0D
1955 8 3 413 66 2 860 403 2 170
1956 - 3 932 50 3 369 h45 2 760
1957 8 3 317 109 2 805 472 2 150
1958 = 5 669 2 5 059 125 4 150
1959 305 2 166 574 1 022 1 209 1 420
1960 - 3 055 - 2 Boz 66 2 030
1961 106 2 392 260 1 932 713 1350
1962 109 4 7% 312 4 200 752 3 630
1963 69 3 230 177 2 733 510 2 030
1964 30 2 378 175 1911 676 1 3080

1965 3 6673 . . &7 6 085 505 .. 5300 3

Tabela 2

Niedobory i nadmiary wody w funkoji
i prawdopodoblefistwa wystapienia w

w Cigacicach w latach 1951-1965

glebokoboi tranzytowych

cyklu rocznym na Odrze

5 TIE 7 __Guarancjs wystaplenia _________
Glgbokoké p_= 85 % L po= 20 B e
tranzytowa niodobosy nadmingy niedogory nudmiasy

mln m mln m mln m” mln m
= 1,30 m 420 2 260 470 1 800
= 1,50 m 770 1 870 850 1 500
= 1,80 m 1 460 1 420 1 580 1 220
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Interpretujao otrzymane wyniki teoretyozne, nalezy W prak-
tyoco uwzglednidé dwie najistotniec jsze okolicznosol:

l. Podastuwove materinky hydrologlozne mnle ondzwierciedlaty
pruacy zblornikdéw w Gigbhinowle, Dzierznie 1 Mietkowie o tgoznc)
pojouncdel Zeglupowe] 187 min ms, ktéryoh efekt oddzialtywanila
w przchkroju Ciganoioe szaoule sieg Jako rdwnowazny alimentacji
150 mln ma.

2. Korekta reguluacji Odry mle skanalizowanej,o ile zapevwni-
Taby efekt w postaci powiekszenia giebokodei tranzytowych
0o 15 om, byluby réwnowazna mnie] wigecej 250 miln n® alimentacjl.

Nasuwa sle zatem wnios=cl, ze zakonozenie budowy stopnia
W Mietkowie i korekta regulacji sprawllyhy, 1%z Odra nie skana-
lizowana spelniakaby w zasadzie wymagenia stawiane drodze wod-
nej klcey II B wg norm RWPG. Budowa dalszyoch zblornlikéw reten-
cy jnych podniostaby poziom gwarancjli oraz zwigkszy*a glgbokosd
srednig nawigacyjna, a wieo podniostaby tym samym sprawnodé
1 przepustowoddé drogi wodnej Odry.

3. Mozliwosci, zasady i warunki
tworzenla retencji Zeglugowej zbiornikdw

Poglgdy na role zblornikéw retencyjnych w gospodaroe wodnej
dorzecza Odry powyzej ujscia Warty podlegajsg znamiennym ewolu-
cjom na skutelt narastania kryzysu wodnego, spowodovwanego z Jjed-
nej strony ubdstwem wody, zas z drupglej - szybkim rozvwojem go-
spodurczym zliem nadodrzaiskieh, co sprawia, ze zapotrzebowanie
na wodg podwaja si¢ tutaj co 10-15 lat. Do korica lat szesd-
dziesigtych biezgcego stulecia dominowal poglad, 2e zbilormiki
retencyjne w dorzeczu Udry nalezy budowaé gidwnie dla potrzeb
zeglupgl . Zgodnie =z tym pogladem podjeto budowe =zbiornikéw
v Dzlerznovie, Giebinowie 1 lMistkowie. Ale na przelomie szd-
stego 1 siddmerno dziesigtka lat z wyjatlkows ostroscig uwydat-
nit sig¢ defieyt wody powierzchniowe] w ujgciach wodoclgpdw ko-
munslnych 1 przemystovwych; weigz ponavwia sig wysilki w ecaelu
rozwiniecia na szeroka skalg nawadniania w rolniotwie. Totez
v perspektywicznych programach inwestycji hydrotechnicznych na
plervszym miejscu wymieunia sig obcenie budovg zblornikéw majgq-
cych zapevwnié pokrycle potrzeh komunaluych 1 przemyslowych.
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Takie zbiorniki wymagajq zakludania stref ochrony sanitarne],
obejmujgoych ioh zlewnie, co znacznle rozszerza zakres inwe-
styoji hydrotechnicznyoh 1 sprawia, 2e w przedsighioretwach
budownietwa lydroteshnioznego powstajn napigeia w bilansach
mocy przerobowej. Sg to newe okolieznodei wywierajgce istotny
wplyw na warunki budewy zbiornikéw o przeznaozeniu zeglugowym
/rys. 3/.

Dla preyktadu - wedlug asktualnej oceny zaopatrzenie ludnos-
el 1 przemystu Dolnego Slaska /19,1 tys. km® powlerzohni/
W wodg W 2000 r. wymagaé bedzie budowy nowyoh zbiloruikdw re-
tency jnych o pojemnosol uzytkowej 350-400 mln m® oraz prze-
Jgoia niektérych istniejgoych zbiornikdw zeglugowyoch. Aby
utrzymaé wiasciwg jakosé wody w tych zbiornikach nalezaloby
strefami ochrony sanitarnej objad powierzchnle okolo 4-5 tys.
kma. Przewiduje si¢ rozwijanie wielkoobszarowyoch systemdw wo=
dooiggowyoh, opartych na zbiornikaoh retenecyjnych w Sudetach
i ne Podsudeciu oraz na dalekich przerzutach wody do aglomera-
03ji miejskoprzemysiowych, w tym Wroeclawia oraz Lepgniclio-Glo-
gowskiego Okregu Miedziowego. Zbiorniki z wodg gorszej jako-
gcl, leoz korzystnie polozone w stosunku do obszaréw inteunsyw-
nej produkcji rolne], bgdg szeroko wykorzystywaue w nawodnie-
niach rolniczych. Na tym tle @sprzecznodcl pomiedzy #2cglugs
érodlgdowa 1 innymi uiytkownikomi w zakresie zapgospodarowania
i wykorzystania zasobéw wodnych zlewni gdérnej i édrodlkove] Odry
bedg sie poglebiacd.

Program budowy zbiornikéw dla zeglugi musi zatem dostosowaé
sig do:

- warunkéw hydrologicznych,

- wymagan kompleksowe) goepodarki wodnej,

- specyfiki potrzeb samej 2eglugl na odeinku od $cinawy do
Kostrzynia.

Analiza warunkdw lokalizacji nowyoh zbiornikdéw w powyzszych
trzech aspektach prowadzi do wniosku, 2e najkorzystnlejsze
bytyby duze zbiorniki polozone w dolinie Odry, ktére mozna by
napeiniaé wodami tej rzeki, Wéwczas bowiem, ze wzgledu na za-
spbnoséé wodng somej Odry 1 bliskosé odcinka potrzebujgeego
alimentacji, mozna najefektywniej sterowaé przeplywami 0dry
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RYS.3 ZBIORNIKI W ZLEWNI ODRY

OLA ZASILANIA ZEGLUGI
SZCZECIN

1 s DYCHOW
b, NOWDGRGD
b MIETKOW
Zb. WIDAWA
Ib. TURAWA

WA LUTYCRA

LR N R
L]
o

5. KAMIEMIEC
OTHUCHOW
b GEEBINOW LAW
Zb D2IERINO -
b RACIBORZ ; VA = lera—1d

11 STOPIEN BRIEC DLN.
1 PROJ. STOPEN MALCIYCE

S=—= KANALY

1 OORA SXANALIZOWANA
T ——- CORA UREGULOWANA

IBIORNIN ISTNIEJACE

IBIORNINI  PROJEKTOWANE
LOXALIZACJE NOWYCH IBIORMIKOW




uregulowanej. Mankamentem 1lokallzaojl zbilornilkdéw w dolinie
Odry Jjest niedogodny uklad topografioczny, ktéry sprawia, ze
przy malyoch nawet pigtrzeniach powstawalyby rozlepgle zalewy
0 niewielkich gigbokosciach 1 relatywnie malych jpojcmnosoiach
warstwy uzytkowej. Poza tym zbiorniki powstajnce przez sple-
trzenie Odry otrzymywalyby tadunki zanleozyezozeri odprowadza-
nych ze zlewnli w wielkosciach przekraozajgeych zdolnoédé samo=-
oczyszczania slg wéd W zbiorniku.

Przykladu lokalizacojli w dolinie Odry dostareza zbiornik
"Racibérz", opracowywany studialnie w réznyech wariantach do
1962. Zlewnia =zasilajgca zbiornik 1ioczy 7,0 tys. kmg, zas
Sredni odpiyw z niej - 1,7 mld mafrok. Atrakecyjnosé zbiornika
"Racibéra" wynika 2z mozliwosSci wuzyskania w nim siosunkowo
duze] pojemnosci, wysokiej efektywnosci sterowania odplywem
dzigkl niskiemu wskaZnikowl zabudowy

212, 5 + 267
ﬁ1ﬂ—i—7W“—=°-13+0'16

oraz wielofunkcy jnodci zbiornika /zasilanie zeglugi, ochrona
przeciwpowodziowa, korekta sklXadu jakosciowepgo wéd Odry, wyko-
rzystanie dla oblegu chlodniczego elektrownl cieplnej, umozli-
wienie otwarcia na wielks skale eksploatacji kruszyw natural-
nych z czaszy zblornika, ewentualne udostgpnienie dla zeglugi
w ramach budowy drogi wodnej Odra-Dunaj/.

Z punktu widzenla zeglugi nalezaloby rozwvazydé lokalizacje
gbiornikdw blizszego dolnego kofica kaskady kanalizacyjnej
Odry, a wige w rejonie Wiroctawia, écinuwy 1 ewentualnie GloZzZo-
wa. Mozliwe wydajg s8ie¢ tutaj rozwigzania technieczne godzgcee
réznorodne wymagania. Polegajg one na budowie zbiornikdéw na
terenach dolinowych Odry lub przy ujsciu doplywdw:takie zbior-
nilki bylyby napelniane 2z rzeki Odry kanalami derywacy jnymi,
pracujgeymi okresowo zaleznie od warunkéw hydreologicznych oraz
od stanu zanieczyszeczeil Odry 1 wod zbliornika.

Istotnym warunkiem oplacalnosci budowy takich zbiornikéw
jest zbieznosc¢ wystepowania:

- niskich klas gruntéw i stabego zainvestovanla czaszy
zbiornilka,
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Tabala 3
Nielktdére parametry projektowannego zLlornika "Racllbbrz"

dlm trzech warlantow pletrzen

[ e e e e e e e e e e e e e e e e i o

]
1 1
| m e e e e —— T ——— _

i

i

' | 1 ! ) SRR 111 i

| Par t I I i !

: Parame ry : 195' 14 : 196, 1y : 196.50 :

| ' m NN ! m NN ! m NN i
1 . ] i

| s e s e e e e e e . o -

Pojemnosé callkowita, min e 247,5 290,0 302,0

Pojeunosé wyrdwnawcza, mln mJ 212,95 255,0 267,0

CzgS€ pojemnoscl wyrébwnawczej 3

przeznaczona dJdla zoglugl,mln m 170,0 212,5 225,0

Powierzchnia zalewu maksymal-

na, ko~ 43,7 43,0 43,9

Srednia slebokosé przy plie-

trzeniu maksymalnym, m 547 6,6 6,9

S

- 2Y¥62 surowcdw mineralnych /przede wszystlkim kruszyw natu-
ralnych/, ktérych mascwa eksploatacja powigkszyltaby pojemnodé
wyrdvnawezg zbiornika,

- zapotrzebovania zhlornika dla innych celdw niz zZeglugo-
we /np. jako osrodki rekreacji, jako zbiornikil chiodzgce elek—
trowni cieplnych itp./, bowiem ta okolicznosé znacznie podnosi
ekonomiczng efekiywnosé inwestyoji.

Pewne znaozenie dla tej sprawy bedzic mieé dalszy postep
techniczny w zekresie 1wykonawstwa robdt hydrotechnicznych,
a w ezczepblnoscl upowszechnisnie wydajnego sprzgtu do maso-
wyeh robét ziemnych. Zmniejszenie kosztu jednostkowego robét
zieuwnych pozwollioby na stosowvanie W szerokiej mierze sztiucz-
nego ksztattowania topografii obrzezy zbiornika, co z koledi
polepszytoby parametry pojemnosciowe 1 gigbokosciowe zhior-
nika.

Doktadna analiza mozliwoseci 1 ocelowosci budowy duzych
zbiornikéw retencyjnych w rejonie Wroolawia, §oinawy i Glogowa
w aspelkele wysze) opisanych czynnikdw nie zostala Jeszoze prze-—
prowadzona. Na podstawie wstgpnych studidw prazewlduje sieg, 2e
zadovalajgece warunki ma dolina Widawy pomigdzy Wroolawiem,
Olesnicg 1 ©Orawn. Na te 1lokallzaoje zwrdcil uwage w latach
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plgédziesigtych mgr inz. T.Borowy w Ogélnokrajowym planie roz-
woju gospodarki wodnej na lata 1960-1980 /fozgsé IX: Zbioroze
konoepoje planu/, awizujgo wariant rozwigzania o maksymalnej
pojemnoscli. Nastg¢pnie w Zaokozenlach generalnyoch modernizacji
drogl wodnej Odry wroolawskiego Hydroprojektu z 1967 r. zre-
dagowano wariant zblornika o pojemnosci maksymalne j :n1|uh:mq

Wersjg rozwigzania zbiornika o posredniej pojemnosci przed-
stawiano w 1973'r. w wariancie kierunkowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego aglomeracji Wroctawla, opracovanym przez
zespé: doe. dra T. Zipsera w Zakladzie Urbanistyki i Architek-
tury Politechniki Wroclawskiej /Niektdére parametry - por. tab.
4/.

labela 4

Niektére parametry zbiornika "Widawa"

dla trzech wariantdw pletrzen

R e S O T e T T I

Lo ey | pobeaind | mnim
Pojemno&é calkowita, mln m3 592 420 261
Pojemno$é wyrdéwnawcza, mln n’ 545 400 240
Powierzchnia zalewu, km2 116 77 29
Srednia glebokosé przy
pig¢ trzeniu maksymalnym, m Syl Sk iy b
WskaZnik zabudowy 0,12 0,09 0,05

Uwag a: Sredni roczny odplyw ze zlewnl zasilajncej szacuje sig na
4,5 mld m3.

Zbiornik byiby napelniony gidéwnie wodaml Odry ujmovanymi
powyze]J miasta Oawa 1 doprowadzanymi kanatem derywacyjnym.
Ten kana} na znacznej czescl swej diugosci mégiby siuzyé dla
zeglugi pod warunkiem uzupeXnienia go na dolnym odecinku pdga-
*ezicniem do Odry z jednym stanowiskiem sSluzowym zastepujacym
trzy dotychczasowe stopnie kaskady kanalizacyjnej /Lipki, Ola-
wa i Ratowice/. Vzajemne powiazania drogi wodnej Odry 1 zbior-
nika "iidawa" rysuja si¢ tak wyraZnie, ze uzasadniony wydaje
slg postulat rozpatrzenia w tym konteksécie spravy modernizacji
wrociawskiego odcinka drogi wodnej. Opréecz podstawowej funkeji
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alimentaoyjnej zbiornik "Widewa" epeknialby rozlioczne dodatko-
we funkoje wodnogoepodaroze na rzeocz aglomerncji Wroeckawia 1
rolpiotwa przylegkyoh rejondéw, Mozna tu przyktadowo wymienid:

- dostawg wody przemysiowe] klasy II dla wodochlonnych uzyt-
kownikéw 1 wody do nawodnien ;

~ dostewyg wody do schiadzania w energetyce zawodowe];

= uzyskanie wpiywu na Jjakoédé wody w Odrze w aglomeracji
Wroolawia;

- Enaczng poprawe niaedostatecznego obecnie zabezpieczenia
przeciwpowodziowego miasta Wrooctawia,

- funkoje rekreacyjne.

Rzeocm oogywlista, #%e podjecie budowy =zbiornika " idawa"
mialieby daleko idgoy wpiyw na uklerunkowanie rozwigzad urbani-
istyeznyoch catej aglomeraoji Wrootawie., Dla #eglugi zbiornik
miaiby réwniez szozegélna wartodd ze wzgledu na szerokie moz-.
liwosol przechwytywania nedwyiek przeplywdw rzeki Odry i pre-
cyzje sterowania alimentaojs, co wWynika 2z relatywnie duge}]
pojemnosol wyréwnawoze J, korzygtnego polozenia zblornika
w stosunku do sasobdw wodnych i bliskodoi odoinka Odry wymaga-
Jacego alimentneji.

Nastepng strefsa stosunkowo korzsysitnyoh dla geglugi lokali-
zacji zbiornikdéw sg Srodkowe 1 dolne biegi najwiekszych lewo—
brzeznych dopiywdéw Odry Nysy Kiodskiej i Bobra. Wystepuja tam
bowlem jednoozesdnie:

- obfite zasoby wodnej;
- warunki topograficzne dogodne dla tworsenia duzych reten-
oji zbiornikowyoch;

- warunki geologiezne umoiliviajgce Iatwvg budowg zapdér
ziemnych oraz zwigkszenie pojemnosoi uzytkowvej drogs eksploa-
tucji kruszyw naturalnyoh,

Zasadnicza przeszkods Jjest natomiast zasiedlenic 1 zainwe-
stovanie dolin.

Na atrakceyjnoéé doliny sSrodkowego biegu Nysy Klodzkie)
zvrécono uwage juz we wezesniejszych konmoepcjach, tam bowiem
zbudowano zhiorniki "Otmuchdéw" 1 "Gig¢bindw". WskazZnik zabudowy
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uzyskany dzigkl obu tym =zbiornikom, wynosi 0,27. VPozostaje
wigo Jeszoze spory margines dzistania dla ewentunlnych dal-
szych zblornikdw, stuzgcych do wyrdwnania sezonovoro potrzeb-
nego 2egludze. W planach perspektywicznych gospodarki wodnej
przewidziano budowg takiego zbilornika bezposrcduio powyze]
Kamiernca Zgbkowiokiego. Wedlug danych studialnych, w wybranym
mie jscu mozna uzyskaé pojemnosé catrkowitng zblornika okoio
140 mln m3 przy spigtrzeniu wody o 20 m 1 przy powierzclni za-
lewu 13,5 kma. Pojemnosé nyréwnawcquszaouje sl¢g wstepnie na
okoto 130 mln m°. Poniewaz nie ma potrzeby dalszego pomnazania
pojemnosci powodzliowej zbilornikéw retencyjnych w srodliowym bie-
gu Nysy Klrodzkiej, przeto zalozyé mozna, Ze budowa zhiornika
"Kamieniec Zabkowicki"™ przysporzylaby nowej uzytkovej pojemno-
sci rzedu 100-120 mln m°. VWskainik zabudowy Nysy Kiodzkiej do
profilu miasta Nysy wzrosiby po wybudowaniu zbiornika w Kamierd-

ou Zabkowickim do gg;ggﬁ;gg = 0,42.

Trzeba tu jednak podkreslié, ze udzial zbiornika v [Kamierecu
Zpbkowickim w alimentaciji Odry bgdzie z czasem maleé, bowiem
n& Jjej zasobach oparty zostanie rozlegly system wodociggowy,
zaopatrujgey w wode ludnosé i przemysi aglomeracji micjskieh

wachodniej czgscli Podsudecia oraz Wrocltawia. Zasoby wodne
zbiornika zostana wowczas czesSciowo wprowadzone w cylkl uzytko-
wania okresowo odmienny 1 niezgodny z potrzebami zeglupi.
Dogodnym miejscem do utworzenia duzych retercji zbilorniko-
wych jest réwniez dolina Bobra w jego dolnym biepgu, ponizej
miasta Zapania. l[lozpoznano tu studialnie dwie lokalizuocje:
zbiornika "Nowogrod" 0 pojemnosci wyrévnaweze j rz¢du
200 mln m3 oraz "Dychéw"™ o pojemnosSci rzgdu 300-400 mln m°.

Lacznn nojemnosé wyrdwnawcza obu zbiornikdw nszacowano na 500-

3

-600 mln ms. 00 przy Srednim rocznym odptywie Bobra 1300 mln m
odpoviada wskaZnikowl =zaregulowania 0,28-0,46. VW pierwszvm
etaple eksploatacji oba te zbiorniki praktycznie cats pojemno-
6cin uzytkows stuzylyby alimentacji zeglugi odrzanskiej poni-
zej ujscia Bobra. VW dalszej przyszlosei zasoby wodne tych
zbiornikdéyw bykyby niewgtpliwie intensywnie wylkorzystyviwane
zYdéwnie do nawodnien rolniczych.

l'evwnego niewielkiego przyrostu pojennosci zbiornikéw
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mozna by oozekiwadé réwnilez w innyoh re jonach dorzecza pgbirne]
1 srodikowae ] Odry, Jjednak#ze mozliwoscl wylkorzystanian lch reten-
cji dla alimentaoji zeglugl  odrzanskie) bedg ograniczone.
W bilansach retencji uwzglednia sl¢ np. przyrost pojemnodoi
zbiornika "Dzicerzno" na Kiondniecy o 25 mln m3 po zrealizowaniu
drugiego etapu jego rozbudowy.

Podsumovanie 1 wnioski

1. Z dotyclhiozasowych rozwazen wynikajg mozliwosol uzyskania
nastepujgeyoch wy rdéwnawezych pojemnosci zbiornikéw, ktére
mozna by w wigkszodol prazeznaczyé na alimentacje Odry na
odoinku urecgulowanym:

a/ pojemnosé wyrdwnaweza zbiornikéw w zlewni Odry powyze
§n1nauy:

"Racibéraz" 212-287 mln m°
"widawa" 240-B45 mln ma
"Kamieniec Zagbkowioki" 100-120 mln m°
"Dzierzno" /II etap/ 25 mln ms

razem 577-957 mln m°

b/ retencje zeglugowe zbiornikéw w zlewni "Bobra":

"Nowogrdéd" okoXo 200 mln a’
3

"Bychdw" oo najmniej 300 mln m

ragem okoio 500 mln m

Przy zatozeniu, 2e w zlewni Odry powyzej Soinawy nalezy
praktycznie lioczyé na mniejsza ¥ wyprowadzonyoh sum pojemnodci
wyréwnaweze) zbiornikéw, oraz 2e 20 % pojemnosoi wyrdéwnawcze j
powinno sie zarezerwowadé na cele pozazeglugowe, pozostawaloby

W nowych zbiornikaoh na pokryecie potrzeb alimentaoji Odry
nie skanalizowanej:

a/ na odoinku pnwyzej ujscia Bobra:

57T x 0,8 = okoto 460 min m°

b/ na odoinku ponizej ujscia Bobra:
/87T + 500/ x 0,8 = okolo 860 mln 3

2. Z wystarczajgog dla oceldw planistyoznych dokladnoscig
mozna przyJjuowaé, ze przyrost pojemnodcl seglugowej zbiornikdw
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0 25-30 mln m° /zaleznie od ich lokalizacji/ powlekszy glgbo=
kodol tranzytowe na Odrze nie skanalizowanej o 1 om oraz zwigk-
szy o 0,8 - 0,7 % wykorzystanie nosnoscli taboru plywajpoego.
Talk wico nowe pojemnoscl fzeglugowe zbiornikdw w 2zlewni Odry
powyze) Scinuwy ocenione na 460 mln m® bytoby w stanie pod=-
nies¢ gilgbokoséd tranzytowa na Odrze nie skanalizovanej mniej |
wigoej o 17T oem 1 =zwiekszyé wylkorzystanie nosnosci iaboru piy=-
wajneego przynajmniej o 10 %. Nowa pojemnosé zeglugowa zbior-
nikéw rzedu 400 mln ru3 pozvolilaby zasilad QOdre nie skanali-

zowang w cigpgu 295-dniowego sezonu nawlgacyjnego do minimalnej
gt¢bokosci tranzytowej mniej wiecej 153 om z gwaranciag 90 %,
wzglednie do minimalne) gtebokosdel tranzytowej 160 cm z gwa-
rancja 85 %. ‘

3. Efekty alimentacji Odry nie skanalizowanej sg scisle
uzaleznione od rozwoju wielkoobszarowe]j pgospodarki wodne)
w dorzeczu Odry. W szczegdlnoscl rozwdéjl nawodnien rolnych !
moze wywolac¢ powazne zmiany w bilansach wody. Dlatego tez ‘
w programach budowy zbiornikéw o przeznaczeniu zeglugovym
nalezy uwzgledniaé mozliwosé utworzenia na dolnym Bobrze po-
waznyech retencji zbiornikowych, ktdére bylyby w stanle skutecz- ‘
nie stabilizowaé na #pdanym poziomie gi¢bokosel tranzytowe
na Odrze ponizej ujscia Bobra.

4. Celem uzyskania szybkiej poprawy warunkdéw nawigacy jnych
na Odrze nie skanallzowanej, najbardziej korzystne sg duze
retencje, zlokalizowane w poblizu odeinka wymagajncego alimen-
tacji. Dlatego hardzo pozgdane byloby podjgcie dziatan
na rzecz wyjasnienia mozliwosei 1 warunkéw budowy duzych
zbiornikdéw retencyjnych w pasie doliny 0UOdry od wujscia Nysy
Kiodzikie] do Glogowa. Nalezaloby zbiornikom o dogodnych lo-
kalizacjach zapewnié mozliwoscl wlasciwego zagospodarovania
przestrzennego i przyciggnaé do wspéidziatania przy ioh reali-
zacji szersze grono uzytkownikdéw, zainteresowanych komplekso-
wym zagospodarowaniem zasobdw wodnych. :
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Stanistaw Staniszowaeki

ZAGADNIENIE OCHRONY PRZLECIWPOWODZIOWEJ
NA GORNEJ ODRZE

Wetegep

Charakter wystgepowania powodzi, czgstotliwodd 1 wielkodd
sskdéd wykazuje, 2e dorzecze gérnej Odry ceohuje nejwyzezy
wérdd rzek drodkowe) Europy - po Dunaju i gérnej Widle - sto-
pleit powodzliowosoi. Negatywne skuiki powodzi stajg sig corasz
wigksze i1 obejmujg coraz wigcej dziedzin gospodarki narodowej.

Przyozyna gwaltownych powodzi tkwi w bardzo skomplikowanych
stosunkach hydrologiczno-meteorologicznych gérnego dorzecza
Odry. Wystgpuje tu duza zmiennosé czynnikéw meteorologicznyoh
i orografii terenu, ksztattujacych stosunki odpiywu wezbranio-
wego. Okolo 45 % gdérnego dorzecza Odry stanowls obszary gér-
skie /czechosiowacka ozeséé dorzeoza wraz z Olzg ma zlewnig¢ 1i-
ozgcg ponad 5,8 tys. kmz/. Wysokoscl wzglgdne wahajg sig tu
w granicach 200-700 m, na terenach podgérskich 1 wyizynach 100~
200 m 1 majg znaczny wpiyw na wysokos¢ opaddéw oraz ioh natgie-
nie. Znamienne Jjest zjawisko letnich opaddéw dobowych o wysoko—
sci przekraozajacej niejednokrotnie Srednie wieloletnie sumy
miesieczne. Najwyzszy opad dobowy - 211,7 mm - zanotowano
w okresie sierpniowe]j powodzi 1972 r.; 179,1 mm w lipcu
1960 r.: 175,2 mm w lipcu 1970 r. Warto za A. Dubickim 1 awré-
cié uwage, 2e gérna partia zlewni rzeki Odry przy wiekszych
wezbraniach otrzymuje okolo 1 mld ma wody. Rownle wysokie opa-
dy wystepujg w doplywach Odry na odcinku opolskim.

% dorzeczu Nysy Kiodzkiej, majacej istotny wplyw na prze-
bieg powodzli w pélnocnym rejonie wojewddztwa oraz miastach
Brzegu, Otawie i Wroclawiu, zanotowano najwyzszy opad dobowy
w wysokosdcl 191,8 mm. Ubjetosé deszczu opadiego W ozasle
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ru:hrnﬂ preekraosna niejednokrotnie 300 mln ma. Spiywy powilers-
chniowe gdérnego dorsecsa rzeki Odry sg bardzo duze, bowiem
ozgeto natgienie opadu osigga okoto 20 mm/h, powodu jao gwal-
towny przybdér wéd rzedu 1200 msfn w olggu trzech dni /Miedonia
- lipieo 1960 r./. '

Ze wzgledu na przeblieg wezbrad powodsiowyoh wamdluz biegu
raseki, wyréznid mosna tray grupy powodzmii

= kulminaoyjne na catej diugosdocl roszpatrywanego cdoinka,
takie jak powodzile = lat 1802, 1903, 1930, 1831 i 1938;

- kulminujgoe w gérnej oczesol odoinke - nie zasilane deply-
wami /8 gidéwnie Nysg Klodzks/, takie jak powdédz z 1072 r.;

= kulminujgoe na dolnym odcinku,gléwnie ponizej Nyey Klodz-
kiej, takie jak powdédé =z 1965 r.

Wielkie powodzlie wystepujg na Odrze bardzo nieregularnie;
sdarzajg sie co rok, Jjak np. w latach 1902-1903, 1938-1939,
1940-1941, 1965-1966, lub =z dlugszymi przerwami, w ktdérych
nie notowano katastrof zywiolowych, np. lata 1942-1859.

l. Strefy powodzlowe

Ocena eirat gospodarczych, powstalyoh wskutek powodzi w do=-
linie Odry od granioy pansiwa do przekroju Wroclaw, dotyozy
15-lecia 1958-1972; pod wggledem teryterialnym obe jmuje ona
obszar nalezgcy do éwozmesnych powiatdw: wodzistawskiego, raci-
borskiego, kozlelskiego, kraﬁkowzoklego,_ opolskiego, niemod-
linskiego, brzesklego, otawskiego 1 wroclawskiego e,

W wymlienionym okresie szczegdélnie dotkliwe powodzie wystg-
pity w latach 1960, 1965, 1968, 19870 i 1972. Spowodowaly one
bardzo powazne straty gospodarcge /por. tab. 1/. :

Raochunek strat powodziowych uwzglednia takze wskainiki
strat posrednich, zrdéinicowane dla poszozegélnych lat. Zawie-
rajg one waloryzaoje réznych skutkéw gospodarozyoch posrednio
wynikajgcych z powodzi, m.in.:

- pbnizenia potenocjaiu produkoyjnego terendéw rolmnych /wymy =
oia, zamulenia, zachwaszozenia/;

- spadku pogiowia zwierzgoego 1 obnizenia Jego produkcy j-
nosdol ;
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Tabela 1
Straty powodzliowe w dolinle gérnej Odry
/od gronicy paistwn do przekroju Wroclaw/ w latach 1958-1972

L D T e i T | e ———— pp—

! <
I Lota ! Wakafniki strat | Straty ogblem
]
]

| poérednich ! w tya. zl i
e i e, s S e P S - - — |
1958 1,81 2 756
1959 1,78 2 080
1960 1,68 102 691
1961 1,64 1 754
1962 1,60 53 272
1963 1,58 3 987
1964 1,58 5 335
1965 1,50 138 811
1966 . 1,46 183 770
1967 1,43 5 016
1968 1,40 205 480
1969 1,38 1 106
1970 1,35 105 279
1971 1,33 25 677
1972 1,30 212 409
Razem 1956-1972 1 073 403
_prescivpovodzioved o ____________ B S
0O g6tem 1 094 871

- dezorganiszaojl pracy przemysiu spowodowane) przerwami
w dojazdaoh do pracy pracownikéw pochodzgoych =z terenow zale-
wowych /zalanych i zagrozomych/;

= ogranioczenia dostaw surowodéw dla prsemysiu.

Pozaekonomiozne straty, wynlikajgoce 2 =zagrozenia utra-
ty zycia lub zdrowia i niepewnosci warunkéw bytowania nma ob-
szarach zagroszonych powodzigq, choé w wigkszoscli nlewymierne,
znajdujsa wyraz w osltableniu wydajnodci pracy na tyoch terenach
i wpiywajan w sposdéb posdredni na zwigkszenie strat gospodar-
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ogyoh. Osobny rodzaj strat, dotychozas nie uwzglednionych
w statystyoe, stanowin straty wynikajgoce 2z braku mozliwododl
pelnego gospodarozego wykorzystania nile chronionej doliny
galewanej prawie corocznie przez wielkie wody.

Straty powodziowe, Kktdére dotkng¢ly goepodarkg narodows
v latach 1958-1972 /igoznie z kosztaml obrony ozyunej, przyje-
tymi na 2 % globalnych strat/, wyniosly ogétem 1 094 871 tys.

2, =z tego na teren wojewddzta katowiockiego /w dwezesnych
granicach/ przypadio 115 101 tys. z}t /10,5 %/, opolskiego -
895 000 tys. =zt /81,8 %/, wroclawskiego - B84 77 tys. zk

/7,7 %/. Srednie roczne straty powodziowe w calym 15-leciu
osiggngly wysokoséd T2 991 tys. zl, natomiast w okresie 1965-
1972, w ktérym wystgpilo 5 lat wybitinie powodzliowych /1965,
1966, 1968, 1970 1 1972/, az 111 687 tys. zl. Najwyzsze straty
w dolinie Odry przyniosia powédZ w 1972 r. - 217 657 tys. =k,
z tego na terenie wojewddztwa kalowichiego /w éweozesnych gra-
nicach/ - 49 280 tys. z¥, tj. 22,7 % ogélu strat, opolskiego -
164 369 tys. zt /75,9 %/, wroclawskiego - 3008 tys. zl /1,4 %/
Liczone wediug dziatdw gospodarki narodowej, straty powo-
dziowe w okresie 1958-1972 najbardziej dotkngly rolnlotwo:

rolnictwo 720 818 tys. zl 65,9 %
przemysk 637 tys. zi 0,1 %
gospodarka komunalna 26 360 Lys. 2zl 2,4 %
gospodarka wodna 126 B83 tys. zt 11,6 %
inne 220 173 tys. 2zt 20,0 %

Udziat strat w rolnictwie zmniejszy: sig¢ wprawdzie z 88,5 %
w 1960 r. do 38,8 % w 1972 r., co jednak nie éwiadezy bynaj=-
mniej o tym, 2e zmalaly one w liczbach bezwzglgdnych. Przeciwv-
nie - straty rosng w miare wzrostu plonéw W rolnictwie 1 pod-
noszenia sie s8topy 2Zyciowej mieszkadcow wsi. W rezultacie
ogdlnego rozwoju gospodarki narodowej powodzie przynoszg coraz
wigksze straty takze poza rolnictwem. Zmiana struktury strat
jest dowodem statego wzrostu zagrozenia majgtku narodowego
przez powodzie.

Wedlug danyoh Wojewddzkiego Komitetu Przeociwpowodziowego
w Opolu, w dolinie Odry od przekroju Chatupki do Wroctawla
w 15-leciu 1958-1972,zalanych zostaio tgcznie 132 058 ha uzyt-
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kéw rolnyoh, w tym 53 419 ha /t). 45 %/ upraw objgtych obo-
wigzkowym ubezpieozeniem. 0d 1965 r. powédZ obe imowanle srednle
recgnie 11 341 ha wuzytkdéw rolnyoh, w tym 5T33 ha upraw objg-
tyoh obowigzkowym ubezpleozeniem. % =asiggu fall powcdziowe]
znajdowalo ele rooznie maksymalnie 24 439 he uzytkéw rolnyoch -
w 1986 r. Drugi oo do wielkodol zasigg fali powodziowe] /okolo
20 000 ha uzytkéw rolnyoh/ notowans w latach 1960, 1066, 1972.

Najwyzasze straty jednostkowe w rolnictwie, w przeliczaniu
na 1 ha uzytkéw rolnych, przypadly na lata 1968 1 1968: dred-
nio 4947 - 8322 zt/ha, & w 6éwozesnyoh powlataoh Kkozielskim
i brzeskim nawet sSrednio 26900 zi/ha. W pozostazyoh latach ana-
lizowanego okresu wartosé strat Jednostkowych wahala sle
w granicaoh 3000 zi /ha uzytkdéw rolmnyech.

Powyisze dane majg charakter nie jako ofiocjalny. Dosé roz-
powszeohniony jest poglad, 2ze faktyczna wiclkodé strat —szoze-
gélnie posrednioh - jest w rolniotwie znaoznie wyzsza. Z prze-
prowadzone ) przez F. Kalisza 3, ezczegdlowej analizy dochoddw
kilku lezfgoych na terenach zalewowych pgospodarstw indywidual-
nych 1 kilku PGR w latech powodziowyeh 1 normalnych wynika,
2e straty 3 gospodarstw indywidualnyoh badanych W roku powo-
dziowym 1972 wyniosly 23,1 tys. zi/ha uzytkéw rolmych, & wigo
byty wielokrotnie wy<sze .od prezentowanych w tabeli 2 danych
oficjalnych.

Tereny lezgce w strefie najwigekszego zégrozenla powodziowe-
go przedetawiajg powazny potencjal gospodarozy. Znajdujg sig
tu 3 miasta 1liczgoe powyzej 10 tys. mieszkafiodéw: Racibérs
/41,3 tys./, Kozle /13,5 tys./, Krapkowioce /14,5 tys./, 46 za-
ktadéw produkcyjnych paistwowych 1 spdidzielezych dysponujg=-
cych bardzo pokaznym majgtkiem oraz 12 B00 budynkow gospodar-
czych 1 mieszkalnyoh o warto$ci szacunkowej okoto 1578,0 mln
zt.

2. Ogdélna koncepcia ochrony

Obwatowanie duzego odeinka rzeki Odry wywoiuje szereg istot-
nych zmian w naturalnych warunkach przeptywu wielkioh wéd.
Zmians koryta wielkiej wody, spowodowana odocigciem walami
terenéw zalewowyoh, stwarza nowé relaoje pomigdzy wielkoscig
przepiywéw na rozpatrywanym odeinku a ilosoia zretemocjonowanej
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Przyklaodowe straty rolnicze /globalne i
w latach 1960, 1965,

1960 ST T I T
T
2 3 2 g 1
r 35 ) |3 r
- ] = £ = =
e R R S B S B PR
L] -n-n - ﬂH L ] -‘i - =] -] -:
P s HD | L e I LB =] P - L]
®h . o ah . ] e 5 .
Gl B 58 1 88 1B, 157 LA
L [- " ] m = @ = -8 o oH m e =) I
Wodzislaw 1 978 657 3 010 558 236 2 364 4 217 865
Racibérs 20 523 355 2 790 14 685 5 050 2 907 32 030 4 661
Kefle 17 071 B 118 2 790 6 100 1 617 3 772 14 245 2 955
Krapkowlce 2 474 B86 2 792 3250 1180 2 754 9 035 1 408
Opole 4 025 1 442 2 791 7 919 1 940 4 081 20 908 & 355
Riemodlin 456 163 3 797 1 481 2 685 551 2 086 920
Brzeg 7 000 2508 2791 1B 892 6 685 2 B26 10 264 3 051
Olawa 600 172 2890 8 280 2 712 056 5 552 6l
Wroolaw 78 27 2888 8339 233 3573 778 175

“Srednie stra-

ty jednostker 54 105 19 329 2 799 69 513 24 439 2 844 99 115 20 0%
we w dolinie

O0dry

Srednie stra-

ty jednostke- 12 050 4 313 2 796 44 920 16 356 2 746 39 588 9 145
we od Opola

do Wrocilawia

ok - —
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Tabela 2
Jednostkowe/ w dolinie gérnej Odry
1966, 1968, 1970, 1972
- el = - e e
o U _1958__ 9 e 1970 = 1972 ~ =4
a g e {
a a l
* .: . -; . ’: | .
a a ] 2 = a a
2 ._'._,. E 3 3—1 E lg SM [E .3
- LY ] — e ] L - e - | L] — -
I e 88 - e 58 e e 58 »
- + 4 < m + < m I -
o M | a a = . @ u.& o = -2 -
Ho |7 137 (&0 08T PR lGa i i 5
2% {m» j2» few lm» (2w (WE law» jA» l6F ]
4 875 895 242 3 798 12 120 483 27 160 19 600 2 235 B 769
5 871 25 299 L 270 S5 924 4 380 3_493 1 252 13 340 L 946 2 697
3 601 14 353 1 444 9 939 6 907 1 207 5722 15 213 6 398 2 377
6 416 6 522 436 14 950 1671 985 1 696 3 107 1 700 1 827
4 Bo0O 22 605 1470 15 377 4 299 1 4Bo 2 904 6 818 2 061 3 308
2 267 2 630 612 4 297 337 . 308 1 094 1 547 4o4 3 B29
3 364 23 392 2 500 9 356 1736 1275 1 361 1 555 1 587 979
8 621 L 616 660 .7 039 - - 2248 682 13 396
4 445 3 B56 886 4 352 30 7 4 285 - 113 -

4 328 57 129 6 128 9 322 6 402 3 077 2 080 12 168 4 347 2 515
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na tym odoinku wody. Przy tej samej wielkodel przepliywu reten-
cja koryta obhwalowanego bgdzle mniejsza ni: koryta naturalne=-
g0, nastapl wigo obnizenie zdolnoécl transformujsoych Kkoryta
rzecznego. Fo obwalowaniu nastapl werost kulminacji, ktéry
bgdzie tym wigkszy, i1im bardziej w wyniku obwalowania zmniej-
szajg si¢ przekroje koryta rzeki.

Przy deformacji fali w Korycie obwalowanym, w wyniku zmniej-
szenia objetoscl retencyjnej koryta, nastepuje wzrost érednich
gigbokosci, zmniejszenie wspdkozyinika szorstkoSci a w konsek-
wencji - wazrost prgdkosci przeplywu wody. Zmiany te spowodujg
wzrost prgdkosol przemieszczania slg fall powodziowej 1 jej
kulminacji, & tym samym inne niz przed obwalowanlem naktadanie
sig fali rzeki Odry 1 jej kolejnych doptywéw. To zjawisko
W odniesieniu do gérnej Odry przedstawia si¢ wybitnie nieko=
rzystnie. Obecnie dopiywy Odry kulminujg w profilu ujéeiowym
zazwycza) wezesnie) nilz Odra. Przyspieszenie kulminacji na
Odrze spowoduje wzrost czestotliwosSol nakladania sig przeply-
wow maksymalnyoh dopiywéw i reoypienta. Objetosé zmniejszone)
retencji dolinowej dla warunkéw przeplywu fali powodziowe})
z 1903 r. na odeinku Chakupki - Wrociaw - okresli} J. Zelazin-
ski s na 430 mln ma. Tek znaozna objgtosé musi wywleradé istot-
ny wplyw na parametry fal hipotetyoznych.

W Studium generalnym ochrony od powodzi doliny rzeki gdrne]
Odry przyjeto kilka wariantowyoch rozwigzai ochrony, m.in.
przewiduje sig¢ budowge mnowych 1  odpowiednie wykorzystanle
istniejacych zbiornikéw retencyjnyoh w dorzeozu gornej Odry,
ktdore najskuteozniej pozwalajg transformowaé groine fale powo-
dziowe. Zmiany miarodanej fali powodziowe) p = 1 %, wywolane
obwalowaniem Odry powyzej Opola, oraz 2zdolnogci retencyjne
proponowanego gzbiornika powyzej Raoiborza /74 mln o rezerwy
powodziowej/ obrazuje rys. 1.

Podatawowe oblioczenia S przeprowadzono dla nastg¢pujgoych
wariantdéw zabudowy dorzecza:

- wariant "0" - uwzgledniajgcy obwalowanie rzeki w rozsta-
wie waiéw 400 m od granicy paistwa do Nysy Klodzkiej i 600 m
ponizej Nysy Kiodzkie]) do Wroolawia;

— wariant "1" - uwzgledniajacy warunki wariantu "O" ze wepbi-
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pracq zbiornikéw na Nysie Klodzkiej, t3j. zblornika "Nysa"
0 rezerwie powodziowej 27 mln ma i zbiornika "Otmuchdéw"™ o re-
zerwile powodziowsj 39 mln ma;

- wariant "2" - przyjmujgqoy warunki wariantu 1" z uwzgled-
nieniem praoy przewidywanego zbiornika w Raoiborzu o retenoji
powodziowej 74 mln ma;

= wariant "3" - jak wariant "2", 1leoz przy uwzglednieniu
realizaojl doocelowej kaskady na Nysie Kxodzkiej, tj. zblornika
"Bielice™ o ratencjli powodziowej 33 mln n® oraz zbiornika
"Kamieniec” - 6 mln ms.

Poza wariantami testowano falg naturalng z 1903 r. w warun-
kach wariantu "0".

Wezystkie obliozenia sporzgqdzono przy zatozeniu przepusto-
wosel Odry w przekroju Wroclaw réwnej przeplywowl q = 2400
ms/ﬁ, ktéry przyjeto jako milarodajny, oraz przy zalozeniu
ochrony miasta w okresie przeplywu maksymalnego o prawdopodo-
bieristwie wystapienia p = 0,5 %. Kulminacje fal hipotetycz-
nych po transformacji na skutek dziatania projektowanego obwa-
fowania, przy nowym wykorzystaniu istniejgcej zabudowy zhior—
nikowe] na Nysie KXodzkiej /Otmuchdéw i Nysa,/, przedstawia
tab. 3, zas przy nowym wykorzystaniu istnleijgcej =zabudowy
zbiornikowej na Nysie KYodzkiej oraz przy oddziatywaniu pro-
Jektowanych zbiornikéw /Racibdérz/ — tab. 4. Wynilki transforma-
cji fal W pozostalych wariantach pominiemy ze wzglgdu na
mnie jsze prawdopodobienstwo ich realizacji.

Otrzymane wyniki pozwalajg-stwierdzié, %e fala hipotetyozna
o prawdopodobiedstwie p = 0,5 % osigga we Wroctawiu w warun-
kach wariantu "2" /realizacja zbiornika Racibérz/ przepiyw
okolo 2460 mafs - réwny w przybliseniu przepiywowi bezpieoczne-
mu po zrealizowaniu wnioskéw wskazanych przez W. Parzonke 1
J. Sobota 6. Ten wariant umozliwia rdéwniez przepuszczenie fali
p =1 % przez Opole /obecnle 1800 ms/a/ po niewielkiej moder-
nizacji istniejacych urzadzen przeciwpowodziowych.
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Takela 3

Zestawlenie prawdopodobnych fal hipotetyeznych

wedlug wariantu "1v

- ————

. —

—— g

——— i —— — - ——

Kulmingcje o prawdopodobiefiatwie

Profil wodowskazowy ax /8
_________ 0,1 % 0,3 % 0,5 % i ;‘;---J
Chaltupki 2 018 1 740 1 600 1 459
Krzytanowice 2 520 2 176 2 008 1 833
Racibérz-Miedoni= 3 034 2 603 2 364 2 115
KoZle 3 328 2 826 2 517 2 161
Krapkowice 3 508 2 972 2 647 2 ja2
Opole 3 621 3 059 2 725 2 389
Brzeg Most 3 720 3 340 2 770 2 400
Tabela &

Zestawienie ﬁrniﬂopodohnych fal hipotetycznych

wedlug wariantu

.2“

- T———

Profil wodowskasowy

Kulminacje o prawdopodobienstwie

_qu'J”'

0,1 % 0,3 % 0,5 % 1%
Chalupki 2 020 1 740 1 600 1 460
Krzyzanowice 2 520 2 180 2 010 1 830
Racibérz-Miedonia 2 100 1 740 1 526 1 290
KoZle 2 930 2 440 2 121 1 790
Krapkowice 3 070 2 550 2 218 1 920
Opole 3 190 2 660 2 321 2 010
Brzeg Most 3 410 2 810 2 460 2 400
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Wniomski i1

1, Istniejgoy system ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry
spatnia przewldziane zadania niledostateoznie, a na 110-kilome-
trowym odcinku od granicy z CSRS do Krapkowio praktycznie nie
‘istnieje. W rezultacie:

a/ utrudniany jest rozwé) gospodarczy tyoch terendw Jokolo
20 000 ha/,

b/ srednio roozne straty powodziowo wymierne wynoszg na
tyoch terenach 43 mln z% /w 15-leciu 1958-1972/,

¢/ w latach powodzi, np. w 1960 r., 1965, 1966, 1970 1
1972, sieggajg one 200 mln zi,

d/ powyis8ze straty wymierne, ponoszone przez przemysi, rol-
nictwo uspoteoznione i indywidualne, a takze inne galgzle gos-
podarki narodowej, zwielokrotniaja sige na skutek strat nie-
wymiernych 1 posrednich, =np. w rolnictwlie szacuje sig Je
w roku powodziowym na 300 % strat wymiernych /w liczbach bez-
wzglednych rosng z 7400 do 23 100 zX/ha uzytkéw rolnych/.

2. W dolinie gdérnej Odry zagrozone) powodziami ge¢stosé za-
ludnienia ludnosci wiejskie} wynosi okolo 150 oséb/hmza
w 3 miastach: Racibdérz, Kozle 1 Krapkowice, mieszka okolo
T0 000 oséb. Majgatek trwaly w dolinle mnajoczgsciej dotykane]
powodzlg /obszary lezace w okollicach Wodzislawia, Raciborza,
Kozla i Krapkowio/ wynosi w rolnictwie prawie 80 000 zi/ha, 1
obejmuje m.in. 12 800 budynkéw o wartodci 1572 mld zk.

3. W celu ochrony tych ziem przed skutkami powodzi i w celu
zapewnienia prawidlowego rozwoju gospodarczego konieczne Jest:

a/ mozliwie najszybsze przystgpienie, tj. Juz od 1975 r.,
do intensywnej realizacji programu ochrony przeciwpowodziowe].
W szozegdélnodci pilna jJest budowa obwalowania goérne] Odry
w dolinie raciborsko-kozielskiej,

b/ zbiornik wodny "Racibérz", ktérego budowa byla odkladana
- wystgpuje w tym programie Jjako element wgzlowy systemu
oohrony przeciwpowodziowe] doliny oraz miast Opola, Brzegu 1
Virootawia, zblornik ktérego znaczenie wylxraoza poza interes
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cohrony przeciwpowndziowej pogranioza wojewédztw opolskiego
i katowickiego, stanowid bgdzie kluoz do rozwigzania Komplek-
sowo ) gospodarki wodne) ma gdérnej 1 édrodkowej Odrze, Pozwnll
na rezygnaocjg z utrzymania i1stniejpaoyoh 1 budowy nowyeh polde-
réw o tgozne) powierzchni okolo 6000 ha, dajgec rdwnoczednie
wigkszn gwarancjg ochrony przeciwpowodziowe] mliast, =zabezple-
ezy rownlez intercsy zeglugl odrzanskiej 1 stworzy warunki do
zatozZzonego zintensyfikowanlia przewozdédw rzecznych 1 moderniza-
o0jil odrzanskie)j drogl wodnej.

4. W Bwletle zamlerzen Inwestyoyjnych ochrony przec¢iwpowo-
dziowej nalezy usprawnié system ostony hydrologiczno-meteoro-
logicznej gléwnie poprzez zintensyfikowanie obserwacji krajo-
wyeh i zintepgrowanle z systemem hydrologiczno-mateorologicznym
Csis.

5. Szezegblowego podkreélenia wymaga koniecznosé wzmozonego
kontynuowania badar 1 studidw nad wlasciwg gospodarkg wodng
w zlewnl gérnej Odry 1 ich skoordynowania .

Przypilsy

1 A. U ubichkd, Ostona hydrologiczno-meteorologiczna W Swietle

zamierzed inwestycyjnych ochrony przeciwpowodziowej goérnmej Odry. Konfe-
rencja naukowo-techniczna: Ochrona od powodzi doliny rzeki gérnej Odry.
Opole, czerwiec 1974 /maszynopis powielony/.

Wielkosé szlkdéd powodziowych ustalono na podstawie materialéw zebra-
nych w BPFUM w Opolu: sprawozdania roczne PZU za lata 1958-1970,raporty
wyplat PZU z tytulu powodzi w latach 1971-1972; sprawozdania roczne
wojewddzkiego Homitetu Przeciwpowodziowego w Opolu; materialy inforua-
cyjne b. powiatowyeh zarzaddéw gospodarki wodnej i melioracji w Wodzisia-
wiu, Otawie i Wroctawiu; daune liczbowe dotyczace kosztéw obrony czynnej,
ustaione wskaZnikowe W stosunln do globalnych strat w danym roku; spra-
vwozdanie Glownezo Komitetu Przeciwpowodziowego w Warszawie na temat
strut gospodurczych w dorzeczu Odry w latach 1958-1968.

2 F.kalisz, A, Chwalinski, M, P elc, Spoleczno—eko-
nomiczne przestanki kouplelksowej ochrony przeciwpowodziowej gornej Odry.
lonferencja naukowo—techniczna: Ochrona od powodzi doliny rzeki gornéj
Ddry. Opole, czerwiec 1974 /waszynopis powielony/.

! :
i Por., Jo Z e 1 a zinds ki, Metody obliczein transformacji fal po-

wodziowych na goérnej Odrze. Konferencja naukowo-techniczna: Ochrona od
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powodzi doliny rzeki géruej 0dry. Opole, czerwiec 1Y74 Jmaszynopls o/
wielony/.

A, Bor tkiewiecz,S.5taniszoewslki, Ogdlna lkon-
cepcja ochrcny przeciwpowodziowej doliny giérnej Odry, Konferencja nou=-
kowo-technicznat Ochrona od powodzi doliny rzeki gérnej Odry. Opole,
czerwiec 1974 /maszynopis powlelony/.

W, Parzonka, Jo. Sobo ta, liydrauliczna ocena anlktualnoj
przepustowoécl wroclawskiego wgzla wodnego., Konferencja naukowo-technl-
czna: Ochrona od powodzi doliny rzeki gérnmej Odry. Opole, czerwicc 1974
/maszynopis powielony/.

Por, uchwalta konferencji z czerwca 1974 r., zorganizowanej przez
Komisje Odry Instytutu Slgskiego w Opolu, Wydzial Melioraucji Wodnych
Akademii Rolniczej we Wroclawiu 1 Stowarzyszenie Inzynierdw i Techni-
kéw Wodnych 1 AMelioracyjnych = Zarzgd Oddzialu w Opolu.
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Marian Banaszok

RETENCJA ZBIORNIKOWA JAKO ZRODLO ZAOPATRZENIA W W% ODE
DOLNEGO SLASKA

Dysproporoje miedzy wzrosiem zapoirzeboswania na wode a moZ-
liwosolami jej dostarcssnie dla ludnodol, przemysiu 1 rolnlo-
twa zaczqly slg zarysowywad na Dolonym §lqskn jJuz w latach
Bzesddziesigtych. Dynamiozny rozwdéj gospodarczy regionu
W ostatnich latach przynidet poglebianie deficytu wody. W te]
Bytuaojl nowe zadenia postawione przed gospodarks wodng przex
Uchwatg¢ Rady Ministréw nr 158/73 z 6 lipca 19873 r. w sprawie
podetawowych kierunkéw rozwoju spoleczno-goepodarcsego Dolnsgo
Slaska spowodowaly koniecznoéé zweryfikowania nie tylke bilan-
séw wodnyoh, ale réwniez przvjetyoh weczedniej koncepejl tech-
nicznyoh perspekiywicznego zaopatrzenia w wode 1

Zasoby w 6 d podsziennyoh Dolgpego élq-
ska, ktdére mozna pobradé bez wywoiania ujemnych skutkéw w przy-
rodzie /zasoby dyspozyecyjne/, ocenia sie na eckole 550 mln
ma/rok, czayli sdrednio na okoio 1,5 mln nafdobq i 17,3 ms/l,
w tym zasoby na terenie miasta Wroclawia oceniane sa na okolo
0,13 mln mafdobq.

Zasoby dolnoslaskie zlokalizowane s w duzej mierze na péi-
noo 1 péinocny zachéd od umowne] linii Xgeczacej Zgorzeleo-
~Lwéwek - Bolestawieo - Dzierzonidw - Zloty Stok 1 sg znacznie
rozproszone, 00 uniemozliwia peine ich wykorzystanie. Na obsza-
rach poXozonych na poludnie i potudniowy zachdd od tej umowne]
linii nie mozna praktyocznie liczyé na znalezicnie zascbéw wody
podziemnej nadajgoej sie¢ do wykorzystania. Z tych zasobéw
dyspozycy jnych Dolnego S1aska eksploatuje sie obeconie okolo
0,510 mln ms/dobe, czyli okolo 1/3.

Zasoby w 6 d powierzochniowyoh na
terenie Dolnego élqaka to zasoby wéd pXynacych. Charakteryzujg
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8lq one duzg zmiennosolg W olggu roku 1 w wieloleciu. Srednie
roozne przepiywy w rzekach mogg sig obni2zyé w roku suchym do
okotos 50 % przeplywéw roku normalnego,a w roku mokrym wzroengé
do okolo 160 %. W tym ujeciu calkowity odpiyw wody 2z terenu
‘Dolncgn Slgska w latach normalnyoh szaouje 8i¢ na 3,5 mld
nalruk, & rgoznie z praepilywami rzeki Odry na 6,5 mld mafrok,
t). 11,3 % odpowiledniego odpiywu rzek kraju. W latach suchyoh
odpiyw wody spada do 2,0 mld ma/rok. Bez budowy nowych zbior-
nikéw retencyjnych moztna zatem uzyskaé =z wéd powierzochniowyoh
Dolnego Slgska praktyoznie tylke 0,75 mld m° wody rocznie,
osyli 2,0 mln aa wody na decbe.

Stan czystodol rzek dolmoslgskich w znacznym etopniu unie-
mozliwia pelne wykorzystanie ioh przepiywdéw. Nealizowana w la-
tach szeddédziesigtych koncepoja awiekszenia dyspozycyjnych
zasobdéw wéd powierzohniowyoh poprzez poprawlenie stanu ich
osystosol nie dala spodziewanego rezultatu. Z klasyfikaoji
dwudziestu gtdwnynh rzek Dolnego Slqska, opartej na wynikach
pomiardéw jakosci wody =z lat 1967-1972, wynika, 2%e w czasie
trwania kampanii produkoy jnej w maktadach przemyslu spozywoze-
go 2 tgoznej diugosci 1383 km badanych rzek zakwalifikowano:
18,7 % do klasy I, 26,7 % do klasy II, 13,8 % do klasy III,
a 40,8 % dlugosol rzek /Jokoto 90 % =zasobéw/ nie odpowiada
W ogéle normom jakodoi wéd /por. rys. 1/. W czasie kampanii
produkcyjnej w przemysle spozywozym na B0 km diugosdcl rzek
nagtepuje zmiana klasy na gorszg.

Do najbardziej zanleczyszozonych rzek mnalezg Odra, éleza.
Bystrzyoa, Strzegomka, gérne biegli Kwisy, Nysy Luzyockie],
Bobru, a nawet Olawy orez érodkowy i dolmy bieg Nysy Kloda-
kie). Nadmienid przy tym nalezy, #e zmasoby kilku wymienionych
rzek stanowig Zrédio zaopatrzenia w wode komunalng; np. miasto
Wroctaw pobiera wodg do picia z rzeki Oawy 1 Nysy Kilodzkie],
& aglomeracja miejsko-przemysiowa re jonu Walbrzycha zaopatry-
wana jest w wodg do picia z rzeki Bébr.

Zaopatrzenie w wodg¢. Zanieczyszozenie rzek stwarza powazne
trudnoséoi w zaopatrzeniu w wode nie tylko Iludnodoi miast i
osiedli, ale rdwniez przemysiu i rolnictiwa, gdyz podstawowyn
irédiem zaopatrzenis sg na Dolnym Slgsku zasoby wéd plyngcych.
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Obeonie, tj. po srealizowaniu i uruchomieniu w 1970 r. prze-
rzutu wody = Nysy Klodzkiej do rzeki Orawy, Wrooiaw ma sogwa=
rantowang potrzebng 1losé wody dla ujed komunalnyoh do 1980 r.
& po planowanej rozbudowle wurzadzen hydrotechniocznych tego
przepustu - do 1985 r. Trudnoscl z zsopatrzeniem miasta wiglg
8lg = jakodolg wody pobleranej z rzeki, ograniczong =zdolno=
8olg produkoyjng zmakladu produkcji wody i ograniczong przepu=
etowosolp magistral wodoolggowyoh na terenie miasta. Wigkszodé
miast dolnoélgskich odeozuwa jednak stale deficyt wody, ktéry
81¢ pogigbia w lataoh suchyoch /1966, 1969/, kiedy wydajnodé
ujeé spada od 20 % do nawet 80 %, co mialo miejsce w 1969 r.
W Dzlerzoniowie 1 Nowej Rudzie. Defioyt utrzymuje sie¢ mimo
realizowania zalozonego do 1957 r. programu inwestyvey jnego.

Wzrost zapotirzebowania na wodge komunalng w latach 1973-1900
do okoio 1,7 mln mS/dan moze budzié pewne =zastrzezenla 2-
Uwazam jednak, ze nowa polityka rzgdu w sprawach gospodarki
wodne j, prezentowana W projekcie nowej ustawy o prawie wodnym
i projektach zarzgdzen wykomawczyoch deo tej ustawy, przewidujg-
oyoch m.in. wprowadzenle optat za pobierans wode i 28 radunki
odprowadzanych sanieczyszczeri, sprzyjad musi oszozgdnemu gos=
podarowaniu wodg. Nastgpi wige zahamowanle wzrosiu zapotrzebo-
wania na wbdq komunalng uzywang do celdw przemysiowych oraz na
wode II 1 III klasy ozystosci uzywans przez przemysk.

Eonoepoja perspektywicznego zaopatrzenia w wodg

Z przedstawionej wyzej oharakterystyki gospodarki wodne]
Dolnego §13ika wynika jednoznacznie, 2%e w warunkach tego re-
gionu pokrycie zapotrzebowania na wode jeet mozliwe jedynie
poprzez tworzenie zasobdéw wodnych droga budowy zbiornikéw re-
tency jnyoh. Stwierdzenie to pozostanie jednak tylko hastem do
czasu nadania ksztattu generalnej konoepoji technicznych roz-
wigzai przestrzennyoh.

Podstawg warunkujgca koncepcje Jest dokonana w latach 1971
1 1972 klasyfikacja clekéw wojewdédztwa wroolawskiego, ustala-
jgoa perspektywiczny poziom 4ch czystosci 1 uwzglgdniajacs
gospodarcze przeznaozenie poszozegbélnyoh 1ch odeinkéw. Na tle
tego podziatu zasoby wodne szesoiu zlewni gérskioh 1 podgdr-

1986




Tabela 1

Srodnie zapatrzebowanie wody przexz gospodarky komunalng, przemysl
1 ludnoté¢ wai na Uolnym S1lgsku do roku 1990, mln m3/dob@

____________________ e ——— - g S p———

Pl oot ek A e iL_-_i?ff__,.-___ifff-_-_I- 180 | 19 --_}

Woda komunalna dla

ludnoseil 1 przemysku 1,011 1,147 1,427 1,755
deficyty 0,110 0,083 - -

Woda dla wsi 0,229 0,250 0,300 0,400
deficyty 0,006 0,005 - -

Woda II 1 III klasy
czystosci dla prze-

mys tu 1,133 1,241 1,555 1,659
deficyty 0,116 0,120 - -
Zapotrzebowanie :
ogblenm 2,373 2,638 2,282 3,797
deficyty ogélem 0,232 0,208 - -
Tabela 2

Srednie zapotrzebowanie wody do nawodnied relniczych
i uzupelniania standéw rybnych w okresie wegetacyjnym
/maj=-wrzeslefi/ do roku 1990, w mln ﬂjfdeh'

et

- - T [ ]
i
| Wyszczegélnienie {1973 | 1975 1980 | 1990 j
| . 1 L = 7 /
Woda do nawodnien
1 stawéw rybnych 215 2713 265 314
deficyt 1,800 2,500 2,700 2,900

197



Aglomeracje

Tubela 3

Zappotrzobowanie wody komunalne] przez ludnosé i przeumysl

T T ——

W roku 1990 wedlug podregiondw bolnogo Slqsku

e

Aglomeracja

wroclawskn

Aglogeracja
LGOM

Okrgg Vzierio-
niéw-Bielawa

Swidnica

Okrgg Walbrzycha

Okreg Jelenlej
Gory

Okreg Zgorzelca

Aglomeracja pod=
sudecka razem

Obszar Dolnego
Slgska poza
aglomeracjami

Dolny Slask

ogélem

Zopotrzobowa-

W aglomera-

3.7

1,7

1,4

2,5

Wainiejsze mlnstni i 1

W aglomeracji lub | R

z nig spsisdujnce i _cjach

i tys.,
=3

__________________ L_m_/deb

Wroclaw, Olawa,

Olesnica 507

Legnica, Polkowice,

Lubin, Jawor 316

Dzierzonidéw, Biela-

wa, Swidnica, Nowa

Ruda, Stupiec,Swie-

bodzice, Jaworzyna

1., Zardéw 142

Watbrzych, Boguszoéw,

Szczawno 110

Jelenia Géra, Ciep-

lice, Kowary,Mysla-

lkowice, Karpacz,

Szklarska Porgba,

Piechowice 120

Zgorzelec, Turoszéw,

Bogatynia 220
592

Bolestawlec, Klodzko
Lubai, Kamienna Géra

itd.

6,9

3,9

20,4

potrzebowa-

niu w

34

19

100

e

Nysa Ki,
+ Olawa

Kaczawa
+Dobr

Nysa Kit.
+ Gorna
Bystrzyca
+ Gbrna
Strzegomka

Gérny Bébr
z doplywami

Gérny Boébr
z doplywami

Nysa Lu-
zycka

e B s e s e s S s . it g Sl

% Bez Glogowa i okolic.
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skich oraz rzeka Okawa przeznaozopné 6§ do zaopatrzenia ludno-
60l 1 przemysiu w wodg do picia. W zlewniaoh tyoh rzek konle-
oana jest szozegdlna Koncentraoje praedsigwzigd =z dzliedziny
gongospodarowania i ochrony ich zasobdéw wodnyoch w ocelu uzyska-
nia I klasy oczystodol wdéd, a nastgpnie pelne wykorzystanie od-
piywdw. W ramooh te) konoepoJi nalezaloby rozpatrzyé systemy
okrggowych wodooliggdw komunalnyoh, w skitad ktéryoh wehodzié po-
winny :

= zblorniki retenoyjne,

- ujecia wéd powierzchniowyoh z zaklademi uzdatniania wody,
0 technologil przystosowanej do spodziewane j jakosci wody su-
rowe j,

- sleol magistralnych rurociggéw doprowadzenia 1 przerzutdw
wody,

- zbiornlki przeciwaweryine, tj. Krdétkoterminowego przetrzy=-
mania.

Ocenia sie, 2e w zlewniach rzek szczegélnie chronionych
mozna zbudowad zbiorniki retencyjne o pojemnosci 350-450 min m%
w wyniku ozego zasoby wodne mierzone w przeplywach dyspozycyJj-
nych wzrostyby 2z 3,0 ma/s do okoXo 20 ma/u. Oczywisclie, te
zasoby wodne nie moga by¢ wykorzystane do mnawodaien rolni-
ozych.Muszg byé¢ rozdysponowane pomigdzy aglomeracje mie jsko-
-przemystowe Wrootawia, Legnlicko-Giogowskiego Okregu Miedzio-
wego 1 Podsudecia.

Zaklada sie, 2e miasta 1 wsie polozone w sgsiedztwie magi-
stral systemdéw doprowadzen i przerzutdéw wody bedg z tej wody
korzystaly. Natomiast wodociggi mie jskie 1 wiejskie, polozone
poza obszarem aglomeracji i odlegle od tras  przerzutdw wody,
beds sksploatowaly wody podziemne 1 lokalne zasoby wéd po=-
wierzchniowych.Wody podziemne znajdujace sig¢ natomiast w obre-
bie aglomeracji, wzglednie polozone wmdiuz tras przerzutodw,
zostanp wigczone do zasilania systemu sterowanych przerzutéw
wody .

Méwigo o retencji zbiornikowej Jjako Zrddle =zmaopatrzenia
w wodg ludnosci 1 przemysiu Dolnego Slqska, mam na uwadgze nie
tylko zbiorniki éredniej wielkosci 1 zLiorniki duze, &le réw-
niez zbiorniki tzw. malej retenoji. Te ostatnie bgdg jednak
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budowane w znaocznie wigkseym stopniu dle potrzeb nawodnied
rolniozyoh w slewniach rzek, ktéryoh wody odpowiadaé beds nor-
mom II 1 III klasy ozystoSol. Przeplywy tych rzek, wyrdéwnywane
W miarg poirseby rdéwniez retenojsg sbiornikowa /malg 1 duzg/,
wzbogacone ODoZyEBRCsSOnymi sclekami 2z przerzutdw =ze zlewni
8sozegdélnie ohronionych, wykorzystywaé si¢ bgdzle przede wszy-

8tkim do nawodnien rolniczych oraz w przemvéle - tam, gdzie
nie wymaga sig wody I klasy oczystosci. Na terenie tych zlewni
przewiduje sig bowiem prowadzenie maksymalnej intensyfikaejl
produkoji rolnej, tam rdédwniez zlokalizujs sig¢ zaklady przemy=
siowe, ktdére nie mogg zneleié sig W zlewniach chronionych.

Przedstawione konoepcje mogg sig wydawad zbyt optymistyozne
i nie do srealizowania ce najmnie} w nejblizszyw dziesigciole=
ciu. Dalssy jednak dynamiczny rozwéj Dolnego Slaska Jest niew
mozliwy bez zapewnienia gospodarce niezbegdnych 1ileodeci wody -
& metody pélérodkdéw, polegajaee na rozbudowie istniejgeyoh
ujeé, przestaly byé efektywne.

Przewiduje sle, 2e w ramaoh realizaoji plerwszepgo etapu
programu poprawy zaopatrzenia w wodg /do roku 1995/ powinny
zostad wykonane nastepujace zadania: budowa zbiornikéw reten-
oy Jnyoh /érednie) i duzej retencji/, przerzuty wody na dalsze
odleglofol do re jondw defioytowych, ujgoia 1 stacje uzdatuia-
nia wody oraz szereg przedsigwzi¢é z zakresu ochrony wid przed
zanieczyszczaniem.

Pierwszym nowo wybudowanym zblornikiem retencyjnym, ktéry
bedzie dostarczal wode do picia dla aglomeracji miejsko-prze-=
mystowe) Legniocko-Gtogowskiegoe Okregu Miedzlowego Jjest zblor-
nik "Stup". Budowe tego zbiormika rozpocze¢to w 1973 r. a odde-
nie go do eksploatacjl przewidziane jest w 1978 r. W tym ter-
minie rozbudowane zostana réwniez ujecia wody /infiltracyjne/
dla Legnicy, wybudowana zostanie stacoja uzdatniania wody oraz
urzgdzenia do jej przerzutu do Lubina, Polkowic 1 Rudnej.

Do przedsiewzigé z zakresu ochrony wéd w zlewni zbiornika
"Stup", Ktére bgdg realizowane rdéwnolegle, nalezg:

- budowa oczyszczalni Solekéw w miesole Jaworze 1 przerzut
tych doiekéw z cukrowni w Starym Jaworze do Trzeki Wierzbiak,
ktérej przepkywy wykorzystane zostana do istniejgcych 1 pro-
jektowanyoh systeméw nawodnien deszczowniowyoh,
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- budowe kanalizoojl 1 ovozyezozalnl éoiekdéw dlae miasta Bol-
kowa i niektdéryoh wsi,

= likwidaocja uoigzliwych dla gospodarki wodnej ze wzgledu
na odprowadzance doiokl trzeoh garbarni w Bokowiekil Jaworze .

Przewlduje sle réwniez rozpoczgole przed 1950 r. budeowy
drugiego zbjlornika dla potrzeb aglomeracji LGOM, zlokallzowa-
nego na rzecs Kaozawle w rejonle miejscowodel [tzyméwka, ktéry
bgdrzie uzupelnieniem zhiornika "Stup". Do zadasi towerazyszgoych
tej budowie bgdzle nelezeé rozbudowa oozysezozalni dciekdw dla
miasta Ztotoryili i przerzut tych Soiekéw do zlewnil rzeki Czar-
nej “wody, gdzie =zopstang rolniczo wykorzystane, oraz budowa
szeregu opozyszozalni 1 kanalizacjl dla mie jscowoseli lezgcych
nad rzekg Kaocozawg powyzej tego zbiornika.

Aglomeracje mie jsko-przemyszowe jelenlogiéreka 1 walbrzyska
otrzymajs wodg ze zbiornika "Wojanéw", zlokalizowanego na rze-
ce Dobrze ponizej Kamiennej Géry. Ten zbiornik ma byé wybudo-
wany w latach 1976-19B0, a réwnoczednie realizowazne beds
obiekty towarzyszgce: maglistrale, doprowadzania, przerzuty
wody oraz oczyszczalnie Sciekéw dla Kamiennej Géry, Lubawki
1 Boguszowa. Przewiduje sig rdéwniez stacjg odnowy wody pomnlze]
Kamiennej Géry.

Ze zbilornikiem "wojandéw" bedzie wspélipracowalr zhiornik
"Bukéwka", przewidzliany do budowy po 1980 r.

Na luta 1976-1981 planuje slie budowe zbiornika "Dobromierz"
na rzece Strzegomce. Ten zbiornlk przeznaczony jest do zaopa-
trzenia w wode pitng miast: ﬂwiebodzio, Strzegomia, Zaradw,
Jaworzyny élaskieJ oraz zakladdéw przemystowych zlokalizowanych
W tym rejonie. Do sterowanego systemu zaopatrzenia w wodg tych
miast zostang wlgczone odkryte niedawno zasoby wéd podziemnych
w rejonie Swidnicy.

Miasto Wroclaw ma obecnie dostateozne i1lodel wody w wyniku
wybudowania urzadzen hydroteohnicznyoh przerzutu wody z rzeki
Nysy Klodzkiej do rzeki Okawy w 1losci do 2,5 msfa. Planowana
rozbudowa systemu tego przerzutu pozwoli na dostarczenie dal-
szych 2,5 mafs wody. Przewliduje si¢, ze w nastepnym etapie do-
datkowe 1loSci wody dla aglomeracji miejsko-przemysiowej Wroo-
tawia dostarczone zostang ze zbiornika "Kamienieoc Zabkowicki"™
na rzece Nysie Kiodzkiej w drodze bezposredniego przerzutu do
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rzekl Otawy. Ten zbiornik o pojemnoédoi okolo 130 min m3 wndﬁ
gostanie wybudowany w latach 19879-1984 i bedzle eluzyl réwnies
do zaopatirzenia w wodg defioytowego rejonu Dzierzonidw-Biela-
wa 1 ewentualnie re jonu Nowej Rudy.

Opréoz wyze) wymienionych zbiornikéw retencyjnych bgdg bu-
dowane takie zbiorniki jak: :

— zbiornik "Kundéw" na Czerwone) Wodzie, dopiywie Nysy Lu-
2yokiej, majgoy zaopatrzyé w wode Zgorzelec Xgoznie z Turouzo=
wem,

- shbiornik "Graniozna" na Bystrzycy Duszniokiej, dopiywie
Nysy Klodzkiej, celem zamopairzenia w wode miast uszdrowisko-
wych: Kudowy, Dusznik, Szczytnej 1 Polanicy,

- zbiornik "Tiumaoczéw" na §o1nawoe,dnp1yw1e Nysy Kiodzkiej,
majgoy zaopatrzyé w wode Nowg Rude, Stupiec 1 éclnawkq.

W 1973 r. rozpoozeto na rwzece Bystrzycy budowg zblornike
"Mietkdéw" o pojemnosci 70 mln ma wody, ktéry bedzle wyrdéwnywal
przeptywy rzeki dla potrzeb zeglugil na Odrze. Woda ze zbiorni-
ka bedzie wykorzystane réwniez przez przemyst zlokalizowany
w zlewnl rzekli powyzej zbiornika. W plerwszym okresie okolo
1,5 mln ma wody wykorzystywad sie bedzie do nawodnien rolni-
ozyoch. Zasoby wody zbiornika dla potrzeb rolnioctwa bedg ulega-
ty powigkszeniu w miarg postepu eksploatacjl kruszywa 2z 0Zaszy
1 osiggng w roku 2000 okoio 20,0 mln ma.

W ramach realizaocjl plerwszego etapu szerokiego programu
tworzenia retencji zbiornikowej, tj. do 1985 r. powstanle na
Dolnym Slg8ku retenoja o pojemnoéci okoto 300 mln m® wody .
Rozwigze oma do 1990 r. nie tylko problem zaopatrzenia w wodg
ludnosci, ale réwniez w znacznym stopniu zaspokol potrzeby
przemysiu i rolnictwa.

Budowane zbiorniki po wigczeniu do istniejgoego zbiornikowe-
go systemu ochrony przeoiwpowodziowe] przyozynlg sieg rowniez
do zmniejszenia zagrozenia powodzliowego. Bgda takze korzystnis
oddzialywaly na wyréwnanie przepiywéw rzeki Odry dla potrzeb
zeglugi .
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Pr.zypiay

: Charakterystyke gospodarki wodne] Dolnego £1aska oraz koncepcjs
perspektywicznogo zaopatrzenia w wodg wedlug stanu i oceny 2z polowy
lat szeicdzlesigtych przedstawiono w sposéb ogélny w mieslgczniku
"Gospodarka Wodna" 1967, nr 6.

© Zwlaszcza w Swietle stwierdzei zawartych w artykule wstgpnym do
UGogpodarki Wodnej" 1974 nr 1, gdzie przyjete 3,0 mln m?/dobg.
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Jan Graybowski

Z PROBLEMATYKI GOSPODARKI WOUNEJ SRODKOWEGO NADODRZA

Pod pojgoiem drodkowego Nadodrza rozumiemy obszar llozgey
okoXo 65,3 tys. kma, 8 zemleszkany przez 216 tys. osdb, ktéry
obe jmuje gminy i miasta wochodzsce do niedawna w skiad powle-
tédw glogowskiego, nowosolskilego, sulechowskiego, zlelonogdr——
Bkiego, krosnienskiego, slubiokiego orez kostrzynskiego.

Diugosd Odry przeplywajgace] przez region srodkowego Nadodrza
wynosl 252 km, ozyli 29,7 % celkowitej diugoédecl rzeki w grani-
cach kreju.Pomimo nicduzego spadku,wynoszacego srednic 0,28 %,
lewobrzezne dopiywy gérskie nadajg Jjej charakter rzeki giér-
ekiaj. Wahania przeplywdw bezwzglednych, tzn. stosunek prze-
plywu wody wysokiej do Sredniej i1 do najnizszej, majg sie Jjek
44:4:1. Dopiero ponizej ujscia Warty Odra nabiera charakteru
rzeki nizinnej. Wielkosoi charakierystycznych = przeplywéw
w przekroju Giogowa 1 Kostrzynia przedstawiaja sie nastepuja-
00: g

Glogdw Kostrzyn
- przepltyw dredni w ms/a 42,0 261
- przeplyw srednl niski
w m3/se 26,0 108 .

Szerokosd doliny rzeki Odry waha si¢ w granicach od 2 do
20 km.

1. Pobdér wody & rzeki Odry

Na terenie Nadodrza woda z rzekil Odry nie jest pobierana
dla celéw przemystowyoh ze wzglgdu na znaczny stopien je] za-
nieczyszczenie. Jedyny punkt poboru wody znajduje sig¢ pod Glo-
gowem. Uruchomiono go w 1970 r., dla potrzeb kopalni miedzi
w Polkowicach i Lubiniu; pobér wody wynosi 43 tys. nafdobq,
docelowo - 86 tys. msfdnhe.
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W zmlewnl Odry pobiera sie wode dla potrzeb przemysiu w re=-

Jonie Glogowa i Nowej Soli w ilodel 12,3 tys, ma/dohq. Na rzo-
os Warcie, przy jej ujdoiu do Odry, pracuje od 1969 r. ujecile
wody dla potrzeb Kostrzyriskiej Fabryki Celulozy i Papieru.
Dla oceléw rolniczyoh dokonuje sig poboru wody @ Odry w re jonie
Giogowa z przerzutem do Kanatu Potudniowego. W oparciu o te
wody prowadzl sig nawodnienia deszozowniane w re jonie Leszko=
wio. Na ocalym Nadodrzu w 1970 r. nawodniono - gldéwnie z do-
piywdéw - 6100 ha uzytkéw zielonyoh {1 gruutéw ornych przy pobo-
rze 21 500 tys. m3 wody na dobeg.

Jak dotychczas niewiele zmienito sig pod tym wzgledem.
W pordwnaniu z zasobami dyspozycyjnymi, wynoszgcymi w przekro-
Ju Gtogowa 16 m3/s, Krosna 17,2 msfs, Kostrzynia 32,5 m3/9.
pobiera sig¢ niewlelkie tylko iloSoil wody.

Aktualnie jakosé wéd Odry nie odpowiada w peini normom jej
uzycia dla celdw przemysiowych na odeinku od Glogowa do ujéoia
Obrzycy Koio Cigaocic.
0d ujécia Obrzyoy do Kostrzynia jakoéé wody Odry odpowiada
normom klasy III 1 1IV.

Wpiywajace na teren wojewddztwa wody rzeki Odry sa juz sil-
nie zanieozyszozone. Stanowi to w tej ohwili najwazniejszy
czynnik ograniczajacy mozliwosé poboru wody dla oceldw gospo-
darozyoh. Gtéwnymi osrodkami zanileczyszoczenia w re jonie Srod-
kowej Odry sa osSrodki miejsko-przemystowe Glogowa, Nowe] Soli,
Zielonej Géry, Sulechowa, Krosna, Siubic, Kostrzynia. 41 %
ogblnej ilosci Bciekdéw odprowadzanyoh do zlewni Odry érodkowe]
jest oczyszczanych meohanicznie, w tym 18 % oozyszozano cheml-
cznie 1 biologicznie. Nalezy podkreslid,ze Odra niesle powaine
radunki zenieczyszczen ze swego gdérnego biegu. One to w sposéb
zasadniczy wplywajs na Jakosd wody w biegu srodkowym.

2. Ochrona przeciwpowodziowa

Dolina Odry ma w zasadzle dostateczne zabezpleozenie prze-
ciwpowodziowe. System waldw ochronnych uleg: w okresie powo-
Jennym lokalnym podwyzszénium i uzupeinieniom na dtugosci oko-
0o 4 km. Obszary nieobwalowane lub posiadajgce obwalowania czg¢-
soiowe, ktdére sg zalewane przy wysokich stanach, to tereny
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uzytkowane jako pastwiska, lasy, lub tez nieuszytki. Tylko lo-
kalnie B8g podtapiene 1 zalewane nilewlelkie ereaky gk i pél
ornych w rejonie Tarnowa Byokiego, Dabrowy, Cigaoclo, Osieczni-
oy, Dytnioy 1 Krzesio.

Z powoJjennych obserwacji wynika, 2e Jjedynie powodzle typu

zotorowego mogs byé groZne dla obwalowanej 1 zagospodarowane]
deliny Odry.

3. Odra jako droga wodna

Rzeka Odra w interesujaocym nas regionie Jest rzeks wolno=-
piyngoa. Okres nawigaojli w duze] mierze Jest uzalezniony od
warunkéw hydrometeorclogicznych. Charakteryzuje je dufa zmien-
nosé przeptywéw, a wigee i standéw, w ogranioczonym tylko stopniu
niwelowanych pojemnoéoing istniejgocyoch zbiornikéw retencyjnych
/Turawa, Otmuchéw/. W efekcie, przerwy v sezonle nawigaeyjnym
w okresie wysokich stanéw trwaja od 3 do 16 dni w roku, 2 pray
stanaoch niskioh dochodzg do 115 dni. W latach 1949-1959 przer-
wy z tego tytuiu w sezonie nawigacyjnym wyniosty sSrednio
64 dni rocznie.

Gigbokosd na Odrze srodkowej po przeprowadzonej W ubieglym
stuleciu regulacji na grednia wode wyniosia tylko 100 om,
& przeprowadzona w latach migdzywojennych regulacja uzupeinia-

jaca na matg wode¢ oraz budowa zbiornikdw wodnych w Otmuchowie
1 Turawie nie speinily pokiadanych nadziei. Nie uzyskano spo-
dzlewanych glebokoscli 130 cm, a przy zasilaniu 140 cm; W okre-
sie niskich przeplywéw gtebokosol spadajg tu do 70 cm, unfe-
mozliwiajgec ruch zeglowny. Odra od Brzegu Dolnego do ujscia
Warty koo Kostrzynia stanowl dla barek 650-tonowych .odecinek
najtrudnie jszy pod wzgledem zeglugowym.

drodkowa Odra ma szereg portéw, nabrzezy 1 zimowisk, jednak
czesé z nich nie jest aktualnile eksploatowana przez zeglupgg.
Port Glogdéw nie wykonuje zasadniczych swych ozynnosci od
1944 r., zaréwno z powodu zniszczei wojennych miasta /80 %/,
jak 1 portu /50 %/. Tereny stooczni rzecznej w Giogowia prze-
kazano Fabryce Maszyn Budowlanych. Obszar ladowy portu Nowa
S61 - polozonego W obrebie miasta 2z przeznaczeniem dla Jjego
obstugi - prawie w calosci przekazano CPN. Zegluga na Odrze
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uzytkuje basen portowy wraz z nabrzezem { malym placem sklodo=
wym. W Porocie Cigacice - rozwojowym portem na zapleczu minst
Zielone) GOéry 1 Sulechowa - przeladowuje sie aktualnie ponad
12 tys. ton tadunkdéw drobnicowyoh rocznie. Port nie ma plucéw
sktadowych, dysponuje jednak pewng nadwyzks zdolnogci przeta-
dunkowyoh .

Z zeglugg na Udrze wigqze sig¢ port rzeczny na Warcie w Ko-
strzyniu, przy jej ujsoiu od Odry 1, Poza wymienionymi portami
istnlejgq jeszcze nabrzeza przetadowawcze w Krodnle Odrzanskim,
weé wel Urad 1 Stubicach.

W ostatnioh latach nastgpil spadek udzialu regionu w prze=-
wozach, wzrdést natomiast 1 to znacznie udzial przewozdw tran-
zytowyoh.

Pasazerska gegluga Srddladowa zaspokaja dwa rodzaje po-
trzeb: gospodarcze, jako 2egluga komunikacyjna, oraz kultural=
ne i zdrowotne, Jjako zegluga turystyozno-wypoczynkowa. Zegluga
obstuguje od 1960 r. przewozy pasazerskie o charakterze tury-
styoznym /w relacjl Krosno Odrzenskie - Nowa S61 1 Nowa S61 -
GXogdéw na odlegiosé¢ 20-40 km/ jednym tylko statkiem pasazer-
skim, ktérego przystanig maclerzysta jest port w Nowej Soli.
Jest to jedyna w wojewddziwie praystan zagospodarowana 1 wypo-
sazona W ponton z trapem. W tej sytuaojl przewozy pasazerdw
w zasadzle nie wzrastaja: W 1960 r. przewieziono 8,3 tyB.
oséb, w 1965 r. 12,1 tys. oséb, w 1970 r. 9,9 tys. oedb, pray
mozliwos8ciach przewozu 30 tys. osdb.

0 malym wykorzystaniu Odry w przewozach regionalnych deoy-
duje szereg réznych przyczyn, sposrdéd ktérych na podkreslenie
zaslugujg nastepujace:

- mata dostepnosé handlowo-przewozowa transportu rzecznego;
obeonie na catym szlaku sérodkowej Odry eksploatuje sig tyl-
ko jeden port handlowy w Cigacicach;

- wysokie stawki taryfowe w przewozach adunkdw;

- prazystosowanie wigkszos$ci duzych zaktaddéw przemysiowych
do obsiugl transportem kolejowym /jest to jedna =z istotnych
przyczyn opéinienia realizacji postanowlen uchwaly Rady Mini-
stréw nr 57/;

- malta szybkosé i nieterminowosé przewozow. zegluge érédla-
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dowg sepowodowane m.in, trudnymi warunkami nawligaoy]jnymi na
Odrze, lioznymi 1 oeBtrymi 2z2akolemi 1 nieprzystosowaniem do Ze~
glugi oatodobowe];

- ograniozony okres nawligaoji. I tak, w 1665 r. trwai on
faktyoznie 182 dni, w 1969 r. 173 dni, w 1970 r. 286 dni;

- niskl poziom zagospodarowania terenéw nadodrzanekish,

- brak stanioc wodnyoh dla potrzeb 2zeglugl pasazerskiel
1 turyvsestyecznej.

4. Perspektywy zeglugl na Odrze srodkowej

W planach perspektywioznych =zaklada sig rozwhj Bardwno
geglugl towarowej, jak 1 pasazerskiej. Mozliwosci 1 potrzeby
W tym zakresie istniejg. W 1990 r. 1lo08é zatadunkéw i wyladun-
kéw towardw przewozonyoh przez gegluge dla potrzeb regionu ma
wzrosngé do 5-6 mln ton. Dynamioznie bgdzle réwniez wzrastax
tranzyt towardéw z poludniowych wojewdédztw do zespolu portowego
Szozecin-Swinoujscie. Zagluga pasazerska rozwinie gidwnie
funkc je turysetyozno-rekreaoyjme /roazwazans Jjeet np. organi-
zowanie rajddw turystyoznych z terenu Nadodrza do NRD kanalami
Odra-Sprewa 1 Odra-Hawela/. W rejonie ' przygranicznym, migdzy
miastami Gubin - Siubioce - Kostrzyn, majgoymi =zie poigczeniso
kole jowe i drogowe, przewiduje sie¢ wprowadzenie zeglugl komu-
nikacyjnej. Jednym z warunkéw wprowedzenia tyech ustug Jest po-
zyskanie taboru piywajgoego do przewozdw pasazerskich,
ktory by osiagal znaczne predkodeci /do 70 km/h/ oraz zapewnial

komfortowe warunki jazdy.
RozwdJ transportu rzecznego jest uwarunkowany wieloma wzgle-

dami nitury technieznej i organizacyjno-prawnej. Do wazniej-
szych z nich nalezy zaliczyé:
- przediuzenie okresu nawigacyinego, poprawa rytwmiocanosocdl
i szybkosci przewozu;
- pogieblenie 1 poszerzenie szlaku wodnego;
- zwiekszenie ilodocl nowoozesnego taboru rzeczmnego;
— stworzenie warunkéw do nawigaoji calodobowej;
- rozbudowg 1 bﬁdowq portéw wraz z zapleozem;
- budowe stanlo wodnych dla obsiugi transportu turystyozho-
~wypoczynkowego 1 pasazerskiego; y
- stworzenie bodicéw sktaniajgcych zaklady przemysliowe
1 1natytuegi do korzystania z transportu wodnego bez nakasdéw
administracy jnyoh. :
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Niektdére z postawionych postulatéw s Juz reallizowane przez
resort zeglugl. Dotyozy to w szozegélnodoi mpdernizacjli 1 bu-
dowy portéw. Port Cigacice - to port rozwojowy. Na drodze
poczynani pozainwestyoyjnych jest on aktualnie przystosowywany
do odbioru nawozdéw sztuoznych =z Kedzlerzyna; tworzy sig tu
duzy punkt dystrybuoyjny nawozéw dla wojewddztwa zielonogér-
skiego 1 legnickiego. Zamierza sie takze zlokalizowad prae-
sypownle cementu, odbieranego luzem =z barek. Port zostanie
przystosowany do przetadunkéw drobnicowo-masowyoh; przewiduje
8l¢ zorganizowanie punktu kontenerowego. Rozbudowa 1 moderni-
zaoja portu Cigacioce, Kktéra Jak sie przewiduje, pochloniz
40 mln =zi, zapewnl wzrost przeladunkéw do 195 tys. ton
w 1985 r.

Port Nowa S61 zostal ujety W programie rozwoju branay.
Wedlug prognoz Instytutu Morskiego w Szczeeinie, port rzeczny
w Nowej Soll w zwiazku 2z rozwojem LGOM-u bedzie - po rozbudo-
wie - najwaznie jszym na srodkowe)j Odrze. W Glogowle zas prze-
widuje sig¢ budowe nabrzeiy przeitadunkowych do 1985 r. HRozmiar
i zakres tych prac bgdzle uzalezniony od analizy potrzeb aglo-
meracji mie jsko-przemysiowej LGOM-u. W Stubicach zaadaptuje
8l¢ stare nabrzeza. W rejonie Stubioce-Kostrzyn przewiduje sig
lokalizaoje przetadowni odlewdw 2eliwnych eksportowanych z za-
chodniej Europy tylko drogg wodng. Wielkosé radunku szacuje
sie¢ na 9 mln ton rocznie.

Przedstawiona w koncepcji resortowej modernizacja 1 rozbu-
dowa portéw Nadodrza nie zapewnia 1istotnego zwiekszenia prze-
wozow Z2egluga Srddladowa. Realizaoja tego celu wymagalaby roz-
budowy portéw we wszystkich miastach nad Odrgq, a w szczegdlno-
6ci w takich osrodkach przemysiowych, Jjak: Nowa Sé61, Glogdw,
Krosno Odrzadiskie, Siubice. Budowg portéw wzglednie nabrzeiy
przeladunkowych powinny byé zainteresowane zaklady przemysiows
—~ potencjalni odbiorcy 1 nadawcy towardw.

Bardzo istotne dla usprawnienia transportu wodnego staje
sle zapewnienie w oliresie niskich stanéw minimalne] gtrebokosci
1,30 m. Speinienie tego warunku widzi si¢ w dalszej budowie
zbiornikéw wodnych 1 przeprowadzeniu robét poglgbiarskich.
Obeona moc zasilania przeplywéw ze zbiornikéw Otmuochéw, Turawa

210 :



i Dzierzno Duze ornz ze zbiornika w Gigbinowle jest ze maka.
Niezbgdne jest, przewidziana w konoepojl resortowej, budowa
zbiornika Mietkéw, Kamlenleo, Raoibdrz.

Z punktu widzenia intereséw 1 potrzeb érodkowego Nadodrza
bardzo interesujaoa jest konoepoja zabudowy zblornikami rzeki
Bébr Aiojanév - 14 mln ma, Nowogréd Bobrzarski - 305 mln ms,
Dyohdéw - BETO mln m3/. Z Nowogrodu DBobrzahiskiego zmagazynowane
wody bylyby doprowadzane Czarng Strugg do rzekl Odry ponize}
Nowej Soli. Powinno to gwarantowaé minimalns glebokosé 1,60 m.

W dalsze] perspektywie /okolo 2000 r./ zakltada siqpkanali—
zaocje Odry poprzez budoweg stopnia koko Giogowa, & nastepnle
Nowej Soli. Docelowo nalezy prmewidziedé skanalizowanie Odry od
ujsocia Nysy Luzyokiej i Warty.

5. Zagadnienia gospodarkl wodnej

Sprawa zagospodarowania rzeki Odry i wiasciwego jej wyko-
rzystania jest zagadnieniem o0 duzym 2znaczeniu gospodarczym,
ktére rzutuje na kierunkl rozwoju sSrodkowego Nadodrza. Zanie-
czyszezenia rzeki, budowa zbiornikéw retenoyjnych, woda dla
rolnictwa, przemysiu, gospodarkil komunalnej, usprawnienie
i uaktywnienie zeglugi, sprawy zabezpleczenlia przeciwpowodzio-
wego - to problemy, ktérych ukierunkowanie 1 rozwigzanie wyma-
ga kompleksowego podejscia do zagadnienia gospodarki wodnej
w dorzeczu Odry. Do ich rozwigzania konieoczna Jjest Scisia
wepdipraca z NRD 1 Czechostowaoja. Tylko przy tak szerokim
ujeciu mozliwe stanie sig realizacja stusznych postulatdw
i programéw poszczegdlnych resortdéw, w tym i resortu seglugi.

Coraz bardzie] wyrafne 1 bezposrednio odozuwalne staje sig
to, _2e bez odpowiedniej 1lodci dobrej Jakosoiowo wody nie-
mozliwy jest rozwdj spoleozno-gospodarozny.

Tymczasem zapotrzebnwauie'na wodg, przy zakltadanym rozwoju
Nadodrza, wzrosnie wielokrotnie /por. tab. 1/ do 1990 r. Opra-
cowano zatem koncepocje teohnioczne, ktdérych realizacja ma zapo-
bieo powstaniu w latach 1980-19880 obszardéw deficytowych,sygna-
lizowanych przez bilans wodno-gospodarozy. /zjawisko to moze
wystgpié Juz w 1980 r. w odniesieniu do prawie wszystkich
doptywéw rzeki Odry w érodkowym Nadodrzu/.
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Tabela 1

Zapotrzobowanie wody w Srodkowyuw Nadodrzu

w granicach bylego wojewbdztwa zielonogérskiogo
z 31 XII 1974 do roku 1990, w mln m3

|
i Wyszczegblnionie

e -~ - - g e

Gospodarka komunalna bi,5 79,3 130,2
Rolnictwo
= dla potrzeb komunal=-

nych wsi 11 27 .4 45 4
- dla nawodnien 1 sta=

wow rybnych - 162,1 265,1
Przemysl 60,0 195,6 292,9
Razew . Lok 4 41,6

Tabela 2

Nawodnienia w Srodkowym Nadodrzu do roku 1990 /w tys.ha/

w granicach b.wojewdédztwa zielonogérskiego do roku 1990

_________________________________ L & AL e

I 1 1

Wyszczegblnienie E 1980 E 1990 j
Uzytki- zielone 35,0 52,0
Grunty orne 9,3 20,4
Stawy rybne 3,7 3.7




L5 Ny

=g .

Uzytkownlkiem wiodgoym w kegzde] prawie zlewnl ozgstkowe]
Jest rolniotwo, ktérego potrzeby na wiekszodol obszaréw hydro-
grafioznyoh sg wigksze od zasobdéw dyepozyeyjnych, przewidujs
8lq¢ bowlem prowadzenie w ezerokim zakresle nawodnien /por.
tab. 2/,

W koncepojaoh technicznych potrzeby wodne rolnictwe bedg
pokrywane generalnie wodam)i powlerzohnlowyml, nalomliast po-
trzeby komunalne 1 mnic jezyoh zakiedéw przemystowych prawle
wytgeznle z zasobdéw wéd podziemnych. Celem pokrycia defieoytiu
przewlidu je sig¢ pobieranie znaczne] ilosel wody =2z rzeki Odry,
Jak réwniez z jej doplywéw, gléwnie w okresie wegetacyinym.
Przerzuty z Odry do zlewni deficytowych mogg wyniesé w 19980 r.
ogéiem /w mln m3/:

- do zlewni rzeki Rudne] 12,3
—= do Lkrzyokiego Rowu 2,7
- do Zimnej Wody 5,4
- do pozostaltyoh doplywdw 51,9

razem: 72,3

Ponadto przewiduje sle¢ przerzuty z doptywéw tak, ze wody te
nie doptyng do Odry. Moze to spowodowaé w okresach susz poja-
wienie sig¢ gl¢bokich nizawek.

Obecnie Odra nie jest wykorzystana jako Zrédio wéd dyspozy-
oyjnych dla przemysiu wodochlonnego,o czym sSwiadozy mala licz-
ba zakitaddéw przemysiowych korzystajgoych bezpodrednio 2z wdéd
tej rzeki. W zwigzku z rozwojem przemysiu w regionie Nadodrza,
zwlaszcza nadodrzainskiej ozg¢sol LGOM, nad Odra bedq lokalizo-
wane nowe wodochtonne zaklady przemyslowe, nie majace zbyt
wysokich wymagan oo do Jjakosci wody, a same nie produkujgce
ucigzliwyoch sdolekéw. Ten kilerunsk dziatania przyjeto w NRD,
lokalizujgoc szereg wodochlonnych =zakladéw nad Nyssg Luzycks
1 Odrg.

6. Wnioski
W Swietle powyzszych rozwazai Odra, begdgoa najwaziniejszg

arterig wodng ziemi lubuskiej, Jest Juz obecnie 1 Dbgdzie
w przyszloscl intensywnle uzytkowana. Na plerwszy plan W uzyt-
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kowaniu zasobéw wodnyoh Odry wysuwa sig¢ rolnictwo
a nastgpnie 2egluga, rybactwo, turyetyka.

Dalszy wzrost intensywnosci uzytkowanla rzeki bgdzie wyma-
gal poprawy ozystoscl jej wéd, zwigkszenia usrednienia odply-
wu, rozbudowy urzgpdzer portowych i unowoozedénienla taboru ply=-
wajgoego. Konleczna jest zatem realizacja szerokiego programu
budowy oczyszozalul w zlewnl rzeki Odry, przyspieszenie budowy
zbiornikéw wodnych na terenie wojewddztw opolskiego, wrockaw-

1 przemyst,

skiego 1 zielonogdrskiego, przeprowadzenie robdt pogigblar-
sekich na srodkowe]) Odrze, szczegélnie na odeinku przygranicz-

nym. Wigkszosé postulatdédw zeglugi moina zrealizowaé zaspokaja-

Jac potrzeby innych resortdéw rolnioctwa, przemystu, gospodarki
komunalne j, turystyki.

Wydaje sig, Ze problemy gospodarki wodnej sSrodkowego Nad-
odrza, w tym 1 zeglugi, znajdg odzwierciedlenie w aktualnie
opracowywanym Projekcie kompleksowegop prograuu rozwoju gospo-
darki wodnej w dorzeozu rzeki Odry. Potrzeba takiego projektu
dla ukierunkowania i ujednolicenia poczynai resortdéw 1 reglo-
néw nie wymaga uzasadnienia.

Praeypisy

Por. w tym numerze artykul L. Ekierta, W.Plazy,
i W, Gragjewskiego, Porty rzeczne w zlewni Odry.
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IV. SYSTEM SRODLADOWY DROG WODNYCH

Marian Mi}kowski

KANAL EUROPEJSKI - DROGA WODNA REN-MEN-DUNAJ

W wielu rozwazaniach na temat czy to rozwoju infrastruktury
techniocznej kraju czy to potrzeby rozbudowy systemu naszych
drég wodnyoh érédlgdowyech argumentuje sie je szybko zblizajg-
oym s81g, & przewidzianym na 1981 r., oddaniem do ekasploatacji
ohyba najwaznle jszego w Europie polgeczenla 2zeglugowego: drogil
wodne ) Hen-Men-Dunaj 2zwenej od pewnego ozasu we wszystkich
publikac jach RFN Kanalem Europe jskim. Niestety,w polskich pub-
likao jaoh technicznych i ekonomicznych, tak periedycznych jak
i ksigzkowych, brak jest blizszego omdéwienle tego, prowadzone-
go od prawle 50 lat, przedelewzigcia. Ukazujsg sl¢ Jedynle w pra
sie codziennej krétkie informacje, wdrdd ktéryeh wyrainie wy-
réznia sie in plus artykul Rutkiewicza /"Zycle Warszawy" 14 VI
1973/ podajacy wilele szczegdéldéw i danych.

Ponize j - wykorzystujase dokumentacje <Zrodiowa mnie tylko
z dyrekecjl konsorcjum budowy drogi wodnej Ren-Men-Dunaj /RMD/
oraz spostrzezenla z wlasnej wizyty techniocznej mna odcinku od

Ratyzbony via Norymberga do Kriegenbrunn k. Erlangen w dniu
19 IX 1974 r., podaje blizsza Iinformaoje 1inzynierskg o tym
potgozeniuv zeglugowym.

1. Rys historyozny

Budowa kanalu #eglugowego 2gozacego Ren 2z Dunajem sigga
sredniowlecza. Do dzié zaochowaly sig¢ 6lady "Fossa Carolina"
2 czasbw Karola Wielkiego. Projekt urzeczywistnil dopiero krél
bawarski Ludwik I, budujac wielki na déweczas 1 istnlejacy do
dzis jako relikt /pokazywany nadal na polskich mapaoch szkolnych
jako 1stniejgcy/ Kanal Ludwika. Wybudowano go W latach 1836—
-1845, gczac Men pod Bischberg z Dunajem pod Kehlheim. Diu-
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€086 Jjego wynosi 172,4 km, ma 102 sluzy 1 stanowisko Bzozy L0~

we 24,4 lkm diugle, na poziomie 418 m. Z powodu malych rozmia-

réw /gigbokosé 1,40 m,.éluzy 34 m diugie 1 4,67 m szerokie/,

kanat ten nie wytrzymywat konkurencji = kole jami 1 poozgtkowy

przeoigtny obrét, wynoszgey 1/4 miliona ton, péinie) znacznie

spadi. Niewlelkie wymiary kanalu, na ktérym mogly piywaé jed-

nostki tylko o nosnosci 120 T, nle mogly przyozynié sie do

powaznle jszego rozwoju 2eglugi jednostkami o napedzie silniko-
wym. Duz2a wiasnie 1lo6¢ Sluz 1 znikoma predkosé zeglugi holo-
wane j spowodowaly, %2e czas przewozu by} nieekonomioznie dtugl.
Dlatego te? iegluga na tym kanale znalazla sig w beznadzie jnym
potoseniu W pordédwnaniu do kolei - ktéra wkrétece po otwereciu
pierwsze) niemieckiej 1iniil migdzy Norymbergg a Férth w 1835r.
mogia rozbudowadé swa sied. Niekorzystny rozwd) te]j zeglugl byt
réwnies spowodowany zlymi warunkami zeglugowymi na Dunaju,

2 przede wszystkim na Menie.

Zegluge na Menie dolnym od Renu do Frankfurtu, po jego ka-
nalizacjl w latach 1883-1886 podjeto doplero w 1887 r. a bez
dalszej kanalizacji tej rzeki w gére od Frankfurtu nie mozna
bylo mysleé w ogéle 0 regularnej zegludze. ZWymagalo Lo porozu-
mienia migdzy Prusami i Bawarig, Badenlg 1 Hesja. W pewnym
okresie XIX w. pojawiila sie tu nawet Zegluga parowa, najplerw
poczawszy od Ulmu, a potem tylko od Donauwdrth. Jednak koleje
zelazne, &a szczegblnie otwarcie linii w dolinie Dunaju
W 1874 r., byto émiertelnym uderzeniem dla tej zeglugl w goérg
od Ratyzbonj. Ostatni "Ulmer Schachtel"” splyngi Dunajem w 1897r.
i cata zegluga rogularna miedzy Ulmem a Kelheim zostalta od
tego momentu przerwana.

Jednakze Juz w grudniu 1891 r. w bawarskim Landtagu ksigze
Ludwik Bawarski /péinie jszy krdél Ludwik III/ wystapil z rewe-
lacyjnym na 6weczesne czasy stwierdzeniem, 2e "jezeli kanal
Dunaj - Men ma byé zgodnie ze swolm podstawowym przeznaczeniem
droga igczacg Dunaj z Renem -+ wowczas trzeba przede wszystkim
doprowadzié do odpowiedniej zabudowy Menu, mnajpierw do
Aschaffenburga - przez oo bawarska kolej panstwowa otrzyma
bezposredni dostep do duzego portu, do ktérego begdg zawi jaé
statki ptywajace po Renie, a nastepnie kanalizacja Menu Vinna
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byé prowadzonn a% do Bambergu, po ¢zym naleizaloby dokonad po-
Ipozenia 2z Dunajem™.

Po wielu dyekusjaoh 1 przygotoweniach doplero w latach
1809~1912 opracoweno wielowariantowe konoepoje Lechniczne
wielu tras 1 projekty techniczne drogi wodnej Ren-Men—Du-
na) migdzy Aschaffenburgiem 1 HRatyzbong.

Do Jjesienil 1914 r. kanalizaoje Menu doprowadzono do Hanau
i postanowlono kontynuowaé jg delej w gére rzeki —-do Aschafen-
burga; osliggnigto to w 1921 r. Otrzymano W ten sposéb B7 km
drogi wodnej dla barek 1200-tonowych skanalizowenej 10 stopnisa-
mi na Igcznym spadku 27 @.-0d 1971 r. na odoinku Menu miedzy
Frankfurtem a Aschaffenburgiem pozostawiono tylko stopnie:
Mainkur /km 47,113 H = 2,35 m/, Kesselstadt /km 52,56,
H= 2,35 m/, Gross=-Krotzenburg /km 63,72; H = 2,74 m/ i Klein
- Ostheim w km 77,72.Ten ostatnl stoplen podwyzszono z H= 2,20
na 6,80 m, likwidujgc stopnie: Gross - Welzheim /km 70,93;
H=2,20m/ 1 Stookstadt - Mainschaff /km 82,23; H = 2,45 m/.

W tym czasie moeono dyskutowane jest zagadnienie dalsze]
budowy drogi wodnej Men-Dunaj. W 1917 r., pééniejszy mini-
ster - prezydent Bawarii - dr H. Held przedlozy}® wiadzom memo-
riar o budowie wielkogabarytowego poigczenia od Aschaffenburga
do granicy panstwowej Ww Passawie na Dunaju; w kwietniu tegoz
roku powolano 14 inspektoratéw zabudowy Mepu 1 Dunaju, a na
poczatku 1920 r. - istniejgecy od 3 lat w Norymberdze Main -
Donau - Stromverband, ogtasza memorial rozpatrujacy az 40 rdéz-
nych tras takiego polaczenia zeglugowego /... die 40 Wahlli-
nien der Rhein- Main - Donau -Wasserstrasse zwischen Aschaffen-
burg und Passau - Reichsgrenze.../. W lutym 1920 r. bawarskl
landtag przyznaje 75 mln marek na realizacjge projektu hydro-
encrgetycznej i zeglugowej zabudowy Menu od Aschaffenburga do
Widrzburga /166 km/ 1 Dunaju od Ratyzbony do Passawy /150 km/.

W dniu 13 czerwca 1921 r. powstaje Rhein - Main - Donau AG
/rozpoczynajgca swoja dzlatalnosé w Monachium od 30 XII
1921 r./ utworzona w wyniku porozumienia migdzy rzadem pan-—
stwa w Berlinle oraz rzagdami krajéw: Bawarii i Badenii.Od tego
momentu rozpoczyna sig¢ nowe 1 dynamiozne podejdcie do zagad-
nienia budowy polgoczenia 2eglugowego Ren - Men - Dunaj, a tym
samym nowy 1 wspélozesny rozdzial w historii tej budowy.
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Dziatalnoséd spdéxki Rhein - Main - Donau A.G. do 1941 r.
Spétka Akoyjna RMD z ochwilg utworzenia otrzymalta koncesj¢ do
2050 r. na eksploataojg hydroelektrowni wybudowanych Juz wéw-
0z88 na Menie z dopiywem Regnitz, Dunaju oraz na jego doptywie
= Lechu. Z dochodéw uzyskiwanyoh ze sprzedazy energii elektry=-
¢znej miata byd kontynuowana budowa wielkogabarytowej drogl
wodne] Ren ~ Men - Dunaj a2 do Passawy 1 granicy niemieoko=
austriackiej na Dunaju. Ewentualne braki srodkdw finansowych
na realizacje inwestycji pokrywane sg z bezprocentowych kredy-
téw rzgdu krajowego Bawarii 1 rzgdu paistwa niemieockiego,
ktore muszg byé Jednak w przyszlosol zwrécone z wptywdw RMD.

Wybiegajac nieco do przodu stwierdzidé trzeba, 2e na koniec
1674 r. wszystkie elektrownie RMD wytwarzaly 2343 GWh energii
elektryoznej. Poochodzila ona z 47 hydroelektrowni /29 o mocy
tgaoznej 98 MK na Menie, 2 z 5 M na Regnitz, 2 ze 120 Mi na
Dunaju: Kachlet 1 polowa mocy we wspdélnej z Austrig elektrowni
Jochenstein,1l0 z 42 MW na gérnym Dunaju miedzy Ulmem a Kelheim
1 4 z 42 MW na dolnym Lechu/.

Wptywy z hydroelektrowni pozwolily na samosfinansowanie 68 %
kosztéw =z ogdélnych wydatkéw 2,33 mld RM/DM zainwestowanych
W obiekty Zeglugowe, hydroenergetyozne 1 inne do korca 1971 r.

Plerwszym obiektem wzniesionym w latach 1922-1928 przez
nowo utworzong Spéike Akcyjna RMD byt stopien hydro-energetyocz-
no-z2eglugowy w Kaohlet, tuz powyzej Passawy, na Dunaju.Pigtray
on wode nisks na 9,80 m.likwidujgc mnajucigzliwszy - po Zelaz-
nych Wrotach - odoinek #eglugowy na Dunaju, zwezone Koryto
skalne najezone lioznyml ostrogaml kamiennymi podwodnymi lub
‘nystajqoyni ponad zwierciadio wody. Stopien ma 2 rownolegle
dluzy 230 x 24 m 1 sitownig, ktérej éwozesna produkcja 260 Gib
- po modernizacji - wynosi 319 GWh.

Budowano ponadto sukcesywnie stopnie mna Menie w gorg od
Aschaffenburga, by do 1938 r. osiggngé 13 stopniami Wilrzburg,
A takze wybudowany zostal w latach 1922-1925, w mie jsce znisz-
czonego jazu, nowy stopled w Viereth na uaniel.ponizaj Bamber-
gu, tuz ponizej ujscia rz. Regnitz.

Dzialalnoéé powojenna do 1972 r.: Lata 1945-1946 praynoszg
wznowienie dzialalnosoi Spdiki Akoyjnej RMD wg pilerwotnych za-
tozeri, a po reformie monetarnej w 1948 r. przystaplono do rea-
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lizaoji progremu z 1922 r. 3z wielkim rozmachen. W plerwszys
okresie podjeto zabudowq Menu w gére od Weérzburga: w 1954 r,
#zegluge wielkogabarytowa doplyngXa do Osochenfurtu, w 1959 r. -
do Bergrheinfeld k. Sohweinfurtu, & w 1962 r. oddano do eksplo-
atacjl port paistwowy w Bambergu poloZony juz nad skanalizowa-
ng Regniog. Laoznle oddano 14 stopni pokonujgeych spad €5.1 m
/Bamberg + 230,8 W#Hrzburg + 165,7 NN/. Réwnolegle 2z wznowie-
niem dziatalnosci przystgpliono do hydroenergetyczne) zabudowy
dolncgo Lechu < by jak najszyboiej dojsdéd do jak najpeinie jsze-
g0 samofinansowania przedelewzletych w ogéle robdt.

W latach 1952-1966 wepélnie z Austria /po 50 % keosztéw i po
50 % pébiniejszyoh zyskéw/ wybudowano  stopied Jochenstein tusz
ponizej ujécia Innu do Dunaju. W tem sposéb usyskeno podple-
trzenie zeglugnwe 46 km Dunaju bawarskiego. Jednooczesnie pro-
wadzono roboty regulacyjne na niska wode na odeinku do Kelheim
- gdzle w okresie hitlerowskim objeto ta regulacja tylko odeci-
nek 34-kilometrowy.

W 1959 r. przystapliono do budowy kanaliu zeglugowego, & nie
kanalizacjl rzeki 2z DBambergu do Norymbergi: odcinek 72 km
ze spadkiem 81,7 m mianc pekonaé T stopniami. Srodkowa Franko-
nia, ktdérg mial przecinad ten kanal, Jjest uboga W wodg - nzle=
2alo zatem, gdzie fluzy nie byly wznoszone na Regnicy, budowaéd
przysluzowe zbiornikil oszczednodciowe pozmwalajgce zacszozedzlé
do 59 % wody niezbgdnej do Sluzowania.

% dniu 16 IX 1966 r. zawarto w Duisburgu porozumienie mig-
dzy rzadami Bawarii i NRF, w ktérym uregulowano kwestie finan-
sowania robdt w prayszlosci 1 potwierdzono dazenie 'do oddania
cetej drogi wodnej RMD do . eksploatacji w 1981 r. 0Od tej pory
Spétka Akcyjna RMD miata dgzyé do samofinansowania 62 % robdt,
a pozostale 38 % érodkéw, w proporeji 2:1, majs zapewnié w po-
staci bezprocentowych kredytéw rzad NRF i Bawaria.

W 1968 r. otwarto dla z2eglugi plerwszy 30-kilometrowy odci-
nek migdzy Bambergiem & Forchheimem, na jesieni 1970 r. zeglu-
ge dotarta do Erlangen, 1 VI 1972 r. uruchomiono port z Fdrth,
a 23 IX 1972 r. z nlezwykls pompg oddano do eksploatacoji port
publiczny w Norymberdze /obchodzgoc jednoozesnie 50-lecie zalo-
2enia Spdétki Akcyjnej RED/.
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Niezaleznie od budowy normalnych obilektéw dla tego rodzaju
przedsigwzigola jak polgozenie feglugowe RMD /jazy, sluzy,
elektrownle, porty, mosty, przepusty, itd./,zwrdoié uwage trze-
ba na 4 mate 1 2 duze mosty kanalowe, & zwlaszoza na most
nad Redniog w intensywnie szabudowanym terenie migdzy Firth
& Norymbergils, nieopodal /w gére/ od ujdoia Pegnicy. /Hednica
po poigozeniu z Pegniog tworzy Regniog/. Ten most Kanalowy ma
218,70 m dtugoscl 1 przekréj zwilzony prostokqtny 36 x 3,50 m;
wznosl si¢ on 14 m ponad zw. w. Rednioy.

Ostatnim stnpniem bgdgoym aktualnie czynnym Jest sSluza
Norymberga - Pdéinoo w km 69,28 kanalu Men - Dunaj /kilometraz
liozony od ujdcia Regnicy do Menu k. Bambergu/, a zegluga moze
byé uprawiana do km 72,40, ozyll niewiele w gdére od portu
w Norymberdze.

W budowlie sg stopnie: Norymberga - Potudnie 1 Leerstetten
oraz Ratyzbona i1 Bad Abbach /dawniej Poikam/ na Dunaju,a takze
szereg oblektéw inzynierskich na sklonie renskim kanalu Men -
Dunaj, m.in. most kanalowy na rz. Schwarzach, doplywie Illegnicy
w Norymberdze.

Ogélny ‘pogladowy plan sytuacyjny Kanalu Europe jskiego poka-
zuje rys. 1, &a na rys. 2 zamleszczono schematyczny profll
podiuzny tej drogi wodnej.

2. Stanowisko szczytowe 1 sklon dunajski

Stanowisko szczytowe, & Sciélej sprawa pokonania sSluzami
badé podnosniami tzw. odcinka poludniowego: Norymbeyga -
Dietfurt, a wiec wejsoia zeglugowego ze stanowiska Norymberga
- Pn. /km 73,0, rzedna + 312,50/ na stanowisko szczytowe
w Hilpoltstein - Pin. /km 99,1, rzedna + 406,00/ 1 =zejscla
z tegoz stanowiska w km 95,1 /61. Hilpoltstein - Pid./ na
rzedng + 372,00 w km 95,1 byla przedmiotem specjalnych studidw
i rozwazan technicznych, geologicznych, ekonomicznych i pod kg-
tem przysziej eksploatacji Zeglugowej.

Zauwazmy, 2e na odcinku 18,1 - kolometrowym z Norymbergi do
stanowiska szozytowego pokonadé trzeba spadek az 93,5 m, a przy
zejéciu z niego w kierunku Dunaju, na 20,1 z kolometrowej od-
legioéci do Dietfurt réznica wysokosei wynosi 51 m.
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Rys. 3  Profil popzeczny kanaty  europejskiego
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Teohniczne rozwigzanie tego problemu nastreczaio juz teore-
tycznie wiele trudnosol z jakimi miano mo#nosdé zetknaé sig Juz
przy kanalizaoji Regnicy /o 6r. spadku 1,2 %o/ 1 decydowaniu
8i¢ na budowe stopni Erlangen 1 Kiegenbrunn o spadkach po
18,30 m.

Wprawdzie w swiecie byly juz sluzy o wigkszych spadkach,
ale W Niemozeoh - przy istnleniu tradycji w budowie podnoéni
statkéw /Niederfinow =z 1934 r. H = 37,2 m; Rothensee k. Mag-
deburga 2z 1938 r. H = 18,67 m 1 przebudowana w 1962 r, pod=
nosnia w Henrichenburgu k. Dortmundu H = 13,50 m oraz decyzja
0 budowie podnosSnl L#naburg w Scharnebeck na Elbe - Sciten -
kapat majgcy byd oddanym do ugytku w 1976 r./ - nie sprzyjaly
Jednak smielszym konoepcjom wzniesienia Sluz rzedu 30 m.

Na skionie poludniowym /dunajskim/ kanalu Men - Dunaj éred-
nie spadki rz. Altm#thl wynosily wprawdzie nawet 2,6 %o - lecz
sytuacja topograficzna nie zmuszala do =zastosowania stopni
wyzszych niz st. Erlangen, ktdéry potraktowano jako modelowy
dla catego kanalu. Natomiast na skXonie pdéinocnym, migday
Norymberga a stanowiskiem szozytowym kanalu, Sredni spadek
terenu wynosi az 3,5 %o. Stad Jeszcze nawet w 8 lat po posie-
dzeniu Grupy Hoboozej nad Hozwojem Drdg VWodnych Srédl. w Pod-
komisji Zeglugi Srédl. Komitetu Transportu Srédladovwego
EKG-ONZ w Genewle w 19862 r., gdzle omawiajac temat "brogi Wod-
ne w swietle obecnego rozwoju techniki i ekonomiki" delegacja
NRF przedstawila krétki raport, a rozpropagowala go w 1970 r.
gdzie ujeta jest budowa 2 podnosni: w Heuberg H = 49,34 m 1
w Dietfurt H = 34 ui. Zakiadano wéwczae koniecznosé budowy
migdzy Norymbergg, a stanbwiskiem szozytowym 3 stanowisk, a do
ujécia rz. Altmtthl - 4 stanowiska.

Obecnie bgdzle odpowiednio 4 1 6 stanowisk, a zamiast pod-
nosni w Heuberg powstajg 2 8Sluzy Hilpeltstein 1 sluza
Leerstetten - wszysetkie o spadzie po H = 24,67 m, 2 na sklonie
poludniowym 3 éluzy z H = 17,00 m, kaisda /Bachhausen, Beiln-
gries i Dierfurt/.

Poza wzgledami doswiadozenia budowlanego niezbgdnego do
wznoszenia sluz o tak duzym spadzie 1 wzgledawml odpowiednich
warunkéw geologleznych rozwinzaé nalezalo & priori proble-
my eksploatacyjne tego odoinka kanaktu, a przede wszystkim usta-
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116 wspétzaleznodd diugodol poszczegdlnych stanowisk w funkeji
szybkodol ruchu statkdw z szybkodolg éluzowanlia,

Przy zalozeniu, %e: a/ statki bgdg piyngiy po kanale z ezyb-
kosolg ok. 9 km/h; b/ éluzowanie bgdzie krzyzowe /tzn. po wy-
piynig¢ciu z komory Jednego statku np. w gére -~ natychmiast
wplynie do Komory inny statek pkynaoy w dét drogli wodnel/;
o/ stanowisko migdzy éluzami bedzie odpowiednio duze /objeto-
scigy wody/, by nie odozuwalo sie na nim w sposdb negatywny
zrzutu wody 2z opréznienia sluzy 1lub np. fali 1itp. skutkdw
poboru wody dla napeiniania komory éluzy; d/ stanowizko to
musi byé odpowlednio diugle /trasa zeglugowa/ tak, by czas ko-
nieczny do przeplyniecia go przez statek w nilezakldéconym ryt-
mie byk réwny potowie czasu Sluzowanla krzyzowego - doszio sile
do wniosku, 2e czas Sluzowania krzyzowego winilen byd bliski
1 godzinie, a stanowisko najkrétsze winno byé diugosci rzedu
4 km, oo w warunkaoch topografieznych kanaiu, wydawalo sig
byé do speinienia. Doprowadzilo to w dalsze) konsekwencji -
przy przyJjeciu wymiarcow kKomory 8luzy W rzucie na 190 x 12 m -
do decyzji, 12z przy obecnym  poziomie techniki 1 hydrauliki
/napeinianie komdér 8luz réwniez z basenami oszozednosoliowymi/
nalezy budowadé Sluzy o spadzie nie wigkszym niz H = 25 m. Zde-
cydowano sie na stopnie o wysokosci 24,67 m.

Skton. Kanal Europe jski potgczy ei¢ z Dunajem w km 2 411,116
w Kelheim, po 655 - kilometrach swego biegu /384 km - Men od
ujécia do Renu po Bamberg, 171 km - wiasciwy kanat Men-Dunaj/.
Dunaj — ktdérego kilometraz liozony Jest od Suliny nad Morzem
Czarnym - nie jest tu, tzn. od granicy z Austrig, dobra droga
wodng szczegdélnie z uwagl na wystepujgce podwodne i nadwodne
skaty /ostrogl/ zwane 2z niemieokiego "kachlet"™ oraz znaczne
przewgzenia szlaku.

Efelkt wybudowania nowoozesnego kanaliu zeglugowego Jakim
jest Kanat Europejski nie byiby peiny - gdyby polgoczony on
zostal z nledostatecznie zagospodarowanym JDunajem. Dlatego
plerwszg decyzja nowopowstatej Sp. Ako. RMD w 1921 r. bylo
postanowienie o budowie stopnia wodnego w Kachlet na Dunaju,
powyzej Passawy 1 ujseia rz. Inn, pa najgorszym zeglugowo
odcinku gérnego. Dunaju. Tym samym gérny Dunaj bgdzie dostgpny
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dla duzych zestawéw pohanyoh, ktérych plywanie dzis w tym re-
Jonie jest niemozllwaz.Nastqpnle po porozumieniu silg¢ z Austrig
wWybudowano 1 oddano do eksploatacjl 20 VIII 1956 r. wspdlny
niemieoko-austriacki stoplenn w Jochenstein w km 2203, 330
/Hg. = 10,15 m, N = 140 MW przy Q. = 1 750 m°/s/ przy zacho-
waniu zasady: za 50 % kosztdw - 5O % korzysol =z eksploatacji.
Austria kontynuuje =zabudowe sewego odoinka Dunaju - podobnie
Jak 1 inne panstwa naddunajskie, stosownle do porozumien 1
ustalend poozynionych w ramach Komisji Dunajskie] 3.

Ostatnlo zapadly np. decyzje o budowie wspélnego stopnia cze-
chostowacko-wggierskiego, Gabozikovo = Nagymaros, w latach
1978-1987, na wzér stopnia w Zelaznych Wrotach.

NRF w ramach zadan wynikajgcych z przynaleznosci do Komisji
Dunajekiej oraz na bazie Porozumien Duilsburskich z 1966 r.
dgty do Jjak najszybszej zabudowy federalnego Dunaju, przy czym
méwigo o polgozeniu Ren - Men - Dunaj rozumie sie, e miescl
Ble w nim J34-kilometrowy odeinek Dunaju od Kelheim do Hatyzbo-
ny /Regensburg/. Na tym odcinku buduje sil¢ obecnie 2 stopnie:
Bad Abbach w km 2 397,2 /H = 5,70 m/ 1 Ratyzbona w km 2 379,86
/JH = 5,20 m/. Maja one byé oddane do eksploatacji mnajpéinie}
w 1977 r., tzn. wozesniej niz kanal Men - Dunaj /1981 r./.
Terminy te ustalone zostaty w tzw. Porozumieniu Duisburskim
/"Dulsburger Vertraq" vom 16 IX 1966/.

Stopnie Jechenstein 1 Kachlet zamienily 46 km bawarskiego
Dunaju W nowoczesng droge wodng o szlaku 150 m szerokoscl
i gigbokoécei min. 2,70 m /normalnie 3,50 m/. Po wybudowaniu
stopni w Bad Abbach i Ratyzbonie pozostanie do zabudowy odci-
nek diugosoi 130,1 km do Vilshofen. Na odoinku tyo zamierza
sig wzniesé do 1989 r. Iacznie 5 stopni, =z ktérych dwa:
w Geisling /poprzednio Pfatter/ km 2 354,0 i w Straubing
km 2 323,7 sa w koricowe) fazie projektowania.Dalsze 3 stopnie
sg dopiero w trakoie studidéw. Pamigtaé tu jednak nalezy,ze od=-
cinek Regensburg - Vilshofen uregulowany Jjest juz na nisks
wodg, ktdéra nie trwa diuzej niz 326 dni w roku normalnym gwi--
rantujac 2,00 m gigbokosci 1 szlak zaglowny szerokosci 70 m .
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3. Gabaryty drogi wodne]

Polgozenie 2eglugowe RMD praystosowane jest dla barki moto-
rowej europe jskiej 1 350 t o gildéwnych wymliaraoch: diugosé
80 m, ezerokosé 9,50 m i zanurzenie 2,50 m oraz dla zestawdw
pochanych, ktéryoh drugosé nie przekraoza 183,60 m /2 barki
pchane "Europa II"™ po 76,80 m diugosci 1 11,40 m szerokodci z
pohaoczem diug. 30 m/. Speinia ono zatem wymogi IV klasy drég
wodnyoch, migdzynarodowych. Na rys. 3 pokazano typowe przekroje
polaczenia RMD wg 6.

Charakterystyki kanaiu Men - Dunaj zostaly obliczone przez
"Sohiffbau - Versuchanstalt"™ w  Hamburgu, a 1liczne badania
sprawdzajgoe 1 uzupelniajgee = w tym w naturze na jednym z go-
towych stanowisk kanalu na sklonie pélnoonym - wyKkonal
Versuchsanstalt fdr Binnenschiffbau w Duilsburgu. Jako profil
zaeadniczy przyjqeto przekrdj trapezowy o szerokosecl 55 m
po zwierciadle wody, z gigbokosolg 4,25 m 1 naochyleniu skarp
1 : 3, przy wysokosci spodu konstrukeji nadwodnych przynaj-
mniej 6 m. Promienie krzywizn okreslono na 1000 m /i tylko
w 3 przypadkach liczg one B0OO i 900 m przy odpowiednich posze-
rzeniach trasy/.

Konstrukoy jnie poszezegélne stanowlska kanalu sg dostosowa-
ne do wahan zwierciadla wody /przepelmnienia/ od 0,30 - 1,30 m
mogaeych byé spowodowanymi burzami, bedg alimentacjsg z gdérnego
stanowiska.

$luzy dla kanalu Men -Dunaj ustalono o wymiarach 190 x 12 x
X 4 m z awanportami, dolnym 1 gérnym, dilugosci po 300 m.

Napeilnianie 1 opréznianie komory /kanatami wzdiuz obu s$cian/
odbywa si¢ - nawet przy sluzach 2z basenaml oszczednosciowymi

z szybkosoclig 70 mafs., tzn. w czasie 15-16 minut eczyli pray
podnoszeniu sig zwierciadta wody w komorze o 1,50-1,85 m/min ./
0 ile sluzy na kanale Men - Dunaj zostaly ujednolicone roz-
wigzaniami konstrukcyjnymi i wymiarami, to nie mozna tego po-
wiedzieé o odeinku ujéciowym Menu, w obrgbie lesji /Jdo Im
66,55/, nie nalezqoym do Spéidzielni Akecyjne] RMD oraz o zabu-
dowie dalszej - az po Banberg, po ujscie Regnicy 1 poczatek ka-
natu Men - Dunaj /km 384,00 Menu/. Dla tych powogéw dane o slu-
zach na tych 384 kilometrach Menu zestovwiono wg w tab. 1.
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Tabela 1

Zestawlonle &luz na Menie

P= brzeg prawy | Spad

- v o

L=brzeg lowy m
...... s

- -l

Ujécie Menu km'ﬂ.UD = rzoka Ren km 496,60
L 3,04 3,03

Mainz-Kosthelm

- e Em em o mm e mm e wm e o e o e e e am am e e e

- e o e e e o e e e e o e wm a wm m = = = =

- s e e owt e wme m eme  w wm em ammR e em e

- Em e s s SR EE T MR M SR e M e W M W W W W i

7. Gross-Krotzenburg

- e e o e e am e = - e A

8, Klein-Ostheim

s an e o e ws e ms am s A wm o e W S e S e am e e

9.‘ Obernau

- e S m G e e o m wm m W T = = = =

10. Klein wollstadt

- e o = -

Trennfurt /lub
KlingenLerg/

-

=, e e ———— ———

150 x 15

350 x 12 z glowy
pofrednig
/221,50+120,00/
i komorg B=20 m.
Sluza dla lodzi
mport,

22,00 x 3,50
/Beotschlense/

- e o e o o o

350 x 15

350 x 12 = /220,50 +
+ 120,00/ x 12
22,00 x 3,50

350 x 15

350 x 12 = /220,00 +
+ 120,00/ x 12
22,00 x 3,50

= e Em = e o = o o= o o=

350 x 12 = /220,00 +
« 120,00/ x 12

110 x 13

21,00 x 3,50

=

- Em e = = = = = =

300 x 12
11,00 x 2,00

300 x 12
11,00 x 2,00

- e e mm am e e =

300 x 12
11,00 x 2,00

300 x 12

- e s - - = = = =

300 x 12

- - - -
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L LT TR A L A T
12, Klein Huubach | R FLHCINET) ] %, 00 1. J00 x 12
e et e s Ba 1R, 30 x 8,50
13. Froudenberg P 133,79 4,50
4. Faulbach P 14w ,90 .50
“ Ha wazystkich
15. Eichel L 159,00 .50 AT
16. Lengfurt L 174,35 4,00 1. 300 x 12
17 Rothenfels L 185,73 5,25 2. 12,50 x 2,50
18 Steinbach L 200,51 5,14
19_ _llarrbach = DRI ORISR0 b e e o
20 Himmelstadt L 232,13 4,30 1. 300 x 12
R e TR e i = e SIS VR ELSD L e
21 Erlabrunn P 241,04 4,15 1. 300 x 12
B P I, e e e L e L e - 2._12,50 x 2,50
22 Wirzburg
R VTR RIS S e e e -
23 Randersacker P 258,73 3,30 1. 300 x 12 = /165,00 +
+ 120,00/ x 12
e m e e e gl R e I 2._12,50_x 2,50 _ _ _ _
24 Gossmannsdorf P 268,87 3,40 1. 300 x 12 = /168,30 +
+ 11,80/ x 12
e e o S L goagisoixa.s0 .
25. Marktbreit P 275,52 3,31 1. 300 x 12 = /163,20 +
+ 11,10/ x 12
A e m, R s RS e e S 2._12,50_x 2,50 _ _ _ _
26 Kitzigen L 283,82 3,66 1, 300 x 12 = /166,25 +
+ 115,00/ x 12
R e R e e e s 2 k2,50 % 2,50
27 Dettelbach P 295,24 5.:50 1. 300 x 12 = /167,70 +
+ 114,55/ x 12
o e e e L e e e SN 2..12,50_x 2,50 _ _ _ _
28 Gerlachshausen P 300,35 6,50 1. 300 x 12 = /169,90 +
ey e T S T e S e R 113,20/ x 12 _ _ _ _
29 Wipfeld L 316,13 4,25 Wszystkie stopnie ze
§luzami:
30 Garstadt P 323, 4,75
31 Schweinfurt L 331,60 4,60 1. 300 x 12 = /169,00 +
32 Ottendorf P 345,09 7,60 G190/ %22
33 Knetzgau P 359,63 4,30 2. 12,50 x 2,50
3 _- _Limbagh _ _ _ _ _ _ L_367,02 e L R
35 Viereth L 380,54 6,00 1. 300 x 12

-

2, Przecingarka ltodzi
/Beotsliberschleppe/

;-Spud il = 3,03 m przy normalnym spigtrzeniu wody na stopniu GV = +U,2.

1 $rednim stonie Renu; wysoka woda Zcglowna na wodowskazie

w ks 1,33 USW = +6,56 NN.

Uwaoga:

dwivtle
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Dodad trzobe, #e na 40-kilometrowym odolnku Menu od ujeania
do portu Oberhafen Frenkfurt - Deoken 2 gwarantowena jeet gle-—
bokodé 2,70 m od tego portu 2,50 m | ezlak 36 m.

4. Gospodurka wodna na kunale Men-Dunaj

Srodkowa Frankonia,przez kitérgq przebiega kanak Men - Duna},
Jest .uboga w wodg 1 od dawna wladze Bawaridi rozwintaiy mozli-
woéd alimentaoji tego regionu wodg 2z Dunaju. Stgd tez we wezy-
8tkioh rozwezaniach i studiach kansiu Men - Dunaj by: on trak-—
towany Jako wielofunkoyjny, a przede wszystkim #eglugowo -
alimentaocy jny.

Przy trasowaniu kanalu starano sile wykorzystaé nawet nie-
wielkie oileki juko Zrédia alimentacji w wode dla éluzowar
i dlatego np. propowadzono kanat HRegnicg na skionie pétnoonym
i rz. Altmfthl - na sklonie poludniowym, czyli skanalizowano te
rzekl. Nie wszedzie - choéby z uwagl na uksztaltowanie terenu
1 Jjego zabudowg - bylo to mozliwe 1 stgd migdzy Bambergiem
a Strullendorf zdecydowano elg¢ na kanat lateralny Regnicy,
& z kolel odcinek od Hausen do Dietfurt musi byé calkowicie
alimentowany wodg przepompowywansg.

Trzeba bylo przy tym ocate zagadnienie widzleé jako 2-eta-
powe :

1/ alimentowanie odoinka Bamberg - Norymberga w lataoch
1972-1981 wods przepompowywang 2z Regnioy, ze stanowiska
Forchheim - Hausen;

2/ dostarczanie po roku 1981 ozyli po zakoriczeniu oatego
kanatu wody z Dunaju z Kelheim.

Z wyliczenia potrzeb z2eglugowych oraz strat na parowanie
i filtracje wynika, %ze na stanowisko wododzialowe dostarczad
bgdzlie trzeba - przy 18-godzinnym pompowaniu dziennie 14 m3/a
wody, z ozego T,T5 ms/s przeznaczone musi bydé na stok pdtnoo-
ny, o 6,25 mafs -~ na potudniowy dunajski. FPompowanie z Dunaju
mieé bedzie oozywiscie miejsce tylko w wypadku niskiego stanu
wéd w Regnicy 1 Altm#thl i to metods przepompowywania wody du-
najsekiej kole jno na coraz to‘wyzaj potozone stanowisko.

Potrzeby wodne Bawarii wladze krajowe okreslity jako konie-
oznosé zagwarantowania przeplywu minimalnego Regnicy w 1ilodoi
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27 ua/u o2yli réwnego naturalnemu przeplywowil éredniemu tej
rzeki. Oznaoza to, 26 dla tyoh oceldéw mnalezy 2z Dunaju - pray
18-godzinne ] praoy tafouoha pompowni, pobierad 21 ma/a wody,
%o po zsumowaniu z potrzebami 2eglugowymi daje wielkodé maksy-
malnego poboru réwng 35 mafs.

Na czos 6-godzinnej przerwy w pompowaniu niegzbedng dla élu=-
gzowania wode w 1lodcl 545 000 m3 zmagazynuje stanowisko szozy-
towe konstrukoyjnie przygotowane na wahania zwieroiadla wody
o X 30 om. Ze wzgleddéw bezpieoczenstwa réwnie2 stanowisko Leer-
stetten /najnile) polo2one spoéréd trzeoh o najwyzszym spadzie
H = 24,87 m/ przystosowane bedzie na podobns ré2nice pozio-
mu *# 30 om.

Woda przepompowywana 2z Dunaju na stanowisko szoczytowe -~ na
rachunek Zarzgadu Wodnego Bawarii - po sptynigeiu na stanowisko
Hilpolstein - Pdéinoc bedzie skierowana do zbilornika retencyj-=
nego Jjaki zostanie wybudowany na potoku Kleine = Roth. Ponadto
dla potrzeb eawentualnej kompensacji poziomdéw wody miegdzy 8-
slednimi stanowiskami - na sklonie dunajskim, buduje sig
w kazdej sluzie niezalezny kanal /przewdéd,/ pompowy.

Niezaleznie od tego Zarzad Wodny Bawarii rozwaza mozliwo8é
budowy zbiornika wodnego na potokn Brombaoh. Byiby on zasilany
wodami przerzucanymi z gérnej Altm#thl 1 zabezpieczalby dodat-
kowo przeplywy Regnicy na wypadek awaril ' systemu przepompowy-
wania wody z Dunaju T.

5., Koszty budowy 1 zagadnienia ekonomiozne

Kwestie ekonomiozne budowy rozpatrywaé¢ trzeba na tle reali-
zacjl ocelu jakiemu ma stuzyé polaczenie Ren - Men — Dunaj.
0 ile w r. 1938 Menem przetransportowano tgoznie 1,6 mln t to-
waréw — to w 1972 r. na odcinku Jjuz od Renu po Norymbergg,
przewieziono 18,8 mln t. Analogiczna sytuacja zalstniala na
bawarskim Dunaju,gdzie przewozy wzrosity o 0,790 mln t w 1936 r.
do 3,2 mln t w 1973 r.

Men i kanal staly sie po II wojnie éwiatowe) giéwna osig
osiedleriozg, nad ktérag od tego ozasu tylko mna odeinku w gére
od Aschaffenburga zainstalowalo sig ok. 180 przedsigblorstw
przemysiowyoh 1 handlowyoh.

230



W 1969 r. migdzynarodowa grupa studialna EKG - ONZ w Gene-
wie opublikowala wynikl enkiety nt. Znaczenls ekonomioczne
potpozenia Hen - Men - Dunaj, gdzie m.in. stwierdzono, ze
przewozy tylko kanalem migqdzy Norymbergs & Ratyzbong powinny
Juz w 19089 r. osiggngdé 14 mln t, A2 z kolei monachijski insty-
tut IF0 /Institut fr Wirtschaftsforschung in M#inohen/ wykonu-
Jao badania na zlecenie bawarsklego ministra gospoderki osza-
cowar, 1%z w 1988 r. na odoinka Bamberg - Kelheim naleizy spo-
deiewad slg 20 mln t przewozéw., Wyniki zatem obu studidw aea
prawie identyoczne ~ jeéli uwzgledni sle dlugosd odoimkdéw kana-
tu jakiego one dotyozg 1 roku.

- Polaczenie Ren - Men -~ Dunaj bedzie liozgcym 3 502 km poig-—
czeniem Morza Pélnocnego =z Morzem Czarnym Jujécie Renu do
morza W Rotterdamie - km 1032,85; ujécie Menu = km 496,60 Henu;
Men - 384 kmj;kanal Men - Dunaj z Bambergu do Keslheim = 171 km;
Kelheim = km 2411,12 Dunaju/ wig%gcym 13 nadbrzeznych krajéw
Europya.

Koszty inwestyoyjne poniesione ogélem przexz Spétdzielnie
Akcying RMD w olggu 50 lat istnienia /od 1922 do 1972 r. wig-
oznie,/ wynioskty 185 mln RM 1 1,590 m¥d. DM =z przeznaczeniem
na droge wodng oraz 65 mln BM i 695 mln DM na budoweg elektrow-
ni wodnyoch.

Kana* Bamberg - Norymberga w ocenach 1971 r. kosatowal B35
mln DM ozyli okoXo 12,1 mln DM/km. Xoszty te do ohwili obeo-
'nej nieco wazrosity.

Odecinek Norymberga - Ratyzbona =ostal oszacowany w cenach
budowy z 1970 r. na ok. 1,44 mln DM °,

6. Przepustowosé seglugowsa kanalu

Przypomnijmy, %26 na skanalizowanym Menie kazdy ze stopni
ma przynajmniej po 1 sluzie 300x12 m, na kanale Men-Dunaj
buduje si¢ natomiast tylko po 1 sluzie 190x12 m, & na Dunaju
w dét od Kachlet sg po 2 réwnolegle sluzy o wymiarach 230x24 m
z tym, %e w Ratyzbonie i Bad Abbach buduje sig obecnie réw-
niez po jednej tylko dluzie 190x12 m.

A zatem Sluzgq limitujaog przepustowosé na kanale bgdzle ta
o najwyzszym spadzie /H = 24,67 m/, a Sciélej o najdiuzszym
ozasie sluzowania.

231



Przy Sluzowaniu krzyzowym ozae ten ustalony na 62 minuty
daje teoretyozng max. przepustowodd /prazy 365 dniach praoy
W roku 1 24 h/24 h oraz tona2u éluzowanym jednorazowo 2700t/
rzgdu 46 mln t rooznie.

Po skorygowaniu jednak obliczenn do rzeozywistyoh danych
/praca 300 dni w roku po 16 h/dobe 1 przy 2adunku Sluzowanym
1500 t/ przepustowosd ta wynosi 13,5 mln t/r.

Joeéli przepustowosdé rzeczywista bhedzie bliska wielkodod
13,5 mln t/rok - trzeba bgdzie wybudowadé drugg nitke #luz.
Zostalo to przewidzlane juz przy projektowaniu i budowie pier-
weze j nitki.

Druga nitke sluz bgdzie zbudowana réwnolegle do pierwsze],

w odlegtosocl 44 m lub 60 m przy éluzach 0 najwyzszym spa—
10
dzie .

T. Kwestie prawno-miedzynarodowe

Coraz ozgsciej w zwigzku 2e zblizajgoym sie terminem uru-
chomienia kanalu Men - Dunaj /planowanym na 1981 r./ zaczyna)s
8lge w prasie niemieckiej pojawiad publikacje 1 rozwazania na
tematy prawno-migdzynarodowe poigczenia Ren - Men - Dunaj.

Problem ma #Zrédlo w traktacle wersalskim =z 28 VI 1919 r.
/Dz. U. RP Nr 35 z 26 IV 1920 r., poz. 199 1 200/,gdzie art.
353 stanowl, %2e ™ razie budowy drogi wodnej o wielkim prze-
kroju Ren - Dunaj, Niemcy zobowigzu)g sig¢ zastosowad do te)
drogl wodne ) zasady przewldziane w artykutach 332 do 338" czy-
11 prawo swobody zeglugl dle wszystkich bander 1 krajow.

Wobec nowej sytuacji polityczno-geograficznej w Europle
po II wojnie swiatowej trudno méwié o obowigzywaniu traktatu
wersalskiego. O ile Jednak sprawy zeglugi na Dunaju jako dro-
dze wodnej miedzynarodowe j, uregulowano na nowo konwencjg pod-
pisang w Belgradzie w dniu 18 VIII 1948 r., to nadal pozostala
ptwarta kwestia polgczenia Ren - Men - Dunaj. Sprawy enu regu-
luja bowiem do dzis tzw. Akty Mannheimskie z 17 X 1868 r.

12 maja 1965 r. rzad federalny podjal uchwale o przystaple-
niu RFN do konwenoji belgradzkiej z 1948 r. Dotad nie nastapil
jeszcze ostateczny formalny akt przystgpienia IIFN do konwen-
cji, choé eksperci hinlaterstwa komunikac ji RFN uczestniczg,

232




pocagweazy od 1957 r., w posiedzeniach komisji Dunaju w Buda-
peszoie, Zdaje s5lg nle ulegadé watpliwosodl, 2e przed zakoroze-
niem pruoc nuad uruchomieniem Kanatu Hen - Men - Dunaj zgiosila
tez ewd) akoces do konwenojl helgradzkiej NHF, jako deme 1
ostatnie pamistwo naddunajskia.

I naraz od 1971 r., po uregulowaniu kwestili zeglugl érédlg-
dowej NRF i Polski wzajemnle po wodach obu pamistw, podniesiony
zostal problem wolnoscl zeglugl na Renie jnko nieodpowliadajgey
czasom wspélozesnym, gdyz statki polskie Juz teraz, /a po zbu-
dowaniu kanalu Hen - Men -~ Dunaj takze statkl socjalistycznych
panstw naddunajskich/, stosujge nizsze taryfy przewozowe godza
rzekomo w interesy 1 rozwd) Zeglugl panstw zachodnich. Ograni-
ozenle swobody zeglugli 1 1limitowanie /na prawach wzajemnosoi/
liczby statkéw np. na Renie 1 Odrze ma temu zapobiec 11.

Argumentacja i uzasadnienie takiego podejscia do zagadnle-
nia wolnosocl zeglugl 84 o©zesto bardzo zaskakujgoe. Cytuje
z pism fachowych: "Zwigzki zgrupowane w ITF Aliedzynarocdowe]
Federacji Robotnikéw Transportu/ - Sekeja Zeglugi Srdédladowe]
podozas ostatniego posiedzenia w Wiedniu postanowily zwrdoeld
sl¢ do kompetentnych wiladz 1 organizacjl migdzynarodowych,
aby je skionié do przedsiewzigcia /inciter a prevoir/ niezbgd-
nych poczynan dla przeciwstawlienia si¢ problemom ekonomicznym
i socjalnym jakie powstang po zakonczeniu robdt na kanale Ren-
- Men - Dunaj [...7]. ITF niepokoi sig¢ w zasadniczy sposéb wa-
runkami socjalnymi flot krajdéw socjalistycznych. I przytacza
ona za przyktad statki polskie 1 rosyjskie, ktorych zalogl sg
ztozone ... % zolnlierzy poborowych [ ... '.

Péimiesigeznik francuskil przynidési redakcyjng 1informacjg,
te zostaly zlozone interpelacje pisemne Ww parlamencie DBawarii
i w Bundestagu z zapytaniem jakie kroki zostang poczynione,
by nie powstala na polgczeniu Rem - Men — Duna)j sytuacja siwo-
rzona obecnlie przez kraje socjalistyczne na Dunaju. Dodano
przy tym, 2ze "koniecznosé budowy polaczenia Ren - Men - Dunaj"
Jest ostatnio mocno kwestionowana przez lioczng OpozZyo©oJjg argu-
mentu jgcy obawg przed tym dumpingiem".

W dniu 17 X 1974 r. w Wlrzburgu odbylo sig¢ specjalne spot-
kanie Niemieockiego Zwigzku Kanaidw Zeplugl Ren - Men - Dunaj
poswig¢cone problemom prawnym tego polaczenia. Powolujac sig¢ na
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speocjalne opracowanie =zlecone prof. dr Gé#ntherowi Jaenioke -
znawoy prawa migdzynarodowego podkreslono, 2e "kanal Men -
Dunaj podlega pelnej suwerennosci Federalnej Republiki Nie=-
mieo. Republika Federalna Niemieo mialaby zatem mozliwodd
i obowigzek zawarcia porozumien =z zalnteresowanymi panstwami
znad Meéenu 1 Dunaju o uprawnieniu 2eglugl na tej drodze wodne]j.
[...] byloby wskazane w umowaoh handlowych Republiki Federal-
nej Niemiec z paristwami polrudniowo-wsochodnimi zawieraé porozu-
mienia o transporcie towardéw 1 podziale 2adunku migdzy towa-
rzystwami zeglugowymi. Rozsgdne uregulowanie prawa zeglugi
Niemieoki Zwigzek Kanaléw i Zeglug widzi jako przyszle wybitne
zadanie".

Sens tyoh wszystkioh wypowledzl sprowadza sie - jak juz
zaznaozytem na poozgtku - do stwierdzenia, iz polpczenie Ilten -
Men - Dunaj nie moze byé traktowane jako droga wodna migdzyna-
rodowa, a tylko jako droga wodna poddana Jurysdykcji IFN -
co pozwoll na regulowanie specjalnymi umowamil 2Zeglugi obcych
bander na warunkach jakie wysunie RFN.

W tym tez aspekoie zwrdcidé nalezy uwage mna rezolucjg prazy-
Jeta przez walne zgromadzenie Zwigzku Reriskich Izb Handlowych
7 VI 1973 r. w Krefeld /NRF/, a rozpowszechniong na prosbg
tego zwigzku m.in. przez Grupe Roboczg Transportu Wodnego EKG
ONZ w Genewie podczas je) XVIII sesji.

nZwigzek Reriskich Izb Handlowych, ktéry skupia 81 Izb Han-
dlowych z T nastgpujgoych krajéw: Austria, Belgla, Szwajcaria,
NRF, Francja, Luksemburg i Holandia, zebrany na walnym zgroma-
dzeniu w dniu 7 czerwoa 1973 r.w Krefeld - odnotowawszy z naj-
wyiszg satysfakojs, 1% moze si¢ oczekiwaé roéwnoozesnego ukon-
czenia w 1982 r. z wielkich o081 Zeglugowych Ren - Men - Du-
naj 1 Morze Pélnocne - Morze S$rédziemne 12, podkreslila w szcze
gélnodci, ze ich pelne spozytkowanie transportowe i wykorzysta-
nie mozliwosoi ekspans)i ekonomiczne)] wymaga przedsigwzigcela
szeregu poczynan komplementarnych,ktére dotyczg:1.Kontynuowa-
nia zabudowy Renu[ ... ], 2. Statutu zeglugi na nowych drogach.
Zwigzek prosi, aby instytucje publiczne paistwowe 1 migdzyna-
rodowe, & w szczegélnosoi Centralna Komisja Zeglugi na Renie,
nadal prowadzila aktywnie studia nad kwestiam{ jakie dotyczyé
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bgdg warunkéw prawnyoh 1 technlioznych nawigacjl na tyoch dwéch
nowyoh drogaoh zeglugowyoh [_... |

Wreszole podkreéla sig¢ waznosdéd 1 pilnosé rozwoju 1 wspdi-
pracy ponadpanstwovwej /doisle “Suprarrontauéra" ponad grani-
cami - dopis sutora/: 0d teraz jeet wazne zintensyfikowad 1 sko-
ordynowadé catosé polityk 1 rozwoju regionalnego, szozegblnie
w przedmiocie komunikacji, aby zrealizowad¢ pooczynajsac od dwdch
wielkioh obszaréw ekonomicznych, Ren = Men = Duna} i Morze
Péinoone - Morze Srédziemne, spéjng sieéd drég komunikacyjnych

"

l: T_:e[u krétki przeglgd kwestll prawnych pokazuje dobitnie, ze
sg one czgsto problemem nie mnie jszym niz problemy projektowe.

Przypilsy

. Die wirtschaftliche' Bedeutung der Hhein—“nln—Donsu - Verbindug

Kurzfassung. Leutsche Ubersetzung der studie der Virtschaftskoumission
fiur Europa. Dokument = Nr W/TRANS/WP/34/62, wyd. RMD - iinchen - 1970,
8 11; K u hn R., Die Uberwindung der lohen Stufen des Main-Donau—
Knnals, Sonderdruck aus VUL - Berichte /1969/, nr 145, VBI - Verlag,
Iisseldorf; F us c h tl,, Die Rhein-Main-Donau - Verbindung - Haupta-
der der europllischen WJ&SGrWGgC, “"Probleme der Zeit", Lilnchen 1970,

Se 1+

AP ji & N., Mogucnosti plovidbe guranog sastava na gornjem
Dunavu i karakteristike plovnog puta i sastava zu taj selitor. Nlozliwo~-
$ci zeglugl zestawéw pchanych na gérnym Dunaju oraz charakterystyka dro-
gi wodnej i zestawbéw w tyw rejonic/ "Drodogradnja", Nr 2, Zagrzeb -
kwiecien 1972.

3Kito M., Milkowskdi M, 25-lecie dziatalnosci Komi-
sji bunajskiej, "Technika i Gospodarka Morska" 1973, nr 8.

b Ertil W., La branche sud du canal europécn Rhin-lain-Danube de
Nuremberg a Ratisbonne et Vilshofen, "Revue de la Navigation..., 1972,
nr, 13,

5 Lroszura "Uer Buropakanal Rhein-Main-Donau", Selbstverlag der R-M-D
AG, Munchen - Februar 1974. E

6 "Weska 74" - Westdeutscher Schiffahrts - und Hafenkalender" ,Binnen-
schiffahrts - Verlag, Juisburg 1974, s. 642 i n.

TR it 1) opioits

8 Doder W., 50 ans d’ activite de la Societe Rhin-Main—JUanube,
"Revue ue la huvigntiun...“ 1972, nr 12, Strasburg /F/.
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9 La }iqisun Rhin-Moin-banube - une vole navigable a travers | Buro-
pe. Conference tenue par le br. - Ing. Heinz Fusch, ncmbre du comd Le
de direction de la R-M-U AG, a 1 occasion de la wisite d”une délogation
du Gouvernement de la Reopublique populaire roumaine, maszynopis N 0V2/
De, Minchen 1973.

A0 Kuhn t., Le canal Main-Yanube, biuletyn nr 11, vol. I1/1972
Stolego Migdzynarcdowege Stowarzyszenia Kongresow Zeglugi ALFCN -PIANC,
Bruksela /D/,

11 Mitkowsk 1 M., Hezim prawnomigdzynarodow) rzeki Odry 1
kenalu Odra-bunaj. Suplementarne uwagi technika, "FPrzeglyd Stosunlcow
Migdzynarodowych" 1974, nr 2. Instytut S1aslki w Opolu,

12 Siemiliski J., 06 Morze Pélnocne = Morze

Srédzienne i
"Technika i1 Gospedarka Morska" 1972, nr 1ll.
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Marian Milkowski

LABSKA DHOGA WODNA

1. Laba édrodkowa w CSRS

W technioznej biblivgrafii polskiej -~ poza artykulami nt.
robdét hydroteohnioznyoh prowadzonych przez polekis prgedsie-
biorstwa budowlane na czeskiaej Lable - brak jest jakichkolwiek
Ppublikaoji traktujaoych o tej rzeoe Jako o drodze wudnajl.
Niewiele rdwniez znalezé mozna polskich informacji e odoinku
potgozenia 2eglugowego Dunaj - Laba, ochoé mamy sporo rozwazan
© drodze wodnej Dunaj - Odra, dla ktdérej trasa od Dunaju
po Prerov na wododziale rz. Morawy /Beczwy/ i Odry jest wspél-
na z poraczeniem Dunaj - Laba. Takie potraktowanie tematu
/ogélne - by nie powiedzied marginesowe/ Dunaj - Laba bralo
elge z przeswiadezenia, 1% skoro nie dotyczy ono bezposdrednio
Polski - jest mniej interesujgce.

Kanat Odra - Dungj najszerzej oméwil Puczyﬁskiz dajge wier-
ne tiumaoczenie, z niewielkim komentarzem, znanej 1 szeroko
rozkolportowane) ilustrowanej broszury kolorowe)] wydanej w kil-
ku jezykach /m.in. ozeskim,rosyjskim, niemieckim 1 francuskim/
przez Ministerstwo Lesniotwa i Gosp. Wodne J CSRS w 1967 r. pt.
"System kanaldéw tgozacyoh Dunaj - Odrg - Labeg".

Laba bierze swéj poozgtek w Karkonoszach, w masywie Labski
Szczyt - éniazka, na wysokosci 1390 m 1 po 11685 km biegu ucho-
dzi do Morza Pélnocnego w Cuxhaven zbilerajgc wody 2ze zlewni
liczgcej 143 327 kma- :

Pod Jaromsf, czyli na odoinkn 79 km ma ona charakter rzeki
gérskiej o Srednim spadku 14,5 %. Dalszy Jjej bleg mozna uznaé

za rzeke¢ réwninng ze érednini_spsdknni 3;
1/ Pramen - Jaromer 79 km 14, = 14,5 %
2/ Jaromer - Pardubice 60 km 0,55 %
3/ Pardubioce - Mélnik 146 km 0,42 %
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4/ Mélnik - ujéoie rz. Ohra

/W Litomierzyoach/ 45 km 0,28 %
5/ ujsoie Ohrzy - granica

paiistwa 65 km 0,39 %
6/ Granica panistwa /Hrensko/ -

Kaitzschh#user k. Riesa 121 km 0,26 %
T/ km 121 - ujéecie rz. Czarne)

Elstery T8 km 0,26 %
8/ ujscie Cz. Elstery -

ujscie rz. Mulde 60 km 0,21 %
9/ ujscie rz. Mulde - ujscie

rz. Ohre 91 km 0,20 %
10/ ujécie rz. Ohre - ujscie

rz. Hawelil 81 km 0,14 %
11/ ujscie Hawell - ujéoie

rz. Aland 44 km 0,13 %

12/ ponizej ujsdcia rz. Aland
/km 4765/ Laba jest poddana
piywom morskim
Kilometraz rz. Laby ma a2z potrdjny system: 1/ Laba niemieo-
ka jest kilometrowana w dét od miejscowosdci Hrensko /u ujscia
prawobrzeznej rz. Kamienioy/ na granicy CSRS-NRD; Hrensko=zero
dla Laby niemieckiej w détr a2z do km 619 w Hamburgu, gdzie
nastgpuje rozgranioczenie z wodami morskimi /kilometrowanymi od
morza, W gorg, do Hamburga/, 2/ Laba czeska tzw. dolna /dolni
Labe/ kilometrowana Jjest od Mielnika, 105,8; 3/ Laba tzw.
érodkowa /éredni Labe lub Stredolabska vodni ocesta/ kilometro-
wana od Mielnika w gdére, do Pardubic 1 po Smirice powyzej
Hradeo Kralove.
drodkowa Laba /czeska Stredni Labe zwana tez malg Labg/
liozy 182 km i dzieli sig na 3 odoinki:

1. Mélnik - Kolin, od km O do 86,8 /wyjazd do portu w Kolinie/;

2. Kolin - Pardubice /Lukovna/, km 86,8 - 139,6, odcinek przy-
sztego kanalu Laba - Dunaj ktéry siggnie az po ujscie rzeki

~ Loucna;

3. Pardubice /Lukovna/ - Jaromer /Horenice/, km 139,6 - 182,0.
Na rys. 1 pokazano plan qytuacyjny Labsko-Weltawskiej Drogi

Wodnej oraz ich profile podiuzne ‘.

Na odoinku w gére od Melnika 'w latach 1905-1914 wybudowano

stopnie MSlnik /"Na Hadiku"/ 1 Obristvi ze Sluzami 73 x 11 x

x 2,5 m oraz jaz w liradec Kralowe /bez 8luzy/, nastgpnie w okre-
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Rys. 2 Wezel drog wodnych w Magdeburgu



sie 1920-1930 zrealizowano stopnie Nymburk, Podébrady, Kolin
1 Preloud - wszystkie ze #luzomi 85x12x3 m. Fo r. 1931, do
II wojny sSwiatowej, =zbudowano dalsze stopnie: Lobkovioe,
Kosteleo, Brandys, ﬁelékov;os, Lysa, Kostomlstky, Srbojedy
oraz jaz Smirice. Po wojnlie, w ozasle 1946-1955, wznies=iono
dalsze stopnie: Hradistko, Velky Osek 1 Klavary oraz jaz
Predmérioe 1 Veletov. W 1973 r. dokoriczono - budowe¢ stopnia
Pardubice i przystgpiono do budowy 6éluzy na stopniu Veletov
oraz stopnia Tynec. élumy na stopniaoch maja wymiary B85x12x3 m.

Odcinek M8Inik - Kolin ma szlak zeglowny szerokosci 40-90m,

& tam gdzis biegnie on przekopami /kinetamli/ w skalnym podlozu
szerokosSé ta jest nie mnie jsza niz 25 m.
Dlugoéé stanowisk migdzy sgsiednimi sluzami waha sie od 3,85
do 9,5 km. Sluzy umiejscowione sg badZz w bocznych kanalaech
zeglugowych /np. Dbflatvi/, bgdZ sa oddzielone Jjezykiem dzia-
owym diugosci do 100 m na dolnej i goérnej wodzie tworzac
W ten sposdéb wydzielone, niezaleznie od nurtu rzeki redy. Kaz-
da ze sluz Jest wyposaZona w odpowiednie kierownice /odbojnice/
ze stalowych palil larssanowskich.

Po wyburzeniu stopnia w M8lniku 1 modernizacji stopni
Obristvi /w 1973 r./ w miejsce ktérego spletrzenie zwiekszono
o 0,5 m na stopniu D. Berkovice/ przepustowosé tego odcinka
Laby przy 290 dniach 2eglugi w rolku wynosi 2,3 mln t. Pamig¢taé
trzeba, %e na niektérych odecinkach /np. Neratovice-Lobkovice,
km 11,4 - 13,5, brzeg prawy; re jon Hradistka, Lkm 46,8 - 49,3
oraz Koﬂtomlétky—Nymburk—Podzbrady, km 55,2 - 66,8 na cale]j
szerokoscl/ szlak zeglowny wykuty Jest w skale lub przebiega
w naturalnym koryeie skalnym, ©0 oznacza, 2e niemozliwe jest
tam kotwiozenie statkodw.

Sg tez pewne odeinki, gdzie dopuszeczalny jest tylko ruch
jednokierunkowy - sg one odpowiednio oznakowane.

Gleboko$é szlaku zeglownego od Mélnika do Velké Zbozi k.
Podebrad /km 64,8/ nie spedaja ponizej 1,90 m, a w zasadzie
wynoszg nawet 2,10 m; dalszy odcinek, po Kolin - gwarantuje
gtebokosé min. 1,60 m 5,

Xa odeinku Melnik - Kolin jest 26 przetadowni /z/tego 17 na
prawym brzegu, 4 pozostate na lewym/ oraz 2 porty basenowe:
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W Nymburku, km 58,8, Jjest port zimowy /sohrunisko/ 2 akwarium
ok. 1 ha oraz w Kostelou, km 17,8, gdzie w starym ramieniu
rzecznym pobudowany jest port ocukrowni z akwarium ok. 1,8 ha®.
Odoinek Kolin - Pardubice /lukovna/.Zegluga moze tu odbywad
8i¢ na gigbokoSci zagwarantowane ) regulacjs, & wige =zmiennie,
zalezne od przepiywu. Bezposrednio powyzej Kolina kohozy slg
przebudowg stopnia Veletov w km 91,7 1 przygotowuje budowe
stopnia Tfhen w km 96,5; brakowadé wiwoszas bgdzie jeszoze tylko
stopnia Semin /km 107,9/ dla polgczenia sl¢ ze skanalizowa-
ng gérng oze¢sclp tego odoinka, gdzie sg juz 3 stopnle ze Slu-
zami 85x12 m: Prelou¢ - km 114,5, Srnojedy - km 124,1 1
Pardubice - km 130,8 /dajgoy cofke¢ az do Lukovny ~ km 138,9/.
Odcinek Pardubice /Lukovna/ - Jaromér /Horenica/ przewi-~
dziany Jjest do uzeglownienia doplero po oddaniu do eksploata-
c0jl zeglugowse ) odcinka do Pardubic. Przewiduje sle tu, na 42,4
kilometrowym odoinku wybudowanie 5 stopni, 2 Kktdrych 4 juz sg
/liozae od géry/: Smirice, Predmérice, Hradeo Kralove i Opato=
vice; brakuje Jjedynie stopnia Drazkov bezposrednio powyzej
Pardubio. Stopnie istniejgce nie posiadajg jednak Sluz, a tyl-
ko pozostawliono na nie miejsce. W gére od Smiric bgeda zbudowa-
ne 2 dalsze jazdy /Josefov a Jaromer/, ale tylko jako meliora-
cyjne 1 energetyczne.
éluzy teglugowe na calej Makej /Srodkowej/ Lablie majg wymiary
85x12 m 2z tym, 2e na kazdym stopniu pozostawiono miejsce na
dobudowanie drugiej sluzy - przypuszczalnie o wymiarach 170x12
lub 190x12 m. Stopied Mélnik zlikwidowano.

2. Laba Dolna w CSRS

Dolna Laba ozyli odeinek w ddé% od ujécia Wettawy az do gra-

nicy z NRD dzieli sig¢ na 2 czgsci: 1. Laba skanalizowana od
M8lnika po Strekov 1 2. Laba swobodnie plyngca, w dé% od Stre-
kova po granicg.
" Dolna Laba swobodnie ptyngoa /St¥ekov - Hrensko, km 69,0 -
105,8/ jest uregulowana na srednig a miejscami i na malgq wodg.
Dla zeglugi miarodajne sg n&czyty wodowskazowe Ww Usti - dla
odoinka Strekov — Décin /km 69-95/ 1 w Dédinie - dla reszty
dolne]j Laby ozeskiej i niemieckiej po Drezno.,
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Fray stanie 230 na wodowskazie Usti mﬁZna zatadowywad barki
na zanurzenie 180 om, a najnizsze praktykowane zmaladowania na
75 om odpowiada stanowi 125. Przy stanie 220 na wodowskazie
Deoin zatadowywaé mozna barki na 180 om zanurzenia i odpowied-
nio przy stanie 115 na 75 om - oo daje np. wykorzystanie
czwartej ozgsei Xadownl barki 900-tonowej.

Zaradowanie takie, na 180 lub 75 om, gwarantuje 20-30 onm
wody pod dnem barki, oo jest konieczne z uwagi na kamieniste
bgdZ ekalne dno Laby. Szczegdlnie grofne sa tu tzw. biedne
gtazy /"bludny balvany"/ bgdace Jeszcze do terazs pozostalosoig
po zegludze lahicuchowej, ktdéra naruszyla spekane kamienne blo-
ki w dnie, rdéwniez zrdinicowana budowa geologiczna dna sprzyia
powstawaniu takich blednyeh glazdw.

Takie podioze uniemozliwia kotwiozenle statkdéw 1lub grozi
urvaniem kotwiocy, ktdéra zakleszoza slg w szczelinach dna. Kot-
wliczenie bezpisczne jest mozliwe tylko na wybranych /oznaczo-
nych/ mie jscach: kolo starego portu /stary pristav/ w Usti
n. L., naprzecivko steozni w KreSicach oraz powyzej 1 ponize}
przetadowni w Décinie - Loubi.

Szerokosé szlaku zeglownego na tym odoinku wynosi od 40-50 m
przy sredniej wodzie 1 jest oznaczona bgdZi to bojami badZz ply-
wajgecymi /gotymi lub z wiecha/ tykaml w korycie 1liczacym od
100-120 m po zwierciadle wody. W przyszlosci planuje sig wybu-
dowaé tu 2 stopnie kanalizacyjne: Malé Brezno w km 81,750
ze spadem H=T7 m i Dolni Zleb w km 103,3 ze spadem H=8,5m.
W Deczynie, przy gérnym modclie kolejowym, na odoinku od km 94,4
- 95,1, zegluga moze odbywad sie tylko jednokierunkowo Z powo-
du tego mostu i zakrgtu szlaku.

Przy stanie wody ponizej 300 cm na wodowskazie w Usti n.L.
wystepujg poradio dalsze ogranioczenia Zeglugowe;

- pod mostemi w Usti, km 70,1 do 71,3 3z powodu trudnego
zakretu /nop?ahlednf zakrut = zastonigty zakret/;

- przy przeladowni Krasne Brezno - Nestemioe, km 74,1 do
76,1 diugl zastonlgty odcinek /z obrotnicsg posrodku/;

- koo Roztok, km B82,550-83,500: waski szlak 2eglowny
w tuku;
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- pod mostem drogowym w Deczynie, km 95,400 do 06,550: za-
sionigty zakrgt wzdiuz ruochliwego portu.

Ten odeinek Laby jest kole jnym przykladem nieudane ) regula-
0jJ1 rzeki. Zakladano, Ze przy stanie /Jobecnym/ 200 cm na wo-
dowskazie Usti n.L. 1 prazy przepitywia Q = 178 mafs uzyska sleg
g£i¢bokosé min. 1,50 m, & przy robotach uzupetniajgecych — m.in.
pogtgeblarskich uzyska sig nawet 205-210 cm. Zalozenia te nie
Bprawdzilty sig¢ 1 dosé czgsto, gdy glebokosé epada ponize]
90 cm, trzeba zawieszaé zegluge. /Przypomnijmy, 2e w zasadzle
2egluga odbywa sle nawet ieszoze przy glebokndei 75 cm eczyli
stanie 125 om w Usti n.L, '.

W 36-leciu 1919-1954 e przy sezonie newigacy jnym nominalnie
300-dniowym plywad mozna bylo na zanurzeniu jak w tabeli 1.

Tabela 1

Paramotry 2eglugowe na Dolnej Labie swobodnle plywajgce]
/érednio za lata 1919-1954/

e S S S S S S o S T —— 1 e 5

Stan /em/ Liczba dni Ladownos¢ ¢
Zanurzenie wodowslkazu pejedyncze]
barki w Usti n.L. barki

I

180 230 130 900
179-145 229-195 54 900-750
V=136 194-186 15 750-600
135-111 185-161 L4y 600-450
110-86 160-136 Ly 450-300
85-76 135-126 13 300-225

W tym to 38-leciu /1919-1964/ drednia glebokosé nawigaocyjna wy-
nosita

t = 119,5 om

300

Dla zapewnienia w Deczynie min. gkgbokofel odpowiadajgce]
zanurzeniu 180 cm czyll przepiywu 290 n3/s niezbgdna bylaby
retencja zbiornikowa 8,4 mld mfl wody, a dla zapewnienia tylko
zanurzenia 135 om /zaladunek na 2/3 ladownosci/ ok. 3,6 mld m3
i 590 mln ma retencja dla zagwarantowania ptywania statkoéw

na zanurzenie 85 cm.
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Dolna Laba skanalizowana posiada:

- liozgo w dét od Mielnika - 6 stopni, a to:

Dolni Berkovice, km 6,750 - L ze éluzami 143,5x22 /komora/

11 m $luzy oraz B86x11 ze spadem po przebudowle w 1974 r.

H=3,20m; S

Steti - Radice km 18-350, z identycznymi $luzami jak w Dol-

nicach BeFkoviuaoh, H= 3,30 m po przebudowie w 1970 r. 9

Roudnice n.L., km 28,150 - L, Sluzy 146x22/11, i 75x11 m,

H = 3,4 m,

feske Kopisty 3'0, km 41,550 - L, Sluzy jak w Roudnicach,

Hy = 3,7 m, &

Lovosice, km 49,300 - L, sluzy 146x11/11 m 1 T3x13 m,
Hz = 3,2 m,
Strekov k. Usti n.L. 11, km 69,00 - P, sluzy 170x24 m
170 x 13. m z posrednimi wrotemi dzielgoymi te komore na po-
owy /,
H . =7,75m /morm. pletrzenie + 141,70, min. pletrzenie

+ 140,80, a dr. DW + 133,95, max. DW + 134,56/.

Wezystkie stopnie mialy glebokosd na progu 2,50 m, 2z wyjat-
kiem Strekova z glebokosdcig 3,00 m/s & po przebudovie - prowa-
dzonej gidwnie przez polskie prnedsiqbluratwa.lz gtabokodd
ta zostala podwyzezona do 3,00 m.

Modernizacja tego odeinka Laby polega przede wszystkim
13,

na

- przebudowie starych jazéw iglicowyoh /typu Poiree i Bou-
ler zastosowanych na Loarze we Francji i m.in. na drodze
wodnej tabsko-weltawskiej: odeclnek Praha /Troja - Lowosice/
na nowoczesne jazy sektorowe;

- przediuzeniu sluz do wymogéw drogl wodnej migdzynarodowe]

IV klasy ozyli z uzytkowe) dtugosci 73 na 85 m i komér duzych

ze 143,5 lub 146,0 m na 180,0 m;

- nadbudowie konstrukeji $luz tak, Dby mogiy one pracowad
przy nadpi¢trzonym, dzig¢ki nowym jazom sektorowym, o 0,50 m
zwierciadle wody w stosunku do plerwotnego spletrzenia. Takie
nadpietrzenie /do stanu + 450 om na wodowskazie w DMielniku
bedgcego max. stanem Zeglugowym bezpieoznym/ daje glebokosé
zeglugowg na szlaku 2,50 m 1 grebokosé na progach $luz 3,00 m.
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- wyposagenie komér dluzowych w nowoozesne gérne wrota:

&/ mate komory otrzymajs wrota klapowe umozliwiajsoe przepusz-
czenie przez tg Bluze lodu z gérnego kanatu przyéluzowego
/redy/,

b/ duze komory mnja mieé przebudowane giowy 1 wrota do szero-—
koscl komér czyll do 22 m /z obecnych 11 m/ orez stosownie
do projektu J. Cabelki - przebudowane systemy napeiniania:
najplerw poprzez wrota & nastgpnie diugimi kanatami obilego-
Wymi, c©o pozwoll na znaczne skrdcenie czasu napeiniania
6luzy woda,

- peina automatyzacja 6luzowania oraz zabezpieczenia dla
8zybkiego i1 bezpiecznego obsiuzenia statkdw /przy maksymalnym
zastosowaniu urzadzed hydreulicznych/.

Jazy zostaly przebudowane juz na wszystkich stopniach,
a mate sluzy przedluzone z wyjatkiem Lovosle - gdzie malta slu-
za bgdzie przediuzona w 1976 r. podobnie jak wszystkie duze
8luzy na wszystkich stopniach dolnej Laby 15.

W Dolnich Berkovicacn nalezalo wybudowaé na matej $luzie ca-—
s gérng glowe a w Roudnicach, Ceskych Kopistach 1 Lovosicach
8luzy te przediuza si¢ po dolnej wodzie.

Przebudowa stopnia Dolni Berkovice z podwyzszeniem zwier-
ciadta wody z rzednej + 155,30 na + 155,80 pogorszyta czasowo
wjazd z dolu do Sluz Horin na Weitawle, u jej ujscia - gdy2
nad ich dolnymi growami przebiega most drogowy /ze éwiatlem
pionowym 6,20/ 4,85/. Podpigetrzenlie to bylo konieczne - skoro
zdecydowano o wyburzeniu stopnia Mélnik - Na Hadiku o 8 pa—
dzie tylko 1,80 m, na érodkowej Labie w km 2,189 1%,

Nowy jaz w Obristvi wznoszony Jest w km 6,142, a sluza
/nowa, mata B85 x 12 m/ w kanale bocznym /przekopie/ w km
6,522-P. Podwyzezenie o 0,50 m pl¢gtrzenia w Dolni Berkovice
i wyburzenie stopnia Mélnik - Na Hadiku wymaga poglebienia
szlaku na odeinku 4,129 km, aby na o¢alym nowym stanowisku
D. Bérkovice Obristvi zmapewnié gtebokoéé zeglowna 2,80 m. Jaz
Obristvi mial bedzie gdérng wodg na dntyohozanowej rzgdne j
+ 159,30, a dolng na + 155,80 c¢zyll jego spad wyniesie

Hmax - 3, 50 m.
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Z uwagl na szerokoédé wrét sluz dopuszozone sy na Labg ska-
nalizowang statkli o szerokosocl DB = 10,60 m /barki Labskle
ozeskle wigksze majg wymiary 76 x 10,8 1 zanurzenis 1,80 -
1,90 m oraz tadownosé 850-1100 t/.

3. Weltawa w CSHS

Weltawa jeet glownym doplywem Laby i stanowi na odoinku
dolnym do Pragl jednolits /gtéwng/ drog¢ wodng = Labg okrad-
lang nazwg Labsko-Weltawskiej Drogi Wodnej /“"Lebseko-vitavsksa
vodni cesta"/, a ozgsé skanalizowana tej drogl ujmowana Jjast
réwniez lpoznie jako odoinek Stechovioce - Praha - Melnik-Stre-
kov /bgdié krétko Stéchovice - Strekov, trat Stéchovice - Stre-
kov/.

Nowy kilometraz Weltawy bierze pooczatek u ujscia, w Mélniku
i korficzy sie na cofce zbiornika wodnego Orlik. Kilometrowanie
to oparto na stabilizacjl i technicznej niwelacji =z lat 1963~
-1667.Jest ono dciste az do sapory,zblornika Slapy /km 91,700/
po ktéregec wybudowaniu - w jego cofoe - wyznaczydé trmeba bylo
nowy hektometraz; réwniez w km 54-55 trzeba byilo skorygowad
"diugosd kilometréw". Stary kilometraz byl prowadzony w dél
od Ceskioh Budejovic, czyli od ujécia dopkywu Malse a% do Mél-
nika, gdzie Weltawa konczyla sie w km 245,7 a dla godrnej czmg-
scl Weltawy zero byio w Lenore na Szumawie 1 kilometraz blegk
z pradem wody az do C. Budsjowio 17.

Droga wodna Weltawy.

Zegluga wiqgkszymi Jednostkami po Weltawie datuje sie od
1865 r., a dooierata do Stéchovic powyzej Pragi. W latach
1897-1910 byla przeprowadzona kanallzaoja /zestopniowanie/
Wextawy od Tréji, w Pradze - Poddabie km 45,59, po Jej ujscie
/HzlnikaTrdJa/ nazywany Jjest dolng Weltawa. Plynac w gére od
Meélnika przemierzydé trzeba najpierw kanal lateralny Vranany -
Horin. Jego wtasoiwa diugosé wynosi 9,06 km, a liczge od jazu
koztowo-iglicowego Vraﬁﬂny — niewiele ponad 10 km. Szerokosé
kanatu ma od 18,40 - 36,80 m na gkebokoscl 2,50 m.

$1uzy komorowe /réwnolegle/ w lorinie majq wymiary 137,5 x
20/11 m 1 73,00 x 11 m oraz ograniczone &wiatio pionowe na
dolnych giowach do 6,20/4,85 m, gdy2z przebiega nad nimi niski
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murowany kewlenny most z 1008 r. Spad dluz Hér = B,587 m. Dolny
kanal przyéluzowy ma B8O m diugodel Sfodleglodé do Laby/ pray
szerokosol 20-38 m w dnie, gigbokosé min. 2,50 m.

Nad tym kanalem lateralnym przeblega T mostéw drogowych
i 1 kolejowy. Najnizezy Jeet most drogowy 2z Chramostku, ma wy-
sokosd 4,76 m. Z kolei most drogowy we Vrananaoh /km 9,230/ ma
szerokosé éwiatla poziomego B = 12 m, Swiatkc to jeat ne aimg
preegradzane 1 siuzy Jako zabezpieczenle przeciwlodowe. Podob-
nie zamyka si¢ kanal ne zime pod mostem w Horinie /gtowy dol-
nej éluzy/. Kana} lateralny ma na swej dlugosci 4 obrotnice,
We Vraﬁsnaoh, przy Jjazie w km 11,47 /stary km 234,4/ na Wekta-
wie, od ktérej oddziela sie kanat lateralny, ne Jjej prawym
brzegu istnieje przepust dla tratew, oraz 6éluza komorowa
60 x B m umozliwiejgoe wpiynieoie na ujdoliowy odeinsk Weltawy.

Nastepny stoplen Mi?a;uvice, w km 17,98 //stary ka 227,77/
potgczony Jjest 2 elektirownig. Jaz B-swilattowy, ma plerwsze
/lewe/ oraz ozwarte i pigte /ekrajne prawe/ déwiatia zamkniete
walcami o ¥ 2,70 m, a 2 éwiatla 6érodkowe zasuwami =z klapsg
/typu Stoney/. Sluzy zbudowane tu sg szeregowo, mala /gérna/
ma wymiary 73 x 11 m, & dolpe 133,4 x 20/11 m,spad H = 3,90 o,
wezystkie wrota sa wsporne. Oblekty pochedzg z 1925 r.

Trzecl stopleni, Libcice - Dolany, zbudowany zostat w 1801 r.
Jego jaz jest w km 27,20 /stary km 218,55/, a sluzy - réwniez
szeregowe - umiejsoowione sg W prawobrzeznym krdétkim kanale
bocznym o szerokoSci 20-30 m w dnie, 41ioch gabaryty: gérna
73-11m 1 dolna 136,2 x 20/11 m. Gigbokosé na progu gérnym
éluzy - 2,60 m. Czas napelniania malej komory wynosi 20 minut,
a duzej - 45 minut. Kanal dojazdowy gdérny 1liczy 520 m, dolny
150 m. Spad H = 3,90 m. Jaz w lataoh 1967-T1 =zcstal przebu-
dowany na jaz klapowy 2 podnosnikiem /podpors/ hydraulioznym
i klapowy 2z podwieszonymi workaml z tworzyw napeinionymi
wodg 18} 2

W km 36,84 /stary km 208,92/ zbudowano W 1899 r. stopied
Klecany - Roztoky posiadajgcy takze 8luzy szeregowe: goérna
73 x 11 m i dolna 133,4 x 20/11 m umieszczone W lewobrzeznym,
oddzielonym jezykiem, kanale ditugim 936 m na GW¥ 1 116 m na DN
o ezerokodci w dnie 20 m /kanal rozpoczyna sig 200 m powyze]
jazu/. Spad H = 2,07 ml®, Jaz jest iglicowo-komlowy 3 3 swiat-
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tami, a ozwarte - przy prawym brzegu - to-lz—mutrowej szeroko~
éoi przepust dla tratew.

W lewobrzeznym kanale bocznym mejgcym &wéj) poczgtelk 140 m
powyzej jasu iglioowego w Tréji, w km 45,59 /stary km 200,16/
gbudowano 2 réwnolegle Sluzy, lezgoe Juz w Pradze - Podbabie,
o wymiaraoch: lewa 73 x 11 m 1 prawa 137,56 x 20/11 m ze epadem
5,34 m. Kanal gérny o szerokoéol 20-45 m liozy 2870 m diugo-
doi, dolny - 480 m. Stopler istnieje od 1902 r.

W cofoe tego jazu, na lewym brzegu, w km 47,625/108,50, jest
wjazd do 1-bassnowego portu Praha - HoleSovice /na prawym na-—
tomiast brzegu, w km 47,47, lezg stare 1 nieeksploatowane juz
przez 2egluge, o wepélnym wjefdzie, porty Praha - Liben i Pra-
bha - Maniny, sluzg one zeglarstwu i stoozni.

W centrum Pragili, ok. kilometra ponize) Mostu Karola /km
52,99/, na lewej ozgesocl koryta Weltawy w km 51,05/193,64 wznie-
siony jest staly, ukoény w rzucle /w ksztalcie "S"/ jaz ka-
mienny znany jako Helmovsky jaz - majgaoy przy lewym brzegu
przepust dla tratew, a po prawym opierajacy sie o wyspe Ostrov
Stvanice. Jaz ten w 1940 r., po wielkiej wodzle, - byl odnowio-
ny. Datuje s8ig on =z 1909 r., 1lecz wznlesiony byl w miejsou
sredniowieoznego progu 2 1398 r. Prawe koryto przegrodzone
jest jazem stalym pod Hlavkovym Mostem /km 50,51/ uzupeinionym
Jeszoze dwoma nizej usytuowanymi programi. Jezyk rozdzielczy
. tego koryta rozpoozyna slg¢ powyzej tego mostu, w km 51,08,
tworzge 123 metrowy gérny kanal przysluzowy. Kanal ten stanowi
lews czgéé prawego koryta Weltawy. Dwie rdéwnolegle £luzy
/Stvanice/ o szerokosel wrét 1 komér po 11 m majg /kazda/
wrota posrednie, dtugoéé sluz: mata lewa b55 = /25+25/m, duza
prawa: 175 = /97,5 + 72,0/ m, spad H = 4,47 m. Dolny Kkanal
liczy sig a2z do skraju ostrowu i ma 329 m diugosdci. Sluzy te
zbudowane byly w latach 1911-1914. Bezposdrednio powyzej Karlo-
wego Mostu Weltawa przegrodzona jest, ukosnie w stosunku do
koryta przebiegajgcym, Jjazem "Staroméstsy Jaz”", km 53,18 -
/stary km 191,51/ posiadajgcym l2-metrowy przepust dla tratew
zamy kany sektorem. Jaz ten 1istnieje w podobnym ksztatcie od
1241 r.

Szlak zeglugowy przechodzi tu na lewy brzeg, a pooczawszy od
km 53,22/191,47 odgrodzony Jjest od koryta rzeoznegod nur tem
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tworano dolny kenat dluzs Praha -~ Smichoy diugl 420 m, szerokd
16-25 m, Lgomy e8lq on 2 Z2ydowskim Ostrowem. Drzeg lewy to
Malostrwiskie Naebrzeze., W km 53,75, w koryocle oddzlelajaoym
Zydowskl Ostréw od lewego brzegu jest Gluza 2z wrotami poéred-
nimi 175 = /98 + 72/ x 11 m. Spad 2,35 m. Kanat gdérny przyélu=-
Zowy ma @samknlgole przeolwlodowe pod moetkiem prowadzgcym na
Zydowski Ostrdw.

Migdzy poludniowymi /gérnymi/ krawgdziami Ostrowu Zydow-
skiego i poloZonego przy prawym brzegu Weltawy -~ Siowlandskiego
Ostrowu bilegnie stalty Sitkovsky Jaz /km 54,14/190,55/ majgoy
w 081 rsekl przepust na tratew, a przy Slowiardskim Ostrowie
8luze Kkomorowg 65 x 11 m, H = 1,26 m, &siuzgcg do wplywania
stetkdw wycleozkowych i innych do rejonu staromlejskiego 1
Strzeleokiego Ostrowu -°. $luza ta nosi miano #luzy Manesza,
gdyz przylega do Domu Manesza Przegradzajgcego boozne koryto
Weltawy odoinajgoe Ostréw Skowiarfiskl od prawobrzezne) Prahi-
Nowego Miasta.

W km 56,36 — L jest wjazd do portu Praha - Smichov,po prse-
oiwleglym brzegu, w km 55,77 - P Jest maly port Praha - Podoli
etuzgeoy dzié tylko seglarstwu.

Port smiohowski ma réwniez /w km 57,04/ gérny wjazd ssero-
kosei 11 m zamykany przed pochodem 1od6w21. Powstal on 2 prae-
grodzenia tn gbérna bramg /nad ktérg przeblega kilka mostéw/
bocznego lewego koryta weltawy oddzielajgoego wyspg Cisarska
Louka /Cesarska Lagka/.

W km 63,17/181, 52 /tuz powyze]) Modrzan, na lewym braegu
Weltawy; wpada jeden z je) najwigkszyoh doptywéw - Berounka,
a jeszoze wyzej, w km 71,32/173,37/ na lewym brzegu sg 2 riw-
nolegte Sluzy Vrane nad Vltavou. Pochodzg one z 19368 r.

Przy lewym brzegu jest duza Sluza z wrotaml posrednimi 134m=
/85 + 43,6/m, malta 85 m, obie o szerokosoi 12 m. Glowy dolne
sg w osi jazu zasuwowego dwudzielnego majgcego na prawym brae-
gu sitownie 2 x 7 MW. Stoplen ten praouje jako wyréwnawozy dla
wyze) potozonych hydroelektrowni Slapy 1 Stéchovice. Pigtraze-
nie gérne jest zmienne od + 199,50 do 200,50, a swierciadio
dolne zalega na rzg¢dnej + 190,0022, a8 zatem spad wynosi 9,50 -
10,50 m M liozgoe) 13,4 km cofoe o powisrzohni 251 ha groma—
dzi sig¢ 11,1 mln ms wody, z tego 2,5 mln ma wody ugytkowej.
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W km 62,66/182,03/ na prawym brzegu w miejscowosdcl: Modiany,
a wigo 0,6 km ponizej ujscia Berounky, jest wodowskaz i limni-
graf miarodajne dla odcinka zeglugowego Vrahé - Praha.

Powyze) stopnia Vrané uchodzi do Wektawy je) prawobrzesny
doplyw Sazava przynoszgoa w zimie wiele lodu 1 sayboele] za-
marzajgea od Weltawy.

Ustatnim, dziewigtym stopniem zeglugowym na Weltawie jest
wybudowany w latach 1945/47 hydroenergetyczno-zeglupgowy sto-
pien Stéchovice w km B4, 32/160,40/.Jego zadanie jest identyoz-
ne jak stopnia Vrane. Ma on jedng Sluz¢ na prawym brzegu
118,40 = /73+40/ x 12 m ze spadem H, = 19,60 m. Glowa gérna
€luzy jest w osl jazu. Woda gérna moze sig¢ wahaé od + 214,65
do + 219,60 czyli o prawie 5 m. Pojemnosé oofkowa zblornika
wynosi 11,156 wmln ma wody, a w tym uz2yteczna - 6,45 mln m3.
Elektrownia ma moc 2 x 11,25 MW,

Plynge w gérg od Stachovic trzymaé sie¢ trzeba Srodka szlo-
ku, gdy2 zdarzajg sig osuwiska skal 2 narzuconych wybuchami
zboczy, a pojedyncze kamienie mogg mied i 0,5 m3 23.

Dodadé tu nalezy, ze tuz ponizej stopnia, w miejscowoscl
Stechovice, w km 82,72/161,91, na lewym brzegu w ujsciu potoku
Kooﬁhy zbudowano l-basenowy port zimowy 1 schronisko /z wjaz-
dem od Koecaby,/, a na pirsie utworzonym przez ten basen 1 lewy
brzeg Weltawy dokonuje sie przeradunka towaréw. Ok. 200 m
W gorg od tego basenu, zbudowane na lewym brzegu Weltawy sto-
cznleg .

Zegluga po Weltavie umoze odbywaé sie - piynge od Laby - do
km 91,000/153,700/, gdzie na lewym brzegu zbudowana jest przy-
stai /pomosty/ zwane "U Kremele", lezace obok lewobrzeznej
mie jscowosci Trebenice.

W km 91,700/153,000/ wzniesiona Jest zapora Slapy zec zwier-
cladtem wody zmiennym od + 271,00 do + 247,00 m, przy czym
rzgdna + 247,00 jest najnizszg gbérng wodg przy Jakie] bedzie
mogto odbywaé si¢ Sluzowanie statkéw /IW = + 219,60/,

Na prawym brzegu, podczas budowy zapory w 1955 r. rozpoczg-
to wznoszenie najpierw podnosni statkéw, a potem zmieniono
projekt na malq-éluzq - ale zadnego z nich nie dokoiczono.

Powyzej zapory Slapy, na Jjej zalewie /cofce/ siggajacym
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44 km mozliwa Jjest zeglugn lokalna statkami do 300 t, gdy2z
no kolejne) zaporze Kamyk /z 1966 r./, w km 134,70/109,00/, na
pruwym brzegu zbudowano malg #6luze O34 x 8,5 m 2z proglem na
Bigb. 2,20 m 1 o spadzie 14 m,

Dalsza zapora, Orlik /z 1968 r./, w km 144,85/98,75/,
ma max. GW na rzedne) + 354,00 2z wahaniami do + 330,00, a IW
/ozyli/GW Kamyka/ keztattuje si¢ na + 285,00 do + 282,50/.
Rétnice poziomdéw od 45 do 71,50 m statki o wymiarach do
33,0 x 8 x 2,30 m pokonujy systemem wzdiuznej pochylni stocz-
niowej umieszczonej - réwnolegle do wyciagu statkéw sportowych
na prawym brzegu.

Cofka zblornika OUrlik ma na weltawie 68 km diugosdci zata-
piajac - przy maksymalnym stanie wody /+ 384,00/ drogl drew-
niane i1 betonowe w Tynie, km 204,4 - 205,0 1 w Hnevkovicach
/km 208,9/ poohodzqece z 1919 r. Progi te uniemozliwiajg zeglu-
ge¢ handlowg, ktéra aresatg z uwagl na znaozne wahania zw. wody
zbiornika Orlik nie sigga poza minimalng ocofke /+ 330,00 do
max. + 351,60/.

Stan 2eglowny dalszej, gérnej Weltawy smienilt sig tylko
o tyle w stosunku do opisdéw Dumaﬂsklagua‘ oraz Kobana 1 Gra-
biﬂsklegn25 - szozegélnie u tych ostatnioch ktérzy opisali
srodkowg Weltawg od Prahy do Czeskich Budziejowic - Ze przyby-
o od 1947 r. nowyoh zapér: Ueskd Vrbne w km 233,0, w 1968 r.;
Lipno II w km 319,108,w 1959 r.i Lipno I w km 329,54 w 1960 r.
Wszystkie te zapory - w gére od zbiornika Orlik - nie majg
#zadnych urzgdzen zeglugowych.

4. Porty na czechosiowaokiej Lable 1 Weltawie

Porty tabskie. Na prawym brzegu w km 2,97 Jest wjazd do
2-basenowego portu handlowego Melnik. Powierzohnia akwatorium
7,5 ha. Do basenu wschodniego przylega stocznia. Basen zachod-
ni oraz prawy brzeg Laby - stanowigey integralng czgéé portu,
a olggngoy sig¢ od wjazdu do km 0,70 - oxyli a% do mostu drogo-
wego - jest wyposazony w tory kolejowe, drogi, magazyny, plaoce
sktadowe 1 zurawie. Jest to port wysokowodny majgcy nabrzeza
w basenie na rzednej + 161,00 gdy GW na stopniu Dolni Berko-
vice po przebudowie wynosi + 155,80; bulwary prawobrzezne)]
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Laby sqg zatapiane Ju2 przy stoanie 450-470 em na wotlowskazle
w Mielniku /km 0,45 - P, limnigraf - km 0,67 - P/ 2 zerem PZ =
+ 153,137. Basen wschodnl /stoczniowy/ stuzy gidéwnie Jjuko
sohironisko 1 zimowisko =0

Kole jny port na dolnej Labie umiejscowiony Jest w km 14,07
= L. Jest to l-baseuowy port linevice o powierzehni wody az
4 ha. Jest on wykorzystywany m.in. do przeludunku paliw piyn-
ayoh. Ponizej wjazdu do tego portu, w km 14,20 - 14,50, Juz
bezposrednio w miejscowosci Hnevice istnieje ponadto przeta-
downia w nieoco poszerzon m koryeie Laby /zatoka/.

Na zakolu ponize) stopnia Lovosice, w km 52,90-P, jest
wjazd do 2zwirowni Velke Zernoseky, ktérej basen liczy Juz kil=-
kanasole hektardéw. Zwirownia obslugiwana Jjest przez zegluge
1 przez kolej.

Najwigkszy port na dolnej Labie, to zespét portowy Usti
n. Labem. Zespdl ten zaczyna sie w km 69,6-L oczyli kilkaset
metrow ponizej stopnia Strekov 1 ciggnie nie prawie do mostu
kolejowego W km 70,81, gdzie jest wodowskaz /PZ + 131,268/ 1
limnigraf. Nastepnie w km T72,53-L jest wjazd do =zachodniego
/starego/portu, a w km 73,56-L do wschodniego portu /2-base-—
nowego/. Na brzegu prawym w km 72,70 - 73,00 umiejscowila sie
stocznia, a w km 73,55 - P rozpoczyna esig 300-metrowe nabrzeze
przemystowej przetadowni Usti-0l8inka. Na lewym brzegu od
km 74,10 - 75,20 rozecigga sie nowy port Krasne Brezno bedgey
czgsciowo portem wysokowodnym, a wiec pracujgcym Jeszcze przy
stanie powyzeJj 520 cm na wodowskazie Usti.

W km 94,20-L jest olbrzymi /9 ha/ 1-basenowy, 1200 x 100 m,
port Décin - Rozbélesy stuzgcy Jjednoczesnie Jjako zimowisko 1
schronisko. Jest to najstarszy port Labski w Czechosiowacji;
pochodzi z 1857 r. Ma on pelne uzbrojenie lecz przestarzale.
Lgczy sig z bezposrednio w gére od niego ciggnaeh silg T00-me-
trowg /km 92,00-92,70/ przeladownlg.

Wreszcie od km 96,30 - 97,00 na prawym brzegu mamy nowo-
czesny port Lecin=Loubi /procujgey do stanu 550 cm na wo-
dowskazie Usti/ 1 przechodzgoy w port Nove prekladistdé Décin-
-Loubi /km 97,21-98,15/.

wszystkie te porty dolnej Laby, a zwtaszcza W Deczynie i
Usti zostaly dosé szeroko scharakteryzowane przez Oprchalskie-
g027 i Szwarcaaa,gdyz podjely one juz przeladunki kontenerowe.

Przetadownie, to wprowdzie tez porty W szeroklim pajgciu
tego siovwa, tyw nieuwnie]j 2zrédta ozeskie wyodrgbniajn wyraznie

pristav - port od przcladowni - prekladiste .
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Valkoboreky informuje %e;

a8/ na pkanalizowanej dolnej Lebie od Mélnika do Strekova
jest 37 przetadownl /z tego 17 na lewym 1 20 na prawym brze-
gu/. Najwazniejsze z nich to te, ktdére majg bocznice kole jowe,
a wigo lenik, Lovosice, Vaﬁov; ta oetatnia przeladownlia lezy
w km 87,80-68,55, na lewym brzegu bezpofrednio powyze] stopnia
Strekov, a wigo w obrgbie miasta Usti n. L.

b/ na odcinku Laby w dé% na Usti po granice bylo nilegdyéd
ozynnyoh 9 przetadowni, z ktérych najistotniejsza wydaje sig
byé ta w NeStémicach /km 76,15 - L/, gdzie przetadowuje sig
znaozne ilosci surowecdéw ochemiocznych dla usytuowanej przy brze-
gu fabryki.

¢/ na érodkowe]j /matej/ Lable w gére od Mielnika po Kolin
Jest 26 przetadowni /z tego 17 na prawym 1 9 na lewym brzegu/.
Przetadownie Mélnik - Rousovice km 1,86 1 Kostelec km 18,3 majg
nowpozesne urzgdzenia przetadowcze. Powlgzanie z kolejg ma tyl-
ko przetadownia Kolln w km B84.

d/ nowe porty i przetadownie. Chrtek 1 Peul®? oraz Kubeoal,

podajs, %e stosownlie do postanowiern rzgdu CSRS z 11 II 1971 r.
budowana jest w Chvaleticach /zob. rys. 2/, powyzej Tyrca,
elektrownia cieplna, ktdéra spalaé bedzie teoretyocznie dziennie
max. 14.880 t wegla brunatnego /3,7 mln t rocznie/. TWegiel
bgdzie dostarozany 17 km transporterami do Usti n. L., a dalej
wodg na odlegtoéé 171,5 km, do Chvaletic km 102,5 - L. Wymagaé
to bedzie budowy nowych przetadowni i portéw w Usti, Chvaleti-
cach, & z uwagl na inne potrzeby takze w Neratovioach, w Bran-
dysie i w Opatoviocach 52,

Przetadunki w kilku wybramych /gidwnych/ portach tabskich

ksztartowaly sig /w tys. t/ jak w tabeli 2/ S

Porty na Weltawie, to przede wszystkim Praha z jej witadei—
wymi portami i bulwarami nadbrzeznymi siuzgoymi do wyitadunku
przede wszystkim materiaXdéw budowlanych. Statystyki odnotowujg
dla Pragi przetadunki w tys. t jak w tabeli 3 °F,
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Tabela 2

Przeladunkl w gloéownyech portach lubskich w latach 1970 do 1973

/w tonach/

l_ Port 1970 I 1971 l 1972 [ 1973 ]
Kolin 282 154 161 500 81 723 39 901
Malnik 183 108 226 176 210 668 192 816
Lovosiog 88 307 84 796 104 541 110 222
Usti-Vanov 746 123 773 064 104 541 110 222

Vatruse 145 528 95 113 117 816 110 735
port., zach, 67 467 16 321 116 B87 168 571
Kr. Brezno 266 953 405 567 297 234 173 676
Nastémice 173 764 198 553 188 809 94 670
Decin-Loubi 502 990 485 189 529 416 552 245

e e e

Tabela 3
Przeladunkli w portach Pragli za lata 1970 do 1973
= B i
Port _I 1970 [ 1971 ] 1972 1 1973
Praha - Smichov 197 869 185 380 227 188 327 B66
- Holesovioe 395 360 454 203 396 761 388 583
- Rohansky ostrov 174 759 196 217 279 813 257 694
- Holesovice 63 208 54 595 120 597 125 425
/drtirna=kruszarnia/
- Holesovice 191 195 220 534 206 276 215 587
/elektrownia/
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Krétkie wzmianki o portach praskioch zamieszczono omawiajge
drog¢ wodng. Uodajemy tu zatem tylko trocheg uzupeiniajpcyoh
informaoji.

Port Praha - Holedovioce oras usytuowane na przeciwleglym
brzegu /prawym/ porty Praha-Moniny 1 Praha-Liben.Port holeszo=-
wioki poohodzi z lat 1892-1895. Byl wéwozas portem zimowym 1
oohronnym, & doplero W okresie 1006-1910, przeksztalcono go
na handlowy . Volkoborak§ 35, nazywa go "najwaznle jszym portem
Wielkie) Pragi 1 jednoozeénie koricowym punktem dalekobiezne]
teglugl Praha-Hamburg". Port ten ma bezpoérednie powigzanie
kole jowe z dworcem Praha = Bubny, Jest zabezpleczony przed
wielkimi wodami i poochodem lodéw. Ma nabrzeza wysokowodne oraz
wyclgqg /poohylnie/ statkdw, jest odpowiednio uzbrojony w urzg-
dzenia przetadunkowe, place i magazyny, giebokodé basenu 4,6 m
przy normalnie spigtrzonej wodzie na jazie Tréja.

Basen portu liczy 8,5 ha /900 x 10 m, wjazd szerokodeli 35 m/.

Port Praha - Maniny jest przygotowywany do przebudowy. Stu-—
2y obeconie statkom sportowym, gdyZ ma zbyt mals glebokoddé pray
niskich stanach wody w Weltawie badZz przy potozonym jazie Tré-
ja. Poza starym wyciggliem drewna, nie ma innych urzgdzen.Akwa-
torium ma 5,02 ha.

Wjazd do portu Praha - Liben jest wspélny =z portem mamin-
skim. Port liberskil siuzy Stooczniom Czeskim. Zasilany Jjest
w wodg /ptuczgeqg/ rurociggiem @ 150 om doprowadzonym w latach
1961-63 /w mie jsce zasypanego bocznego ramienia Weltawy, tzn.
Karliﬁskiegb/ ar od km 50,64/193, 850/.Basen srodkowy jest pozo-
statoscig tego niezasngpnago koryta. Porty te sg powigzane ko-
lejg z dworcem Praha-Karlin.

Port Praha-Smiohov, lezy obok dworoca kolejowego o0 tej sa-
me j nazwie. Pierwotnie byl klasyocznym portem ochronnym dla tra-
tew /gdérna brama szerokosci 11 m/ zbudowanym w latach 1899~
-1903. Basen ma a% 1,4 km dlugodecl 1 110 m szerokodoi, akwato-
rium 13,8 ha. Brama gérna stusy obeonie do okresowego przepiu-
kania portu. Port nie ma dostatecznej gi¢bokosci: 1,90 m przy
lewym nabrzezu, & w reszcie basenu tylko 1,50 m liozgo od ko-
rony Jazu Sitkowskiego /+ 187,20 w km 54,14; wjazd dolny . do
portu smichowskiego jest w km 55,36/. Port przewidziany Jest

do przebudowy 1 modernizaocji.
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Port w Stgnhovionch, opisany wozesniej, =z wjuzdem w km
82,550 zbudowany w 1943 r., z akwatorium 0,656 ha i gighbokoscig
2,0 m pray max. pigtrzeniu wody na stopniu Vrane, sluzy przede
wszyetkim jako schroniske dla statkéw sportowych. W latach
1967~-68 byl on po ozg¢gsol przebudowany dla zunie jszenia zamula-
nia basenu przez rz. Kocebg uchodzychg tu do Wel tawy 36.

Przetadownie na Weltawie sg bardzo liczne. Tylko od Mielni-
ka do Pragli jest ich 17, /a np. przeladownia w Krulupach, w km
22,85-22,40 na lewym brzegu ma rozbudowang boczniocg kole jowg/
i ponodto 4 przetadownle sg na kanale lateralnym Vranany — Ho-
rin.

Bespleoseristwo zeglugowe na labsko-weltawskiej drodze wodnej
zalezne Jjest przede wsaystkim od przestrzegania przepisdw oraz
oznakowania szlaku.

Pamigtad trzeba, 2e na wielu odeinkach rzek skanalizowanych
sg podwodne dawniej budowane regulacje kamienne /Jostrogi 1 tamy
podiuzne/ zatopione po spigtrzeniu wody jazami. Stgd szerokosdé
szlaku zeglownego jest najozesclej o wiele wgzsza niz wskazuje
na to szerokosé lustra wody w korycle. Budowle te sg naniesione
na nowyoh mapach looyjnyoch ozego nie by¥o na starych. Ponad-
to mied nalezy na uwadze, 2e przy lewym brzegu, u ujscia potoku
Certova Voda, w km 100,50 - 101,40 oraz na odcinku od km 86
/Téchtovice/ do km 77,50 /ujécie potoku w Veseli na lewym brze-
gu/ sg w korycie dolnej Laby podwodne kamienie raz przy Jjednym,
raz przy drugim brzegu.

Sytuacja ta na dolnej Labie ulegnie poprawie po wybudowaniu
kolejnych stopni wodnyoh w km 81,3 - Male Brezno 1 w km 103,5 -
Dolni Zleb °7.

5. Laba w NRD

Z Zoglugowego punktu widzenia Labg dzieli¢ nalezy na
3 odeinki: 1/ Laba gérna czylil od granicy czechostowackiej km
0,0 do Magdeburga km 323,0 /Laba jest rzeka graniczng CSWS - NRD
na odcinku od km 105,84 - L, skgd zaczyna sig =zero kilometrazu
niemieckiego - do km 109,21 - P/. 2/ rejon Magdeburga /km 323,0
- 343,7/ po Niegripp;'3/ Laba dolna do Hemburga a $ciélej do
stopnia Geesthacht km 585,90. Dla inforumacji dofajg, e grani-
ca wéd morskich /Strom und Hafenbau Hamburg/ rozpoczyna slg W
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km 60T,50, choé zwyklo sig¢ Labskn drogn wodng érddladowsg liczyd
do km 608,50, gdzie dziecli sle¢ ona na 2 koryta: pdéinocne 1 po-
tudniowe, Jas stopnia Geesthacht znajduje si¢ w ka 585,00; ze-
gluga odbywa sl¢ prawobrzeznym 5,1 - kilowetrowym kanntem booz—
nym z poozqtkiem w km 583,60 Laby; édluza 220 x 25 m Jjest w km
2,20 tego konatu. Stoplen Geesthacht oddany do eksploatacji w
1968 r. oddziatywuje cofka a2z na Labe graniczng NHRD-RFN. Grani-
ca panstwowa NRD siega km 566,22-L, dalej blegnie Labg a2z do km
472,60~P. Stoplen ten gwarantuje rowniez stabilnosé¢ dolnej wody
dla bedgoego w budowie Elbe-Seitenkanal /Kanal Lateralny Laby/
swanego tez Nord-S#dkanal odgalteziajaoego sie od Laby w km
73,00-L 38, '

Laba gérna ma cztery réznigoe sie od siebie odcinki.

a/ granioa panstwa - Kaltzschh#user, ujéole potoku Kreinitz
Bach, c¢zyli km 0,0 - 121,8, mimo sekalnego dna jest dobrym 2e-
glugowo odoinkiem - co jest zasiugas wiasciwej, udanej regulacji
tamami podiuznymi 1 dobrego wytyczenia szlaku zeglugowagoag-
Majas tu byé w przyszlosci zbudowane 2 dalsze stopnie skanalizo-
wane: Schandau 1 Pirma 40.

b/ Kaitzsch - Torgau, km 121,8 - 154,6 jest najtrudnie jszym
odeinkiem na gérnej Labie. Wgskie krete koryto o szerokosci
80 - 120 m jest zwezone jeszcze licznymi podiuznymi regulacyj-—
nymi komiennymi budowlami. Nie ma tu dostatecznej iloscl kotwi-
cowisk oraz obrotnioc.

¢/ Torgau - Blauer Berg, km 154,6 - 265,0, stanowl dobry
zeglugowo odcinek rzekli z plaszozystym dnem i choé s tu jesz-
cze liczne zakola - to nie stanowig one zbytniego utrudnienia
wobeo znaczne] szerokosci koryta.

d/ Blauer Berg = Magdeburg, km 265 — 323, podobny jest do
poprzedniego, ale ma znacznie stabszy prad wody.

VWezel drég wodnych w Magdeburgu od rozdzielenia sig¢ Laby
w km 322,8 na przegrodzong statym jazem prawg starg Labg /Alte
Elbe/ i kilometrows lewg 2e6glowng Labg . wtasciwg /Strom Elbe/
do wjazdu, w km 343,T1-P W Niegripp, . do Elbe - Havelkanal.
Udeinek magdeburski jest szczegdélnie trudny 2eglugowo dla siab-
gzych statkdéw, tzn. z silnikami niewielkiej mocy 1 dla piyng-
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cych besz blizsze] znajomodol tej drogi wodnej, a w szozegdlnosel
dla pchacay ponizej 300 KM i pooiggdéw holowniczyoh.

Za odcinek magdeburski /agdeburger Stromstrecka,/ NRD-owskie
przeplisy 2eglugowe 41 uwazajq drog¢ wodng w km 323,0 do 330,0.
Majg do niej zastosowanle szczegdlne § 168 1 § 169 tych przepi-~
séw oraz p. 1.5 1 1.6 1ich zalgcznika nr 9 /ss. 158-159 tyoh
przepisdw/.

Z uwagil jednak na zlo2nosé wezla drég wodnyeh w rejonie
‘Magdeburga /rys. 2/ 1 fakt, 2e statkl polskie plynae na Ren
muszf przeplywad odoinkiem Laby od Niegripp km 343,71-P do
wjazdu w km 333,0-L do kanalu podnoséni Nothensee dajgce] pola-—
czenie z Mittellandkanal, oméwiony on Jest ponizej jako ocalosé.

Magdeburger Stromstrecka ma zw({ione koryto ponizej stare)
Laby /km 322,8/, a przez to znaozng predkosé pradu wody, oo wo=-
beo istnienia:

= tuku /zakola/ w jakim przebiega droga wodna 1 jej ograni-
czonej widocznosel,

- promu /przewozu/ w Buckau km 324 oraz 5 mostdw, wsrdéd
ktérych jest most drogowy Strombroocke w km 326,86 ze Zle usytuo-
wanymi filarami produkcy jnymi liczne najechania na nie statkéw;

- skaty Domfelsen w km 325,8 /vis a vis katedry/ wystajace
2 wody z lewe] strony 1 2zmuszajace statki do trzymania sig
érodka koryta przy ioh znoszeniu przez prgd na t¢ skalg;

- skalnego odeinka dna rzeki uniemozliwlajacego kotwiczenie
statkdéw bgdZz postugiwanie sie kotwiog jako pomocs przy manewro-
waniu -
spowodowalo wprowadzenie na odoinku od km 324,5 /Mastenkran/
do 327,2 /Kleiner Werder/, praktyocznie rzecz blorgo - Zeglugl
jJednokierunkowej. Jest tu bezwzglednle obowigzujpaoa sygnaliza-
oja iwistlna‘a oraz przestrzeganie lioznyoh znakéw ustawionych
ni brzegach szlaku.

Przy stanie 120 om na wodowskazie w Magdeburgu czyll przy
glebokodel 140 om na szlaku obowiazuje, np. pooliggli holownioze
piyngoe :'prqdem, obréocenie sig w km 322,5 1 plynigcie rufg do
przodu z tym, %2e obok siebie nie moze byé zwigzanych wigcej Jjak
2 barki o isoznej szerokosci 14 m 1 nie wigcej niz 1 barka,
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Jesli ohodzi o diugodol. Ograniozone jest takze ocumowanie 1
kotwlozenie statkéw na posté) przy brzegmch tego odeinka dro-
gl 43

Ponizej Magdeburga, na wysokodol prawobrzeznej wel Lostau
przed mostem autostrady /km 338,60/ niezuleznle od niewielkich
gigbokosocl jakle stale wystgepujs az po Niegripp, zdarza 6lg -
Jak podaje Valkborsky“ ~ %2e przy wyzszym stanie wody, z uwagil
na istniejnos zatokg w km 337 - 338 prawego brzegu, powstaje
znaozny prgd moggcy zepohnadé na brzeg statki wolnoplynpgce.

Zauwazmy ponadto, 2e prof. dr inz. H.Presu‘S pokazuje akurat
na tym kilometrze szerokoscli skorygowanej trasy regulaocyjne]
Laby. Jednoczesnie z tegoz rysunku /wg stanu na 1937 r./ wyni-
ka, %e gl¢bokosé 1,60 m jake zamierzono uzyskad skorygowang re-
gulaojg rzekl - o ozym szerze) w dalsze) c¢zgscli opracowania -
wytworzyla sig tylko na nieznacznej szerokosci koryta akurat
W km 337 - 338, a takze w km 338,80 - 339,0 1 przy wjeidzie do
kanatéw podnoéni Rothensee w km 330,0 oraz w Niegripp, km 343 -
- 344. Zdarza sig¢ dosé czgsto, 2e barki zaladowane odpowlednio
na Odre ponizej Wrooclawia, kanaty NRD /Elbe - Havelkanal/ i RFN
/Mittellandkanal/ nie mogg bez odlichtowania przeptyngé tego
ll-kilometrowego odcinka Laby, a zdarza sie, 2e mimo zapewniend
administracji wodnej statkli osiadajg tu na przemiatach 1 piy-
ciznach.

Za opdrebnym potraktoweniem odecinka Magdeburg-Niegripp prze-
mawia i to, 2e przeprowadzono tylko na nim tzw. zaostrzong re-
gulacje polegajacg m.in. na zwgzeniu koryta budowlami ze 170 na
145 m 45,

Dolna Laba niemiecka, 2eglugowo dziell sig na dwa odcinki:

a/ Niegripp - Wittenberge, km 343,71 do 472,60-P trochg po-
nizej thtamﬁerga czyll do granicy NRD-NRF, ktéra od tego
miejsca biegnie drodkiem Laby prawie az do Lauenburga km 566,22-
-P. Odcinek ten jest dobry zeglugowo, choé ma jeszcze liozne
zakrgety 1 dno rzekl plaszozyste.

b/ ujéoie rz. Aland - stopied Gessthacht km 472,60%7 do km
585,90. Na znaoznej) drugosol, bo 42-kilometrowej, odcinek ten
jest pod wplywem cofkl stopnia Gessthacht. Giéwng cechs Laby

na tym odeinku jest znuozna zmiennosé giebokodci /niestabilnosé
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dna/ po kagdym przejédciu wielkioh wéd, oo zmusza do zmiany ozna-
kowania nawigacyjnego szluku 1 konieocznodol zachowania ostroz-
nosol w kierowaniu statkiem. Najtrudnie jszy Jest odeinek w km
521-530 w rejonie Hitzaoker, gdzie wielokrotnie nawet w oiggu
roku tworzg sig¢ wedrujgce ltawloce plaskowe tzw, Mitte]ﬂand4a.

Laba morska. Jak juz wspomnielismy administraocyjnie zaczyna
8lg w km 607,50; =z druglej strony spotkad eil¢ mo2na z po-
dzialem, 2e 2egluga srdédlgdowa zainteresowana Jjest Laba az do
wjazdu do portdéw srédladowych w Hamburgu czyli do km 618 na ko-
rycie péilnocnym /Norderelbe/, gdzie troche nizej, za mostani
drogowymi 1 kolejowymi, =2zaczyna sig¢ w km 619,22 tzw. Wolny
Port = Freihafen 9
Wydaje slg jednak, 2e 2z chwilg wybudowania stopnia Gessthacht,
do ktdérego siegajg normalne, regularne plywy Morza Péinocnego,
podziat ten winien siggaé tylke stopnia. Przyplyw 1lub odplyw,
mose dad réznice nawet 2-3 m glgbokeoécli w Haumburgu, a dodatkowy
przyrost zalezny Jjest od kierunku i silty wiatru. Podzial /zain-
teresowanie/ Labg 1 Labg Pdlnocng w Hamburgu a2z do km 618 uza-
sasadnione bywa 1 tym, 2e od tego punktu barkili rzeczne przejmo<
wane Bg obowigzkowo od pochaczy 1 holownikdéw rzecznych przez ma-
e holowniki portowe 1 rozprowadzuane do poszczegélnyoch base-
néw,

Na Lable poludniowej /S#lderelbe/ port morski Hamburg /Sluzy
wjazdowe do portu srédladowego/ zaczyna sig¢ w km 615, 56.

6. Regulacja 1 zagospodarowanie Laby w NRD

Poozatki wspdélezednie rozumianej regulacji Laby odniesd
mozna do 1815 r. czyli do kongresu wiedenskiego, w wyniku
ktérego przyjeto w 1821 r. taw. Karte Zeglugl Labskie]
/Elbschiffahrtsakte von 1821/ uzupeiniong w 1844 r. aktem do-
detkowym /Additionalkte/ w zwigzku 2z dzialajgeg w 1842 tzw.
Elb-ﬂ.visinnskommissienso.Systematyozna regulaoja 1 to na cale]
Labie niemieckiej od grynicy po ujsécie lewobrzeznej rz. Secve
k. Hamburga w km 604,90 zostaia przeprowadzona W latach 1860~
-1892. Viykonano ja na érednig wod¢ 1 uzupeiniono lokalnie,
gdzle sig¢ nie udata, az do r. 1911.

Byia ona prowadzona tamami réwnolegiymi, kamiennymi. Na od-
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oilnku ozeskim 1 saskim /do km 120,8/ zalozono minimalna szero-
kodd trasy zeglugowej 40 m, a pray wigkszyoh spadkach i prgdzie
wody zmnie jszono Ja nawet do 31 m, gdy normalna szerokodéé kory-
ta rzeoznego wynosita od BO-200 m.

W dét od ujéoita potoku Kreinitz Bach /km 120,8/ oczylli na
odeinku, gdzie Laba staje Blg¢ rzeksg rdéwninng uzyto budowli po-
przeoznych oraz fuaszynowych progdéw podwodnych 1 walocdéw wypek-
nionyoh #wirem /szozerkiem/ 1 ubezpleczonych kamieniem, Ponizej
ujsoia prawobrzeznej rz. Elde, od D8mitz do Bleckede /km 509 -
663/ zastosowano tzw., ostrogl hakowe na przekopach uzywano
budowli réwnolegiych np. koto Torgau, Gallin, Rosslau i w Buc-
kau k. Magdeburga. Dla ulatwienia zeglugl wykonano w 1934 r.
przekop tzw. Kurzer Wurf w km 249,200 - 251,800 1likwidujao
zakole o promieniu 350 m.

Minimalne szerokoScl szlaku zZeglugowego wzrastaly z 40 m
w km 120,8 do 60 m przy ujsciu Solawy /Saale/ - km 200,7-L,
ponize) Solawy szerokosé¢ te przyjeto na 115 m az do Lauenburga
Jkm 570/. W Artlenburgu /km 573,90/ szerokodé ta wyniosta juz
215 m 1 wzrosia do ‘310 m przy ujsciu rz. Seeve.

Przy ujdoiu Hawell /km 431/ ezlak zeglugowy Jest stabilny,
ale ponize]j wystepujg woiqz wedrujgoe rawice plaskowe zajmujgce
nieraz 1 polowe smerokosci koryta Laby.

Generalnie rzecz biorge ta regulacja na sSrednig wodg nie
przyniosta spodziewanyoch rezultatdéw, np. powytej ujscia ra. So-
lawy podozas niskioch standéw wody glebokosSol wynosily zaledwie
55 om, migdzy Solawg a Hawels — B0 om z tym,2e w obregbie Magde-
burga tylko 45 om, 1 doplero poniiej ujdcia Hawell uzyskalo sig
powyzej BO cm.

Regulacja ta przyspleszyla jednak erozje denng 1 ogdlne
obnizenie si¢ dna Laby srednio az o 1-2 om rocznie dla okresu
1904-1929. To wszystko legio u podetaw decyzjl o koniecznosSol
przeprowadzenia regulacji Laby na malg wodg. Za jej podstawe
wzieto niskie stany wody w latach wyJjatkowo suchych jakimi byiy
lata 1904 1 1929 ustalajgo tzw. Regelungewasterstand 1929,
w skrécie RW 1929, czyll stan wody regulacyjne} 192951 dla po-
szozegblnyoch odoinkéw Laby jak w tabell 4.
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Tobeln 4
Stan wody regulacyjnej w 1929 r, dla poszczepblnych odeinlibw Lahy

[ Odeinek —] ------- l.;: ------- I___:—..T;/; _____ J
Granica # CSRS - Kaltzsch 0 - 120,48 43
Kaitzach - ujseie Cz. Elstry 120 ,8-194 .6 W7

Cz. Elstera - Coswig 198 ,6-234,15 58
Coswig = ujscie Muldy 234%4,15-259,5 63

Mulde - ujsScie Solawy 259,5-290,7 73
Solawa - Ringfurth * 290,7-368,0 9;)
Ringfurth - ujscie Haweli 368,0-431,2 100

llavel - ujscie Alandu 431,2-474 .6 115

Aland - ujicic Elde 4374 ,6-505,8 122

Elde - ujscie Jeetzel 505,6-523,0 127
Jeetzel — ujscie Sude 523,0-556,8 120

Sude - ujscie Seeve 556,8-604,8 134

- S S S S i (- S e - e S A B S e S S T e S i g S e e 5 S - e S T e e e e

* 2 wyjatkiem odcinka w obrebie Magdeburpga, gdzie dla vamnienla zeglujpo-

wego Stromelbe w km 320,8 - 329,5 przyjete przeplyw na 97 wl/s.

Zauwazyé tu ponadto trzeba, ze szerokodci tras regulacyjnych
AW 1929 byly ponad 2-krotnie mnie jsze od tych, ktdére obowligzy-
waly od 1842 r. 1 jeszecze wigcej od tych sprzed tej daty 52.

Regulacja wg HW 1919 miala zapewni¢ powyzej Sali splawy mi-
nimalne giebokosoi zeglugowe 1,10 m, a w dé% od Sali od 1,25 do
1,40 m w Geesthachtu, gdzie siggajq Jjuz plywy morskie. Dla za-
bezpleozania tychze glebokosei w latach suchych przewidziano
zasilanie szlaku wodg Zze zbiornikdéw wodnych Pirna na Labie w k
42, v = 128 mln ms, oraz Bleiloch i Hohenwarte na Gdérnej Sali,
kazdy o pojemnosci ok. v = 170 ms. Zbiornik w Pirnie miat po-
prawié giebokosé do ujsécia Sotawy o 30 cm czyli do 1,40 m kosz-
tem zasilania wodg w 1losci 28 ma/h, a zbiorniki na Sali
miaty daé T0 mafs i zwigkszenie giebokosci na Labie az do 45 cm
na ; ‘czgtku zasilanego odcinka oraz jeszcze ok. 30 cm w Geest-
hacht /witaszczenie fali/. Stqd miala byé gwarantowana glebokosd
od 1,40 m w Pirnie do 1,70 m w Geesthncht. Ponadto miano skana-
lizowa¢ pdeinek magdeburski. !
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Zbiornik boczny na Lablie w Pirnie nie zonstat zrealizowany,
a regulaocja Laby prowadzona wg projektu =z 1931 r., na [W 1829,
nie wszqdzie dala spodziewane rezultaty, ochoé na nilektérych
odeinlkuch nastgapila wyraina poprawa np. w DBelgern, ok. 15 km
powyz2e) Torgau, zlikwidowana zostala 2Zegluga Jednokierunkowa;
poprawity ei1e warunki zeglugowe przy uJjsciu Haweli /stabiliza-
cja Yawic piluskowych/ oraz w rejonie Darflrde, migdzy Doizen-
burgiem a Lauenburgiem, uwazanym za nhjguraxy w tej czgsci Laby,

W wyniku diugotrwale] wielkiej wody wiosennej 1939/40 1 nie-
witasciwej regulacji na odeinku wspomnianego Wwyzej przekopu
"Kurzer Wurf" /km 249,200 - 251,800/ doszlo do znacznego pogor-
szenia tam zeglugl; na znaoznych innych odeinkaoch szybka erozja
denna spowodowala obnizenlie lustra wody co powoduje szkodliwe
dla rolnictwa przesuszenie przylegiych do Laby gruntéw.
Zjawisko to stalo sle szozegdlnie jaskrawe na granicy plywoéw
morskioh w ujsciu Laby.

Rozwigzan uzupeiniajgqoych szukano w robotach pogiebiarskich,
w skrdceniu ostrég 1 w rozebraniu ich koron /obnizeniu/, budowie
podwodnych progdéw stabilizacy jnych, itd., by powstrzymaé nara—
stajncs erozje denng. Zagadnienia te stanowily drugg ozesé pro-—-
jektu z 1931 r. 1 nosilty nazwe tzw. pogilebione] regulacji -
"Verschéirfte Regullerung".

Nie doszlo jednak do jej realizacji z powodu wojny, nie pod-
jeto tez tego zadania po II wojnie, gdyz jak podaje Kubec®> NRD
nie Jest zainteresowana rozwojem zeglugi na Labie /prowadzgce]
do morskiego portu AFN, Hamburga/.

Te postawg NRD najlepiej obrazuje przebieg /historia/ prze-
budowy trudnego Zeglugowo odcinka magdeburskiego, gdzlie przewi-
dywauo lokalng kanalizacje /rys. 3/. Ponizej polgczenia sig
Starej Laby i Laby zeglowne] /Alte Elbe 1 Stromelbe/ zaprojek-
towano budowe jazu ruchomego podpie¢trzajgcego wodg o 3,20 m,
po prawe]j stronie od jazu, W nowym kanale 2zaprojektowano sluzy
komorowe .

W 1942 r. ukoiozono budowe tyoh &luz. Byly to: 2 rdéwnolegle
5luzy 325 x 24 x 4 m /komora zachodnia ma wrota posrednie dajg-
ce pétkomorg L = 85 m/ wraz z dolnym kanatem dojazdowym. Jazu
i kanalu dojuzdowego gérnego nie wybudowano do dzis. Nie dokoii-
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czono takze budowy mostu kanalowego ponad Labg dla polpozenia
Mittellandkanal z Elbe -lavelkunal oraz podnosnie w Hohenwarthe
na tym poigczeniu ponad Labyg, na prawym brzegu Luby /rys. 2/.
Podnosnia w Hohenwarthe byta rozpoozgta przed [I wojng swio-
towg.

W projekeie budowy Mittellandkanal wujgeto takze, poza tg
lokalng kanalizacjg Laby w Magdeburgu, dalsze roboty na Labie
od Magdeburga po ujécie Solawy /km 344,0 - 290,6/ w ramach
"Versch#irfte Regulierung", by zugwarantnwaé minimalng glybokosé
1,60 m, oo przy zasllaniu tego odcinka wodg =ze zbiornikéw na
Sotawie zapewniloby prazyrost glebokosoi o dalszyeh 45 om czyli
do 2,05 cm. Choedzilo o 2eglugowe dobre polraczenie do przemysto-
wego olirggu Halle 1 Leuna.

Na gérnej Labie - jak bylo wzmiankowane - pDZuIdWDmu dalszy-
mi stopniami w CSOS /Male Brezno 1 Dolni Zleb/, przewidywall
takze Niemcy 2 stopnie u siebie: Bad Schandau, km 12,2 ze spa-=
dem H = 6,0 m 1 Pirma, km 40,2 ze spadem zmlennym zaleznym od
dolnej wody.

Ostatnie projekty NRD z 1960 r. dotyczg poprawy glebokosei na
odoinku gérnej Laby do Drezna 1 zasadzajg sie na W 1959.
Wg nich ma sie uzyskaé giebokosé 1,25 m, a dalej, ponize}]
km 56,8 ma byé nawet 1,35 m. Wyjsciem dla W 1959 jest stan
wodowskazowy + 8l ocm w DrezZnie. W CSRS gleboknsd¢ zZeglugowg
przy jmowano Jjako odczyt wodowskazowy W Usti n.L. pomniejszony
o 0,30 om — woda pod dnem barkl z uwagl na blgdne gtazy -~ w NRD
przyjimuje sig¢ te wielkosé tylko na 20 cm co odpowiada gleboko-
el zeglugowej 94 cm na odcinku czeskim ponizej Usti bapdz
odozytowi wodowskazowemu + 154 cm /30 cm pod dnem barki/ i
przeptywowi 92,2 ma/s.

Kubn054 uwaza, ze rownlez po projekcie niemieckim na [ 1959
nie nalezy oczekiwaé rewelacyjnych skutkéw 1 ze skuplé sig¢ na-
lezy na poprawie najgorszych Zeglugowo odeinkdéw. Zdaniem Jego,
szczytem osiggniecia regulacyjnego IV 1959 bgdzie uzyshkanle za-
tozonej gtebokosei zeglugowej czyli 105 cm na odcinku czeskim
1 N@p-owskim po Urezno,tzn. gigbokosé szlaku odpowiednio 135 cm
w.CSRS 1 125 om w NRD.

Poprawa gigbokosci zasilaniem szlaku wodg z¢ zbiornikow
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retency jnych jest rdwnlez wielce problematyczna. Aktualna cat-
kowita pojemnoééd wezystkich zbiornikdéw 2z zlewni Laby powyze]
Usti n.L. wynosi 1 200,63 mln ms, a do Kkonca tego stulecla
osigegngdé moze w najlepszym razie 2,5 mld m3 Z czego - z uwagi
na energetyozne wykorzystywanie zbilornikéw wodnych, przede
wWezysthkim na Weltawle =~ dla celdw alimentaoji zeglugowe j
mo2naby przeznaczy¢é max. 156 %. Moze to w npajlepszym razie -
przy poprawieniu reguluojg giebokoscl na najgorszych odoinkach
0 10 em - zubezpicczyé na odeinku czeskim plywanie na zanurze-
nie minimalne 90-100 om.

Zauwazny, 2e zagwarantowanie takich miniwalnyceh zanurzend
ponize) Usti wymaga juz takze olbrzymich 1loSei wody, co poka-
zane zostalo w tabeli 5.

Tabela 5

Retencjn zblornikowa jako gwarancja glebokosci Zeglugowej Laby

NiezLgdna retencja zblornikowa v mln m

g =10 { bez zabiegodw przy polepszeniu gigho-
seglugovie], | regulacyjnych l ko5ci o 10 cm regulacjqg
cin J |__na odecinku CSRES

Gwarancja zabezpie- |
czenia glebokodcd |

90 350 155,6

100 500 271,5

110 660 423,0

130 1 150 Dez wplywu na retencje
150 2 300 /dolctadnosé rachunku/
1u0 O 600

210 Przeikracza roczny przeplyw

e o o o e i i . S S . -

Tabela 5 staje sig bardziej zrozumiala, jesli pordwna sig¢ Jg
z tab. 6, w ktdérej podanc sumy czasow trwania charakterystycz-
nych pgiebokosSci Zeglugowych na czeskiej Labie dolnej ponizej
Usti n.L. /fobie tabele wg Kubeca/ 8o/

Na zakoiezenie tego rozdziatu dodaé nalezy, %e w NRD opra-
cowano w 1953 r. projekt peinej kanalizaojl Laby od granicy
2z CSIS po Alt Garge lkm 540,0 Jostatni dolny stopien nawigzujaoy
do stopnia HFN Geesthacht/ przewidujgqecy wybudowanie 27 stopni
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Tabeln 6
Glgbolkodcd Zeglugowe na Czeskiej Labie Dolnej
GloLokosé | Liczba dni DA R R gR e e T
plywania w roku z ty przeplyw Uwagl
em leofo ciy _5/
e R e VR TLTT S B, A
250 72 407,0 GlglbokosS¢ odpowiadajyca
dr.w. IV klasy wmigdzynar.
180 143 247 ,0 Normalne olLbocnie max.
Zanurzenie barek C5 PLO
110 jo2 11%,0
05 830 81,5 Min., glebokoSé wykorzy-

stywana przez CS5 PLO

kanalizaoy jnyoch w tzw. wariancie 2z kanalami lateralnymi; byt to
"Denksohrift #iber die Kanalisierung der Elbe von Sch¥na bis
Boizenburg" /Berlin 1953/. Projekt ten zasadzal sie na starym
projekcie z 1931 r.

Wobeo decyzji NRF 2z 1951 r. o budowie Kanalu lateralnego
Laby, Elbe - Seitenkanal, zwanego pierwotnie Nord-S#d-Kanal®®
0 ozym dalej b¢dzie szerzej mowa, problematyoczna ekonomioznie
stata sig kanaliszsaoja Laby w d6 od Magdeburga - gdyz odlegloséd
z Magdeburga do Hamburga tg rzeks wynosi 273 km, a via Mittel-
landkanal do Sfilfeld i dalej via Elbe-Seitenkanal tylko 251 km.
Labs byioby do Hamburga min. 11 stopnl a przez Elbe-Seitenkanal
tylko 2 podnosnie /Rothensae i L#ineburg/ oraz 3 sluzy /ilagde-
burg, Uelzen 1 Geesthacht/. Stgd doszlo do przepracowania kon-
cepcji kanalizacji Laby: zrezygnowano generalnie =z kanaldw la-
teralnych przyjmujge tylko stopnie Zeglugowe ze sluzg pojedyn-—
cza 170 x 12 m przy Jjazach oraz parametry pozostale jak dla dro=-
gl wodnej IV kl. migdzynarodowej. Realizacja tego projektu obej-
mu jgcego 29 stopni miatraby kosztowaé 1,3084 mld marek /VE Pro-
Jektierungsbetrieh fir Wasserstrassen Berlin - Aussenstelle
Magdeburg 1968: "Einheitliches Binnenwasserstrassebnetz der
Mitgliedli&nder der HKWG - Die Elbe"/. Ekonomiczne przedsigwzigels
bytoby oplacalne, Jjedli potok radunkéw siggalby min. 15 mlnt
'rooznie - gdy perspektywicznie dla 1980 r. oblicza slg¢ zaledwie
do ujsoia Sotuwy 2,7 - 6,7 mln t do Magdeburga - Rothensee
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7,3 mln t, do Nigripp 9,4 = 10,7 mln t.

Sytuacja zmilenitaby eig, Jjedli byltoby wybudowane polgczenie
Laba-Dunaj .

Wiadomo ponadto, co byloby wielce interesujace dla polskich
statkdw ptynacyoch na Ren, ze Jeszcze w 1964 r. rozwaiano bu-
dowg stopnia Heinrichsberg w km 348,5 do rzednej + 39,7 NN bgdi
Roglitz w km 349,4 w 2zwigzku z planowang budowg elektrownl ato-
mowe J wymagajgen znaocznych 1loéci wody. Stoplerd taki zlikwi—
dowatby uoigzliwy odoinek Laby od Niegripp do Magdeburga. Z bu~-
dowy tej elektrowni réwniez zrezygnowano.

7. Porty 1 przeladownie na Labie w NRD

NRD posiada na swoim odoinku 14 portéw handlowych 1 kilka-
dziesigt przetadowni oraz 7 portéw ochronnych. Spoédréd tyoh
wezystkioch portéw i przetadownl wymienié nalezy:

l. Drezno - /km 56,5-P "Neust#dterhafen; km 57,7-P Pleschener-
hafen; km 59,8-L Albethafen/;

2, Gr#ba, km 108, 4-L /zwany tez Riesa-Gréba/;

3. Torgau, km 154,4-L;

4. Wallwitzhafen, km 216,5-L;

5. Aken - /km 2T4,8-L Hernhafen; km 27T, 3-L Niederhafen;
6. Barby, km 295,6-L;

T. Saline, km 211, 3-L;

8. Sch¥nebeck /km 213,1-L 1 312,45-L; km 314,4-L Frohse;

9., Magdeburg - /km 327,2-P Zellelbe; km 330,0-L Handelshafen;
km 332,75-L Industriehafen; zwany tez "Rothensee"; - km
333,7-L wjazd do Mittelandkanal, na ktdérym Jest port
Trennungsdamm/. = Zwelgkanal;

10. Tangermtinde, Kkm 388, 2-L;
11. Wittenberge, km 454,9-P;
12. Lenzen, km 484,7-P;
13. Dowitz, km 504,0-P;

l4. Doizenburg, km 559,4-P.
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Wezystkie te porty maja polaczenia kolejowe 1 drogowe.
Bposéréd tyoh ozternastu portéw najwaznie jsze sp:Drezno 1 Magde-
burg. Nie wspominamy tu o Hamburgu, gdzie CSRS ma traktatowe
wydzierzawione w 1920 r, na 99 lat nabrzesa w basenach:
Moldauhafen /Dresdner Ufer/ 1 Saalchafen /Hallesoches Ufer/;
ponadto od 1946 r. CSHS dysponuje nabrzezem Amerikakai w basenie
Segelschiffhafen 1 zakupionym w 1931 r. nabrzezem
Pautehafen i Peutekanal 58.

Nie zajmujemy sig takze portami i przeladowniami NRF-owskimi na
Labie /m.in. z braku aktualnych #rédet/.

Drogi wodne przywigzane do Laby to przede wszystkim Weltawa
1 Sotawa - czyli drogi wodne "z Kkorncem", nie majgce polgeczenia
z innymi drogami, i na ktdére mozna wplyngé tylko z Laby.

Sotawa, po niemjeoku Saale, uchodzi do Laby w Lkm 290,60-L
koo Barby. Zeglownosé Sali jest mierzona stanem wodowskazowym
Bernburg w km 153,5; min. stan 2eglowny wynosi 60 om na tym

wodowskazie. Glgbokos8é zeglugowa /zanurzenie/ réwne jest odczy-
59

przy

towl wodowskazowemu zZwig¢kszonemu o + 30 com

Jest ona kilometrowana /zero/ w dér od ujscia rz. Ilm,
przeptywajpcej przez Welmar, az do km 166,6 czyli mniewiela
ponizej miasta Nienburg, w ktérym uchodzl do Sali lewostronny
doptyw Bode. Od km 166,6 rozpoczyna sig¢ nowy kilometraz /zero =
km 166,68/ konoczgcy sle na Labie kilometrem 27,2 /Saalhorn/.

Sotawa Jest 2eglowna w dét od km 56,0 /Bad Diirrenberg/
ozyli na dtugosci 137,8 km. Majg do niej =zastosowanle przepisy
/§§ 171 - 175/ wraz z zalgcznikami 30. Jest ona skanalizowana
12 stopniami /liczgc od ujécia/: 1/ Calbe — km 6,0; 2/ Dernburg
- km 153,5; 3/ Alsleben - km 136,5; 4,/ Rothenburg - km 124,6;
5/ Wettin - km 111,6; 6/ Halle-Trotha - km 92,2; 7/ Halle -
Gimritz - km 88,8; 8/ Halle-Stadt - km 87,8; 9/ BSllberg - km
85,6; 10/ Planens ~ km 76,8; 11/ Meuchau - km 67,0; 12/ Merse-
burg - km 65,2.

Cofka stopnia Merseburg siega km 56,0 w pobliZu znanego
odrodka przemysiu chemicznego Leuna, dalej uznana Jjest za nie-
seglowng. Zauwazydé tu trzeba jednak, ze na poprzednie] mapie
drég wodnych NRD w stosunku do Wasserstrasen DDR /1973 r./ tzn.
na oficjalnej mapie z 1961 r., zaznaozono, 1z W km 60,0~-P Sola-
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wy odpatyzia sig l9-kilometrowy kanalt zeglugowy /2 jednym etop-
niem tylko w km 1,8 1 drugim bnoznym kanale Sall/ prowadzgoy do
Lipska -~ Leutsoh. Nazwany on byl Elster - Saalekanal 1 oznaczo-
ny Jjuko "kaual zeglugowy w budowie" /"Schiffahrtekanal im Bau-
zustund"/. Na obowigzujsoej mapie kanalu tego nie ma,

Poprzednie przepisy #eglugowe NID uchylone przepisami 61,

méwily juz w tytule rozdziatu: "Abschnitt V. Salle und Unstrut”
informujpe, 2e byla ona #%eglowna dla Jednostek 44,80 x 5,50 m
a%z do Weissenfels w km 36,0 Solawy, Solawa w ddY od Welssenfels
de sluzy Halle-Stadt /Schieferbr#ieke/ w lkm 87,8 uznana byla
za zeglowng dla statkéw 47,00 x 5,50 m, dale)] w d6r, do Aluzy
Halle - Trotha juz 51,00 x 6,00 m.
Odcinek w dét od Halle - Tretha /km 92,2/ moga juz przemierzaé
navet mate zestawy pchane 91 x B,2 m. Ograniczenia diugnécl ze-
stawdw /do 58 m diugoseci/ pojawiajsg si¢ dopiero przy stanach
wody wy#szych od 300 cm na dolnym vwodowskazle Bernmburg i

Obowigzujgee aktualnie przepisy podtrzymaly klasge drogi wod-
nej Sotawy, tzn. nie zmienity gabarytdw Jednostek plywajgeych
wyze ) podanyoh skracajac jedynie /o 112,9 km/ droge wodng do
odoinka w dét od D#rrenberg km 58,0.

Powéd tegop skreslenia Unstruty i ozesci Solawy =z wykazu drég
wodnyeh nie jest znany.

Dodajmy, ze jeszecze w 1971 r. Kubec 63 wspomina o "zamiarze
polgczenia rzeki Sotawy 2z Labg po trasie Halle-Lipsk-Riesa.
Polgozenie to wykorzystaloby rozpoczety juz przed wojng, a do-
tycheczas niedokonezony kanal Elstra-Sotowa na odeinke Lipsk-
-Halle, tworzgo rdéwnoleglp w peini zeglowng drogg wodng wzgle-—
dem Laby od ujécia Solawy az po Riesg". W 1963 r. 2 kolel pisal
0 Sotawile prof. dr inz. J. Eabelka®%: "Skanalizowana Sotawa £../
ma na swoim dolnym odeinku komory Sluzowe o rozmiarach az 103x
x20 m; powyzej miasta Halle sg jednak mniejsze komory zeglugowe
z wymiarami tylko 80 x 6 w. Dla zeglugl znaczenie ma tylko od-
cinek od Halle do ujscia Sotawy do Laby.

Vi studium projektowania znajduje si¢ kanal Solawa - Elstera
/przyigezenie Lipska do Solawy/".

Presﬁss podaje Jjedynie rysunki archiwalne, dodajgo, e kana-
lizuje sie Sotawe dla 1000-tonowych statkdw o zanurzeniu 2,0 m
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Jako poiudniowe cdgalezienie Mittellandkanalu stosujgo dluay
romboidalne. Pokazuje on m.in. stopiei Kl. Rosenburg, ktérego
nie ma, oras samiesmeza uwagg, #e powyte) Merssburga sg "stare
dluzy".

Na sakodozenie dodajmy, 2e kanalizacja Solawy i Unstruty po=-
myélana byla jako jedno z poludnikowyoh polgozerd geglugowyoh
Europy €rodkowej: Hamburg - obecnie kodomony Elbo-Seitenkanal -
rs. Laba - rg. Sotawa - rz. Unstruta - Erfurt - rz. Werra-Dam-
berg na kanale Men-Dunaj.

8. Zeglownos a W

Zaznaosylismy Juz, ze polsks zegluge €rdédladowg najbardsie]
interesuje na Labie geglownodd odoinke od Niegripp do Magdebur-
ga z uwagli na rejsy na Ren, & w niedalekisj prayselodei intere-
sowad bedzie Laba powyzej Magdeburga, 8z po ujécie Solawy
/Saalemiindung/ km 280,56 - gdyz zegluga odrzaiska ma zabezpie-
oz2yd m.in. transport migqdszy fabrykg aparatury i urzadzed ohemi-
oznyoh "Metalohem" w Opolu - Groszowiocach /km 142~P rz. Odry/,
a wytwérniami chemioznymi okrggu Halle -~ Lipsk nad Sotawg w NRD

Ponizej kilka istotnych informacji o zeglownodcl Laby, wi-
dzianej statystycenie, =a lata 1947-1983, a dla niektéryoh
wielkoscli do 1968 r. uzyskanych- oficjalnie w Wasserstrassen-
direktion Magdeburg w 1972 r.

Przyjrzyjmy sig najpierw tab. T w ktérej podano dle oate)
Laby w NRD, dla 18-lecia 1946-1063, diugoédé okresu nawigacyj-
nego dla poszozegdlnyoh odoinkéw rgeki oragz dla SBotawy 1 pray-
ozyny przerw zeglugowych. W zestawieniu tym przyjeto jako nisks

wode stan nie gwarantujgoy zanurzenia barek min. 80 om
/TT = Tauchtiefe 80 om/.
Na zakonozsnie podajemy 66. 2e w 1974 r. przewozy #Zeglugowe

na Labie wyniosty 10,145 mln t/0 1,314 mln t wigoej niz w 1973 r.
Z czego na przewozy diugotrasowe przypadalo 4,567 mln t oraz na
krétkie odlegitosci: 2,672 mln t na Labie gérnej 1 2,908 mln t
na Labie dolnej.
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9. Kanal Laba-Dunaj

W poprzednich rozdziatuoh zostalta omdwiona dodé szczegdlowo
Labsko-Wettaweka Droge Wodna orez droga wodna Solawa -Unstru-
ta. Labe opilsano do Hradec Kralove, choé¢ - méwige o jej polg-
ozeniu z Dunajem ~ wipozona zZostanle ona tylko do Parduble.

Trasa potgczenia zcglugowego Dunaj - Odra - Laba, jez. cze-
skim znana jako polgozenie DOL, zostata w 1968 r. ostateocznie
ustalona. Przekrdéj podluiny tego polgczenla pokazany jest
na rys. 4 podanym wWg GT.

Catosé¢ zagadnienia budowy przede wszystkim kanalu Odra-Dunaj
lecz z pokazaniem takze problematyki poigczenia Laby z Dunajem
byta przedmiotem obrad Migdzynarodowego Sympozjum "Kanal Odra-
-Dunaj" w Raociborzu /7-8 IX 1972 r./ oraz "IV Dni Zeglugi”
w Ostrawie /24 - 27 VI 1974 r./, na ktére byly wydane drukiem,
spec jalne, obszerne materialy ogdélnle omdwione tylko w czasopi-
smach %8,

Co sle tyozy ekonomiki tego przedsiewzieola, to stanowisko
Czechoslowaojl przedstawil}® obszernie w Jjezyku polskim l{ubeoBg

]
natomiast stanowisko polskie przedstawiono w specjalnym rapor-

01970 zaopiniowanym przez F. Gronowskiego, J. Kokota, St. Orle-
wicza, T. Zielinskiego 1 rozpatrzonym 14 marca 1974 r. przez
Komise je Planowania Prazy R.M.

Bardzo interesujgce rozwigzania o etapowosci realizacji po-
tgezenia D-0-L znaleié mozna w pracy Blazka, Vargnera,Zaruby11.

Jako generalng zasadq W projekoie polgczenia przyjeto, ze
bedzie to droga wodna IV klasy migdzynarodowej o szerokoéci 32m
na gtebokosci 2,5 m /odcinki kanalowe,/ przy calkowitej gigeboko-
éci min. 4,0 m oraz szerokoSci min. 50,00 m w dnie odcinkoéw
rzecznych z giebokoscig min. 2,8 m. Wahania wody bylyby mozliwe
do + 1,0 m. W I etapie wzniesionoby tylko po 1 §luzie 85 x12 m,
w II etapie odbudowanoby Sluz¢ 170 x 12 m, a w III etaple réw-
niez pierwsza sluza bylaby przediuzona do 170 x 12 m czyli na
kazdym stopniu bylyby po 2 rdéwnolegte Sluzy 170 x 12 m. Etapy
beds uzaleznione od intensywnosol ruchu zeglugowego, przy czym
zatozono, 2e ozas Sluzowania wyniesie do 12-15 minut, co pray
diugosol stanowisk 12-14 km tylko w minimalnym stopniu wplynie
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na szybkosd zeglugi. Zalozono ponadto, e éluza o maksymalnym
spadzie mied bgdzie nie wigoej ni2 H = 35 m, a dla spaddéw wys-
szych -~ 1 to tylko na galezi labskiej DOL - zbudowane zostang
pochylnie dla statkdw typu belgijskiej pochylni Ronquiéres 72.
Trasa polgczenia DOL =zostala schematyoznie pokazana na
rys. 5. Przyjmujgo, 2ze kazdy stopien to dodatkowe 4 km trasy
dla statku /w czasie/, projektanci wyliozyli odlegtoéé migday
Bratystawg a kilku portami morskimi docelowymi. Zestawiono je
w tab. 9 poréwnujgoe = potgczeniem Ren - Men - Dunaj /R-M=D/.
Poozatek polgczenia DOL byiby w ujdciu rz. Morawy do Dunaju
W Jego km 1880, a rzedna wyjsciowa /pigtrzenie na stanowi-
sku dunajskim/ + 141,00 wzgl. Baltyku uzyskana bylaby dzigki
cofoe stopnia wodnego Bratislava - Wolfsthal Jaki ma Dbyé
zbudowany na Dunaju wspdlnie przez CSRS 1 Austrie. Cofka ta
pozwoli na budowg plerwszego stopnia DOL az w odlegiosci 30,2
km od ujéoia Morawy, w miejscowoéci Mannersdorf; drugi sto-
plen Levare by2by réwniez na stowacko-austriackiej Morawie.
Nastgpnie trzeba bgdzie zbudowad - idgo w gére, 2 dalsze nowe
stopnie. Odoinek w gére od Hodonina az po Kromériz ma Juz zbu-
dowane Jjazy. /Hodonin, Rohateo - StraEnioa, Nedakonioce, DBelov
i Kromeriz/. Trzy plerwsze z nich ozyli Nr 5 - Hodonin, 6 -Ra-
nateo - Straznice i1 7 - Nedakonice wymagaé bedg nadbudowy,
by daly odpowiednig ocofke a2 do nastepnego gdérnego stopnia,
a przy wszystkich wybudowad trzeba dluzmy /przy niektdérych
takze krétkie kanaty lateralne/. W oofce stopnia Kromériz,
w km 155 Morawy rozpoczglby si¢ wiadciwy kanaX Morawa — Laba.
0d Przerowa /osiggnigtego na zachéd od miasta/, gdzie na
poziomie + 244,00 nastgpowatoby rozdzielenle galgzl ZXabskle}
i odrzanskie), kanal omijaliby od pdéinocy duze miasto history-
czne Otomuniec 1 wechodzilby = po wkroczeniu ponownie do koryta
Morawy — w system projektowanych zbiornikdéw na potoku Trebuvka.
Z gérnego zbiornika statlki bylyby podnoszone pochylnig na
100 m z rz¢dnej + 300,0 na + 400,0, a nastgpnie po przesluzo-
waniu H = 25 m osiggnigete byloby stanowisko szczytowe + 425,0.
Skion dunajski liczgoy /83 - 201/ = 248 m wysokosci 1
/116,2 + 99,2/ = 275,4 km odlegiosci byiby pokonany przez
17 stopni/ w tym jedna pochylnia H = 100 m/ .
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Stanowisko szozytowe bedzie licazylo 25 km, a skion Xubski -~ do
Pardubio - dalszyoh 41 km 41 5 stopni /w tym 1 pochylnia
He= 110 m/.

Rz, Laba bylaby osiggnieta na rzgdnej + 216,84, na péinoony
wsohéd od Pardubioc /éoislej w ujsciu Jej doplywu Loudna/.
Droga wodna Dunaj - Przerdw - Laba lioczylaby w ten sposéb
/275,44 + 26 + 41/ = 341 km.

W Oomuicu zbudowano Juz stopler Olomouc - Jih dajge 4,2 -
kilometrows oofk¢ przy spadzie H = 4,5 m. Stopien nie ma slu-
zZy .

Reasumujgo stwierdzié¢ trzeba, ze na trasie polgozenia DOL
wykonanych jest juz wiele robét /gléwnie jazdéw bez dluz lgoz-
nie siedem/ pod kgtem budowy wielogabarytowego polgczenia ze-
glugowego.

Mozliwo8ol etapowej realizacji polaczenia DOLTS zasadzajg
slg¢ na generalnym wniosku o prioryteoie ekonomioznym dla CSQS
buciowy potgozenia Dunaj - Odra przed pokgczeniem Dunaj - Laba.

W projektach budowy wykazano, 2e odoinek wspélny DOL do
Przerowa mozna wybudowad w ciggu 6 lat, w 9 roku gotowe winno
byé potgczenie Dunaj-Udra, a w 6 lat péZnlej - ozylli w 15 roku
od rozpoczgcia budowy - nalezaloby oddaé takze galgZi tabskg:
Przerdw - Pardubice. Harmonogram taki uwzglednia m.in. zdol-
nosé produkcy jng stocznil rzecznyoh CSRS, ktdre dopiero w ciggu
dalszyoh 6 lat czyli w 21 roku od rozpoozgcia budowy wyprodu-—
kowatyby dostateczng 11086 statkdw, takg - by mozna bylo
méwidé o peknym wykorzystaniu tych drég wodnyoh. Viielkosci spo-
dziewanych w 2000 r. przewozdw pokazane sg na rys. 6 e

Stosownie do deoyz]ji rzqdu CSRS =z 1971 r. 2zabezpieczona
jest trasa potgozenia DOL pfzeﬂ zabudowg nlie odpowiadajgcs
przysztej drodze wodne]j. Ponadto w miastach budowa kanatu ze-
glugowego ozy przebudowa rzeki 1 jej obiektdw I/np. mostdw/
jest najdrozsza 1 najtrudniejsza. PrzyJjgto zatem zasadeg
w I etaple dokornczenia regulacji Morawy, Beozwy, Odry i Orlicy
oraz wybudowania lub dokonczenia odpowiednich pdeinkdéw przysz-
tej drogl wodnej w miastach: Kromeriz, Prerov, Ofomuniec, Li-
tovel, Lipnik 1 Ostrawa. Oznacza to zatem zojecie sig odcin-
ikiem najdale]j technicznie przygotowanym: Dunaj - Przerdw,
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a scldle) lHodonin - Prerov, bo Morawa graniozna wymaga wuzgod—
nien 2 Austring. Réwnolcgle musi byé traktowana Odra =~ przyila-
czenie Ostruwy do Odry zeglugowe] L

U blizszym zainteresowanliu CSHS polgezeniem Odra-Dunaj niz
potgozenia z Labg Dunajem swiadozy réwniez 1 to, %2e dotyciczas
kanut od Przerowa do Pardubic nie jest Jednoczednie - w pro-
Jektowyoh zaloseniaoh gencralnych DOL - okredlony, tzn. nie ma
sciste) trasy anli nie wypowiada sig¢ jednoznacznie czy majg byd
2 pochylnie ozy tylko Jedna. Stgd tez na rys. 4 przy przekra-
czaniu stanowiska szczytowego pokazane sg 2 warianty: 1/ ze
Stanowl skiem szczytowym na wysokosci + 425,0m 1 2z dwoma po-
chylni&mi statkéwTG,E/ ze stanowiskiem na + 400,0 m 2z pochyl-
nig tylko na sktonie dunajskim i ze éluzami na sktonie abskim
zamiast pochylni H = 110 m.

Prof. dr inz. J. Uabelka'' podaje jeszcze 1inne warianty,
Ktére konczy stwierdzeniem /w odsytaczu "124" na 8. 784/, ze
"studiowana Jest nowa, wygodniej)eza trasa ze sluzami zZeglugo-
wymi 1 tylko z dwoma pochylniami ,bez podnosni/". Natomliast
junior J. Cabelka w materiatach konferencyjnych Migdzynarodo-—
wego Sympozjum "Kanal Odra-Dunaj"™ w 1972 r. w Raciborzu przed-
stawil kolejny wariant DOL odmienny od tu zaprezentowanych
przede wszystkim w rejonie Przerowa. Wariant ten dla calego
potaczenia DOL znalezé mozZna u Kubeca 18’

Przedstawiajg oni kanalizaoje Morawy 1 Beczwy wigkszg licz-
bg nitszych stopni.

Huhach

relacjonuje np. stanowisko dziatowe DOL ozyli Prerov
jako lezgecg na rzednej + 202,5/ a nie + 224,0 jak to wyze]
przedstawitem/, zas stanowlisko szczytowe galezl odrzaiskiej na
+ 275,0 1 szcuzytowe tabskie na + 400,0 lub nawet + 395,0 a nie
+ 425,0 zaznaczajac, ze pochylnia dla statkéw "ma pewne nie-—
dogodnosci" w polgczeniu w pracy ze sluzami komorowymi. Histo-
rie réznych wariantéw podaje Valknborakﬁ 80.

Jest tez charakterystyczuc, %2e o ile daje sig¢ rozwazania
/poptebione/ ekonomicznie na temat budowy DOL, to operuje sig
kanatem Odra - Dunaj, @ nie Laba - Dunaj, Jako leplej rozezna-
nym. Podkreslenia wymagajg ponadto jeszcze 2 elementy zagad—
nienia:
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a/ budowg Kanatu Udra - Dunaj jest Zywotnie ZUlnLere s onwana
sustria czemu wyraz davela m.in. podaczas wizyty premiera
rzgdu PIL - P. Jaroszewicza w Austrii w Josienl 1674 r. oraz
podczas nileoficjalnej wizyty kuanclerza Austrii - b.Kreisky ‘ego
w Zakopunem w lutym 1975 r. Szczegdlne zainteresowanie prze-
Jawla jg zaklady chemiczne 1 metalurgiczne w Linzu wspoipraocu-
Jace z Polskg 1 importujgce m.in. wgglel, Koks 1 siarkeg.
Zaklady te anl Austria nie sg tak 2ywotnie zaintercsowane
poigeczeniem Dunaj-Przerdw-Laba-Hamburg majgce juz w b, bliskie)
perspektywle realnos¢ korzystania z drogi wodnej Reu-Men-Duna]
/od 1981 r./.

b/ Port Hamburg uwaznie sledzl poczynania Szczecina i wszy-
stko co moze uczynié Szcscecin konkurencyjnym np. dla transpor-
tu czechostowackiego czy innych panstw naddunajskich. San byl
gidéuwnym inspiratorem budowy Elbe-Seitenkanal, o czym dalej
mowa, obecnlie wyraza zaniepokojenlie ewantualnoscig budowy ka-=
nalu Odra - Dunaj. Podczas wystewy techniczno-przeumysiowe}
NRF na poozgtku listopada 1974 r. w Pradze byly m.in. prze-=
prowadzone rozmowy przez hamburskiego senatora ds. komunikacji
pod katem zaoferowania kredytdw i pomocy technicznej dla bu-
dowy kanalu Dunaj - Laba w pierwszej kolejnoscli realizacjl
projektu DOL.

Przypomnieé przy tym trzeba 2 Krétkie informacje podane na
tle innych przez, chyba najlepszy w 6wiecle, strasburski pél-
miesigoznik zeglugowy "Navigation, ports et industries":

1/ ppik. Verzat z gtdéwnego sekretariatu obrony narodowe]}
w referacie pt. "Dunaj rzeks 5 mérz" wygioszonym na posiedze-
niu Stowarzyszenia Hozwoju Wielkich Portow Francuskich w dniu
4 XII 1973 r. przedstawi} pomyst Hamburga o zbudowaniu bezpo-
éredniej 1inii kolejowej do ZSHR dla ruchu tranzytowego, aby
zr 6wvnowazyé skierowanie radunkow czeskich do portdéw NRD; ma
sie przy tym wykorzystaé rozwigzanie szwajcarskie dotycznrce
osi wagonowej) o zmiennym rozstawieniu /"Navigation ..." 22/73/.

2/ Port Hamburg osiagnal w 1974 r. przetadunki 52,62 mln t
- a wige wigcej niz wszystkie polskie porty morskie razem
wzigete, a mimo to zablega o dalsze radunki, co zostato ujgto
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w sformultowaniu, #%e dzi¢kl Elbe - Seifenkanel Hamburg osiagnie
dodatkowe 9 mln t przeladunkéw" /Navigation .../", Nr 3 /1975/.

Drogi wodne przywigzane do poigezenia DOL 1 zastepcze.
Wszyscy autorzy czeohostowaccy wymieniajy tu przede wszystkim:

1/ odgaltgzienle 2eglugowe do Brna ozyli kanallzacje ujsclo=
wego odecinka prawobrzeznego gtoéwnego doplywu rz. Morawy - rz.
Dyje 1 potem Svratki. Odgatg¢zlienie to bratoby poczgtek powyze]
mie jscowosci lLrodske na Morawle /zob, rys. 5/ 1 liczytoby 83,5
km przy 37 m réznicy spaddéw prowadzgo do portu Modrice na po-
tudniowe] granicy Brna Bl,

2/ kanat Praha Mettawa/ - Celskovice /Laba/, ktéry skré-

oilby o 57 km droge z Prahy do Pardubic 1 pozwolilby omingé
v 82
Melnik ’

3/ kanalizaecja Wagu, ktérej poswigcone bylty "3 Dni Zeglugi"
w 1973 r. w Pleszczanachss, jest traktowana jako alternatywa
kanaiu Dunaj - Morawa - Odra. Wag Jest w znacznym stopniu
zabudowany stopniami energetycznymi, ma tez czgsto wybudowane
8luzy zeglugowe lub gdérne wrota sluz. Prace te sgq prowadzone
pod katem budowy drogi wodne] mig¢dzynarodowej: Dunaj - Komarno
- Trenoin - Z1lina i1 dalej do Bohumina n. Odrg na granicy
CSRS - PRL.

W CSRS koncepoje te nazywa sig¢ "wazkim wariantem" kanatu
Odra-Duna). Ma on bogate udokumentowanie. Rozpatrywano przy
tym mozliwosé rdéwnoleznikowego spigcia zeglugowego Wagu od
Trenczyna poprzez Olszawg 2z Morawsg.

x
x x

W calosol tych rozwazai — a szeczegdélnie w poprzednim roz-
dziale, gdzie mowa o polgozeniu zeglugowym Dunaj - Morawa —
Laba, nie wspominaliémy o zagadnieniach gospodarki wodnej.

CSRS miata Juz na koniec 1970 r. zmagaz?nowanyoh‘ 1,262
mld m° wody z tego w zlewni Laby /bez Weltawy/ 184 mln ma,
Odry - 240 mln ma i Morawy = 108 mln m> . Zasilanie stano=-
wisk szczytowych na kunaltach #eglugowych bgdZ ubogich w wodg
na kanale Dunaj - Morawa - Laba nie bgdzie problemem, gdyz

zaklada sig¢ w projektach budowy tej drogi wodnej odpowiednie
85
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Pompownie te majg w.in. przettaczad wodg =2 dolne) Morawy lub
2z Dunaju do deficytowepo okrggu przemyslowego ostrawsko-kKoar-—
wilisklego 1 ewentualnie do bezposredniego zaslilania Odry .
Nie przewiduje siqg takiego zasilania Laby.

10. Elbe - Seitenkanal

Kanat lateralny Leby /Elbe - Seltenkanal =zwany plerwntnie
Nord - S#ld-kanal,/ zostai juko koncepoja prizedstawiony plerwszy
rag w 1911 r. Chodzilo o polgozenie Hawburga mozliwie najkrét-
6z drogg wodng 2z hinterlandem /zapleczewm,/ bez potrzeby ply-
nigecia po okrgznej trasie: w gérg Laby do Magdeburga 1 potem
Mittelland-kanalem.

W 1922 r. profescrowie Franzius i Leichtweiss przedstawili
Taoznie 4 koncepoje tras kanaldw, ktére sg pokazane na rys. T.

1/ kanal Hamburg - dolna Wezera /di. 117 km, 4 sluzy/;

2/ kanal Hanzy /Hanza-Kanal/ 97 km, 2 podnoénie i 1 £luza;

3/ kanal Hamburg - Srodkowa Wezera /2 podnoénie, 98 km/;

4/ kanal PéInoc-Poludnie /Nord-Sdd-Kanal, Elbe-Seitenka-
nal/.

Kanalizaoja Laby, wobec gwaranojl gYebokoéoi tylko 1,00
-1,20 n®0
wymagaloby budowy 11 stopni 1 bylaby Lrasg najdluzszg.

Przed II wojna 6éwiatows prowadzono — o czym méwilismy -

podczas czgsto zdarzajacych sie niskich standw wody

zaostrzong regulaoje Laby i rozpoozgto przygotowania do budowy
Hansa-Kanal . Wojna przerwals te prace 1 dopiero w 1946 r. za-
ozeto ponownie rozwazaé wpiyw polgozen drogami wodnys. na roz-
wéj 1 przyszlosé portu hamburskiego. Chodzio przede wszystkim
o okreslenie wplywu kontynuowanej kapallzacji Sotawy /1/ 1 bu-
dowy odgalgzienia Mittellandkanal na poludnie do saksorskiego
okregu przcumysiowego na rozwéj portdw w Hamburpu 1 Magdeburgu
praz przewozow na Lable. Jako zaplecze tych portow widziano:
Berlin, Saksonig, Turyngig i Czechostowacje 2L

; Z chwilg utworzenia NRD w 1949 r. i narastania coraz bar -
dziej atmosfery zimnowojennej - do rozwaran technioczno-ekono-
micznych, doszly aspekty polityczne, Ktoére czasopismo francu-
akieaa méwige o Konale Lateralnym Laby ozyli Llbe-Seltenkonal
zrekapitulowalo nastepujgoo:
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"Korzyéci nowej trasy sg ewidentne. Ustanawla ona wygodne
potgezenie mlgdzy Hamburgiem z jednej strony, Dolng Saksonln
i centraml przeuwysltowyml lionnoweru, Salzgltteru, Brunszwiku 1
Wolfsburga z drugiej strony, podozas gdy kanalizaocja Laby
W konicowym rachunku bytaby korzystna dla przewozéw do Berlina,
Drezna i Pragil",

Ten nowy argument o konlecznoécl zwigzania Homburga z Hanno-
werem, Zagitgbiem Huhry, Brunszwiku {1 Salzgitter oraz gérne J
Saksonil 1 odelgecia si¢ od NID zaczyna si¢ odtgd pojewiad
we wszystkich niemieckich publikaojacnag oraz w publikacjach
zuchodniongo. W niektéryoh z nich podnosi sie niska zeglownosé
Laby w d6t od Magdeburga oraz koniecznosé powlazania zespolu
portdw Hamburg - Lubeka z siecip drég wodnych NRF 91.

W wydawnictwaoh /broszurach/ specjalnych inwestora kanalu,
Dyrekeji Wéd 1 Zeglugi w Hamburgu znalezZé mozna 1 inne uzasad-—
nienia oelowodci tego przedsigwziecia:

- RFN nie mo%e pozostawad w budowie drég wodnych w tyle za
Holandig, Belgiqg, Franojg, Czeochostowacja czy USA i ZSRRQz;

- przeszkodg w rozwoju portu hamburskiego 1 lubeckiego
po II wojnie swiatowej wobec nowej sytuscji polityczno-geogra-
ficznej Jjest brak potaczen wodnych 2z gospodarczo rTozwinigty-
mi obszarami Niemieo Zachodnich, co wyrainie widaé, Jesli

_siggnie sig¢ po przykiad portéw ujdcia Renu: gdy za 30-lecie

1936-1966 Antwerpia, Rotterdam 1 Amsterdam osiggnely wzrost
obrotéw o 231 %, to porty ujscia Laby Hamburg 1 Lubeka, tylko
71 %. Gdy w 1981 r. Hamburg zeglugg srédlgdowg obstugiwany byl
w 55 %, to w 1966 r. tylko w 28 % wobec wzrostu o 75 % tej
obsitugl w Rotterdamie tylko do 1963 r. 93;

- Hamburg byl niegdyz drugim, po Duisburgu 1/, portem
§rédlgdowym Niemieoc, @ w 1960 r. stat sig doplero siddmym -
zoh. rys. 394. /Natomiast w 1974 r. przctadowano w nim 52,6
mln t towardw/.

Najwiece) mlejsca zablerajs Jednak elementy wuzasadnien
polityeznych 95.

W 1951 r. w L#neburgu powstaje organizacja Nord - S#idkanal-
Verein. Tworzg je Hamburg 1 przylegie rejony: Szlezwiz-Holsz-
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tyn 1 Dolna Saksonia widzgce w kanale szmnse zwigkszenia
ewej aktywnoscl gospodarcze]. W latach 1959-1961 rodzg sig
Bzczegdlovwe opracowania ekonomiczno-techniozne wariantowego

poprowadzenia tras Kunalu Jo ktdryoch byla mowa na  puezgthu
- rys. 7/, ktére pozwolg zespolowi portdéw Hamburg 1 Lubeka
dostarosyé 12 mln t towaréw rocznie O,

W dniu 14 IX 1965 r. zawarte zostalo porozumienie milgdazy

rzgdem RFN & Wolnym Hanzeatyokim miastem Hamburgiem, krajami:
Szlezwig - Holsztyn 1 Dolng Saksovnig o budowle kanatu o nazwie
Elbe - Seitenkanal kosztew T63 mln DM wg cen 1964 r., =z ozego
2/3 poniesie rznd federalny a 1/3 pozostalil czlonkowie porozu-
mienia. Dla sfinansowania tej inwestycji utworzono kongorojum
Elbe - Mittellandkanal Gmb =z siedzibg w Hamburgu, a w koinou
1965 _r. przy Zarzgdzie Wod i Zeglugl w Hamburgu Alasser - und
Sochiffahrtaedirektion/ powolano nowy oddzliatl budowy kanalu:
Neubauabteilung fdr den Bau des Elbe - Seltenkanal 2z 3 zarzag-
dami budowlanymi: Zarzgd Podlnoc w Lilneburgu /odeinek kanalu od
Laby do Uelzen/, Poludnie - w Uelzen /Jodeinek pozostaly,do
Mittellandkanal/ i Zarzgd Budowy Stopni /Neubauamt Abstiegs-—
bauwerke/, réwniez w Lineburgu. Roboty budowlane rozpoczgto
6 maja 1968 r.

Trasa 1 profile kanalu. Trasa Kanatu 1 Jjego profil podtruzny
pokazujg pogladowo rys. 8, 9. Jest b. interesujgce 2ze Lanal
udato sie poprowadzié omalie dokladnie w linii prostej /i pra-
wie potudnikowo/; stosunek diugosci po prostej migdzy koncami
do diugoséci rzeozywistej wynosi jak 1 : 1,07.

Poczatek swéj kanal bierze ok. 12 km na zachdd od Wolfsbur-
ga na stanowlisku szczytowym Mittellandkanal z rzgdng pigtrze—
nia + 65,00 NN, ok. 3 km na zachdéd od gérnych wrét sSluz SiHl-
feld, vie a vis mie])scowoéci Edesbdittel. Kilometraz kanalu
rozpoczyna slg¢ /zero/ na wysokosci drogl krajowej L 292
/Gifhern - \iolfsburg i biegnie do Mittellandkanal, /W opraco-
waniu tym operuje kilometrazem podanym na profilu podiuznym
1 : 200 000, 1 : 2000 kanalu bedgoym zalgcznikiem do "Der
Elbe — Sietenksnal” '/ :

W Artlenburgu rz. Laba jest podpigtrzona dzigki zbudowaniu
w 1956 r. stopnia Geesthacht w km 586,0 dajgcego 42-kilometro-
wg cofke normalnie na rzgdnej + 4,00 o NN; grednia wysoka woda
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/ulemieokie HSW/ ksztultuje 6i¢ tu na pozlomle + B,00 NN,
a najwyzsza wielka woda JHIMW/ na + 9,08 NN,

ézntoy pozioméw 61 m miedzy Labg a Mittellandkunal pokonuje
8l¢ dwoma stopnimui: 8luzg Kkomorowy Uelzen w Esterholz km
59 390 o spudzle H= 23 m oraz podnodnig L#ineburg w Scharnabeck
km 103,200 o spadzie H = 38 m,

hanat jest budowany na IV klasg¢ drég wodnych migdzyuarodo-
wych, tzn. dla barek typu "Europa" 1350 t przy przyjeciu wspdl-
czynnika %eglownosol n = 7/n = F : £, gdzle F = praekré) zwil-
tony Kunalu, a f = przekré) zwilzony pelnotadownego statku/.

Kanal ma po zwieroiadle wody 63 m szerokosol, w dnie od
26 do 29 w przy glebokoécl w o8l od 4,5 - 4,85 m. Nachylenis
skarp 1:3. Povierzchnia przekroju F = 166,22 mz. Przekrdéj ten
zostal okredlony na podstawie badad modelowych hamburskiego
instytutu badawozego Sohiffbau-Versuchsanstalt i przy zastoso-
wanym ubezpleozeniu gidwnlie bitumicznym skarp dopuszcoza pred-
koed statkdw 11 km/h 98.

Na 115,2 kilometrdéw dlugosci kanatu, az 89,4 km ozyli ok.
78 % trzeba uszczelniaé, do czego zastosowano asfalty orasz
0,5 ma foli¢ PCV 29,

Na trasie kanalu zbudowaé trzeba B8 mostdw kole jowych 44 mo-
sty drogowe,12 przejsé 1 przejazddw pod kanalem oraz 39 innych
skrzyzovarn - w tym 4 mosty kanalowe. :

Obiekty zeglugowe. Sluzy. Zdecydowano sie zbudowaé tylko
Jedng s8luze Uelzen o wymiarach 190 x 12 m z trzema basenami
oszczednosciowymi, oo przy H = 23 m 1 wysokoécli napeiniania
drednio 1,6 m/min. daje czas caltkowity 13 -14 minut. Glgbokosd
na progu 4 m. Vrota dolne podnoszone, gdérne - opuszozane; ste-—
rovanie z kabiny na dolne] glowie sluzy.

$luza w przysziofcl moze byé uzupeiniona podnosénig jako
obiektem réwnolegle pracujgeym. Zostawliono dla niej miejsce,
ktére réwniez moze byé wykorzystame dla drugiej Sluzy.

Awanporty przysluzowve majs 350 m drugodol 1 rozszerzajs sig
z 53 m /szerokosé kanaku/ do 100 m ULezpodrednio przy gtowach,
co tworzy obrotnicg stutkdéw. W przediuzeniu awanportdéw miejeca
postojowe majs diugosé 175 m.

Podnoénie L#neburg ma 2 rdwnolegte baseény o wymiarach netto
100 x 12 x 3,50 m, Dzjata na zasadzie praeociwwag /kiirymi sg
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224 betonowe piyty o Xgoznej wardze 5,700 t/.Przyjeto, %e hasen
musi pomicscié pohaoz z jedny barkg pchang,gdy w Sluzie Uelzen
zmiedol zestaw zlozony z pchacza 1 2 barek.

Szybkoéé podnoszenic 14,4 m/min. prey I = 23 m /i dwéch
basenach/ gwarantuje przepustowosé 10,10 mln t rocznie pray
18 godzinach pracy przez 310 dniloo. Napgd kazdego basenu,
to 4 silnikl elektryoczne po 150 kW.

Wybér urzgdzen /Sluza czy podnosnia/ i podzial wysokosciowy
spadu catkowitego H = 61 m na kanale na jedng éluzge z H = 23 m
i podnosnig 2-basenowg z H = 38 m byl przedmiotem szczegbdlo-
wyoh studidw przeprowadzonych przez Bundesanstalt fér Wassebau
w Karlswuhe, oo szerpoko omawia BHttner 101.

W ioh efekoie powstaje zeglugowo bardzo szybkl kanal, na
ktérym nie powinno byé trudnodoi w przewiezieniu 8,4 wln t to-
warow w gorg 1 3,6 mln t w dét, do Hamburga, rocznie Lgd#
43 000 t dziennie.

Przy wyborze, sluza czy podnosnia, szczegblowo przeanalizo-
wano takze kwestig kosztdéw i bezpieczerdstwa zeglugi.

Podnosnia wyposazona jest tez w pompownie /3 x 2,250 mﬁ/s/
czerplgea wode z dolnego awanportu.Przy stopniu Uselzen pompow-
nia ma 4 pompy o wydatku 5,6 m3/3 kazda 1 pobiera wode¢ rdéwniez
z dolnego stanowiska.

Bramy bezpieczenstwa, Gdy stan wody na Loble przekroczy
+ 8,00 m NN dochodzi do automatycznego zamknigcia bramy bez-
pieczenstwa zbudowanej w km 112,035 ozyli bezposrednio w ujéciu
kanatu, pod mostem drogi paistwowej B 209.

Druga brame bezpleczernsiwa - idgo w gére kanalu, w kierunku
Mittellandkanal - zostata zlokalizowana Ww km 100, 950 czyli
0,660 km w gére od podnosni, trzecia w km 55,610 czyli 5,780
km w gére od stopnia Uelzen, czwarta w km 7,030 i pigta w lkm -
1,730 /na potudnie od km 0,0/ czyli niecaty kilometr od Mittel~
landkanal.

Bramy bezpieczeiistwa /Sperrtor/ majg wymiary 42 x 5 m 1 sg
superszybkie w dziatraniu - Sicherheiststore. Rlozmieszczono Je
przed odcinkami w wysokich nasypach.

Na Elbe - Seitenkanal bedg 2 porty, Ktére Jak, sig ﬁqdzi
bedg wielka szansg rozwojowg miast, w ktdéryeh powsiajg 102

Port Uelzen usytuowaio na péimoe od miasta, prazy linii ko-
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lejowe j Uelzen - Dannenberg. Bydzie to port umieszeczony W po=-
sBzerzeniu kanatu /Parallelhafen/ z 400 m nabrzezy 1 obrotnleca.
Stuzyé ma tak do przetadunkéw drobnicy jak 1 towaréw masowych.

Port Léinochurg powstaje ok. 5 km na wschdd od miasta w tré)-
kgole drdég L 221 1 B 216, na lewym brzegu kanalu. Bedzie to
basen 400 x 70 m, do ktérego doprowadzi sl¢ bocznice kole jowg
od linii Lé#neburg -~ Dannenberg. Bedzie to nie tylko port drob-
nicowy 1 masowy, lecz przecde wszystkim port przemyslowy.

Problem Lubeki. Wspominalilsmy, 2e¢e sprawg budowy Elbe =
Seitenkanal jJjest takze zainteresowana Lubeka, port morski po-
tozony nad Trawg, w odlegiodci 21,6 km od jej wujscia do Bai-
tyku. ﬁzche Trawg w Lubece Xgeczy z rz. Labg w Lauenburgu kanal
zeglowny LElbe - L#tbeck - Kanat diugoseci 61,6 km liczgc od Laby
/w km 569,2/, dalej - by osiapgugé Baltyk - trzeba przeptvngé
Jeszcze 5,57 km kanatem rz. Trawy od Genin a nastgpnie, rz.
dolng Trava /km 5,97 - 27,05/ do Travem#inde. Kanal ma 7 sluz
z tego 2 na stoku tabskim 1 5 $luz na battyckim. Sluzy 80x12 m
maje komory 50 x 17 m. Sg one liczge od Laby /ujscie kanalu
do Laby = km 61,860/ 1/ Lauenburg km 59,89, H = 4,85 m/;
2/ Witzeaze - km 50, 42, H = max. 3,28 m; 3/ Donnerschleuse -
km 20,66, Hemax. 4,18 m; 4/ Behlendorf km 16,50, H = 1,65 m;
5/ Berkenthin - km 13,31, H = 1,75 m; 6/ Krummesse - km 8,55,
H=2,75 m; 7/ Biisaau - km 3,42, H = 1,50 m*23,

Po 1945 r. Lubeka jako port znalazla sig¢ w h. niekorzystnej
seytuacji, gdyz zostala granics NRiD-owskg odcigts od zapleeza,
a wobec plytkosci Zatoki Lybeckiej Baltyku mogg do niego zawi-
jaé tylko mniejsze jednostkl morskie - stgd wielkie zaintere-
sowanie budzi} Elbe - Seitenkanal 1 mozliwosé poprzez Elbe-
Ltlbeck-Kanal zwigzania sig¢ z siecig drdg wodnych NRF 1 nowym
zapleczen 10‘. W 1973 r. w Lubece przeladowano 8 246 036 t to-
War6w, ‘0 Wi L0 . = 8i71ave0oytit 0%,

Niestety juz w specjalnym wydawnictwie o Elbe - Seiten-
uana1106 znalazto sie sformutowanie; "Rozbudowa Elbe = Libeck-
Kanal dla przytgczenia Lubekl zostanie uregulowana w péinie j=-
szymn terminie na podstawie dodatkowego porozumienia.

Nastepnie interesujgce informacje przynosi strasburskie
czasopismo "Navigation" 107 pod wiele juz mdwigcym tytutem:
"przyezkos¢ kanaltu Laba-Lubeka staje si¢ sprawg kontroweriy j—

ng". . 287



Chodzi praede wezystkim o zwigkszenie pglebokosel 2z aktual-
nyoh 2,50 m do 3,10 m 1 o przedluzeniu éluz oruz o poszerzenie
praekroju kanatu tak, by kanaltem mogly piyngé dusze /europe j-
skie/ barki motorowe oraz zestawy pchane $rédlydowe.

Stan obeony kanalu zezwala na zarurzenie statkéw max.2,50 m.
Nie jest on dostateoaznie konserwowany, a przeciez 1liczy ponad
70 lat. Okolo 58 % brsegéw Jest w dobrym stanie dzigki konser-
waojl, ale 33 % znaocznie zniszczonyoch, a 9 %% zniszczonych
Jest caikowicie. Pelne unowoozesnienie kanalu kosztowaloby
ponad 400 mln DAM.

Istnieje poglad, xe 3 powodu niedostosowania kanalu do wy-
mog 6w wspétozesnej ssglugl nastgpuje spadek przewozdw tg drogg
wodngt: w 1872 r. prxewieziono tedy 2,3 mln t, ale w 1973 juz
tylko 1,8 mln t.

"Yeska" zaleoa ladowad statkl tylko na 2,00 m na ten kanal
& jJedynie na odoinek w dét od St. Jdéirgen-Hafen /rz. Trawa km
1,50/ mozliwe jest maltadowanie na 2,50 m, Kanal ma 32 m szero-
kosol po zwierciadle wody i 22 m w dnie L00x

Na poczgtku 1975 r. jeden z dyrektordw portu w Lubece
poinformowat, 2e modernizaoja 1 przebudowa Elbe-L#lbeck-Kanal
rozpooznie si¢ po zakonczeniu Nord-S#dkanal czyli od 1977 r.
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