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Wstep

Kolejna pozycja wydawnicza Komisji Odry
stanowi zbiér reportazy mapisanych na konkurs
literacki o Odrze, ktéry zainicjowany zostat
przez Komisje¢ Odry i przeprowadzony przy
wspélpracy miesiecznika ,,Opole” i Wojwédz-
kiego Osrodka Informacji Naukowej, Tech-
nicznej i Ekonomicznej w Opolu. Nagrody u-
fundowal Wojewoda Opolski. Mimo, Ze nie-
ktére materialy byly juz po ogloszeniu kon-
kursu (wiosng 1976 r.) publikowane, Komisje
Odry postanowita wlaczyé je do niniejszego
zbioru. Zawarte w mnich bowiem dociekliwe
spostrzezenia publicystéw przyblizajq Czytel-
nikowi zaréwno problem samej Odry jako co-
raz intensywniej eksploatowanego dobra natu-
ralnego, jak i problemy gospodarcze, spotecz-
ne i kulturalne Nadodrza.

Dziesie¢ tematéw bedacych przedmiotem za-
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mieszczonych w zbiorze reportaZy rzecz jas-
na nie wyczerpuje problematyki odrzanskiej ani
geograficznie, ani merytorycznie. Potwierdzaja
one jednak teze socjologéw, dowodzacych, ze
ludzie najscislej zwiqzani sq z Odrq na tych
jej odeinkach, na ktérych co$ sie dzieje. Totez
glownym tematem niniejszych prac jest Odra
Gorna.

Wszystko, co dzieje sie na Odrze laczy sie
z czlowiekiem; dzialalnosé na Odrze oraz na
rzecz Odry moze i powinna byé celem codzien-
nej pracy. Ukazuja to reportaze. Wskazujq one
rowniez, ze ta wielka arteria rzeczna Sstanowi
jeden niepodzielny, zywy organizm, zespalaja-
¢y przylegajace dor obszary. Dokumentuje to
szeregiem przykladow wielu autorow.

Odra tlaczy dynamicznie rozwijajacy sig
Slask z zespolem portowym Szczecin-Swinouj-
Scie, lgczy aglomeracje opolska, wroctawska,
legnicko-glogowskq i zielonogorska, bedqc ele-
mentem sieci tramsportowej oraz nosnikiem
wod dla calego Nadodrza. Stad tez do najwaz-
niejszych i najpilniejszych zagadnien =zaliczyé
nalezy kompleksowe jej wykorzystanie, retencje
zbiornikowa w dorzeczu, transport na rzece oraz
jej usytuowanie w systemie europejskiej sieci
drég Srodladowych. Reporterskie pidra pozwa-
laja nam lepiej zrozumieé wage powyzszych



spraw odrzanskich, a zwlaszcza Tole rzeki w
Zyciu kraju i jej znaczenie w Europie, pozwa-
lajq tez dostrzec nie tylko jej kapitatochton-
nosé, ale réwmiez efektywnosé w gospodarce.

Jan Tkocz
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ANDRZEJ KRZYSZTOF WROBLEWSKI

Lizak

towar polityczny

Kapaé¢ sie w Odrze nie wolno. Wopisci wy-
patruja, czy ktos sie nie rozbiera i przegania-
ja od brzegu. Ale zdarzy sie zawsze jakis fa-
cet, ktory raz dwa ubranie z siebie zrzuci, na
slupie granicznym powiesi, a chwile potem
wzywa pomocy, bo nie wiedzial, ze tu takie
wiry. Wtedy zolnierz nie ma wyboru, musi
zosta¢ bohaterem...

Dwadziescia lat temu wopisci nie mieli ta-
kich zmartwien. Odra oddzielona byla od mia-
sta wysokim parkiem i trzema rzedami dru-
tow kolezastych. To samo z drugiej strony.
Rzeki nie bylo wida¢, a co dopiero zblizy¢ sic
do niej. O kapieli nikt nawet nie marzyl. Od-
budowano most, ktéry kiedys laczyl centrum
Frankfurtu z jego wschodnim przedmiesciem,
ale po co wilasciwie? Nie wiadomo. Most nazy-
wal sie mostem przyjazni, w powazniejsze
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Swieta, jak 1 Maja albo rocznica rewolucji,
organizowano wspolne wiece. Delegacje zc
sztandarami, drugie tyle fotoreporterow, spo-
tykaly sie posrodku mostu i wzajemnie zapew-
nialy o przyjazni i pokoju. Budowano na te
okazje specjalne podium, z ktérego przema-
wiali przedstawiciele dwéch narodow.

Jan Dzikowski bywal na tych wiecach jako
ttumacz. Po kilku latach spedzonych w stalagu
i potem na robotach przymusowych wtada nie-
mieckim dosyé¢ biegle. Najdiuzej byl wilasnie
tutaj, w okolicy Frankfurtu i tutaj osiadl w
trzy dni po zakonczeniu wojny. Pierwsza pra-
ca — w milicji. Pierwsze zajecie — wysiedla-
nie Niemcow za Odre.

— Tak, wysiedlaliSmy, ale robiliSmy to po
ludzku. Bez obaw jezdze na tamta strone, bez
obaw moga spojrze¢ w oczy kazdemu Niemco-
wi z tamtych lat.

Niedawno spotkal jednego. Nie wynio6sl sig
daleko, osiadl na wsi pod Frankfurtem. Nie-
miec zaprosil go do siebie, ugoscil, Dzikowski
zrewanzowal sie, zeby nie pozosta¢ dluznym.
Powspominali dawne dzieje. C6z, nie oni ukta-
dali libretto historii. Oni je tylko realizowali.

— Stlubice, to miasto wybitnie polityczne —-
powie mi Dzikowski — co tylko gdzies na swie-
cie sie stalo, zaraz mialo wplyw na nasze na-
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stroje, nawet na wyglad ogrodkéw przed doma-
mi. Ludzie potrzebowali poczucia spokoju.

1 stycznia 1972 r. z mostu usunigto szlaba-
ny i otwarto granice.

— Mimo to, powiem szczerze, trudno mi
sie przestawi¢ tak catkowicie — zwierza siq
Dzikowski. — Mlodsi, to tak, nie majg zad-
nych ztych wspomnien.

Byly Zarzad Powiatowy ZBoWiD, ktéremu
Dzikowski przewodniczyl, zorganizowal kon-
kurs dzieci na wiersze i rysunki. Oto, co na-
pisala 11-letnia Hania Milewska:

Na mosScie w Stubicach jest gwarno i szumnie
Stychaé na zmiane: niemiecki, polski.
Dziect niemieckie jedzq polskie lody,
A my chrupiemy ich cukierki.

Wcale nie dziwi to nikogo,

A rados$é nas rozptera, bo chodzi o to,
By$my mogli poglebiaé przyjazn

My i oni po obu stronach Odry.

Sq tacy sami jak my.

Roznimy sie tylko jezykiem,

Lubiq sie bawié jak my,

I $miejq sie tak jak my.

Kolega Dietmar z Frankfurtu,

Kolega Jasiu ze Stubic

Umiejq obaj powiedzieé:

Dzien dobry i Guten Tag.

Dzisiaj, kiedy ide przez ten most, nie jest
ani gwarno, ani szumnie. Chiodny wiatr zmu-

12



sza do przyspieszenia kroku, od wody mocno
ciagnie. O lodach mowy nie ma, ale nazbyt
latwa wydaje sie ta rozpierajaca rados¢. Lu-
dzie nie idg przez most, tylko po to, zeby po-
glebi¢ przyjazn, ale tez zeby kupi¢ przecier po-
midorowy, oddaé bluzke do cerowania, napic
sie piwa, odwiedzié¢ znajomkéw, albo jak ja —
oszczedzié sobie jazdy PKS-em. Kiedys jeden
duzy Frankfurt mial dworzec kolejowy po za-
chodniej stronie Odry. Do Stubic dojezdzato
sie autobusem pol godziny z Rzepina. Ale ja
zajechalem warszawskim pociggiem na stary
bahnhof, ktéry w ten sposob znéw stuzy oby-
dwu miastom, i spacerkiem przez most —
kwadrans.

Szczotka i wapno

Jest ich dobre kilkaset. Nazajutrz odwic-
dzam zaklad, gdzie pracuje najwigcej, fabryke
potprzewodnikéw. Przy tasmie siedzg trzy
Polki, dwie Niemki, Polka, cztery Niemki —-
réznie. Z poczatku Polki zarabialy mniej, bo
nie mialy stazu, ale teraz wszystko si¢ wy-
réwnalo, dostaja co miesiac 500, 600, bywa
i 700 marek. Zeby przyspieszy¢ integracje za-
logi, organizuje sie brygadami wspélne wieczor-:
ki taneczne, albo wyprawy do muzeum. Bry-
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gadzie, ktora w przykladny sposob razem pra-
cuje i razem wypoczywa, liczy sie za to punk-
ty do wspélzawodnictwa, co ma takze odbi-
cie w wyplacie. Chodza wigc na te wieczorki
wszystkie, czy ktéra ma ochote, czy nie.

Czy Polki i Niemki sg jednakowo dobrymi
robotnicami? Ingeborg Schoenberg, mistrz od-
dzialowy, zapewnia mnie, ze tak. Trudno mi
nie podejrzewa¢ w tym kurtuazji: ostatecznic
Niemcy od pokolen sa spoleczenstwem prze-
myslowym, a nasi, zamieszkali na tych zie-
miach, o fabryki otarli sie tyle, co widzieli
jadac zza Bugu nad Odre. Nie, Ingeborg upie-
ra sie, ze méwi prawde. Gotowa jest co najwy-
zej przyznaé, ze zaréwno wsrod Polek, jak
wséréod Niemek sa takie, ktorych chetnie poz-
bylaby sie z zakladu. Ale ludzi do pracy bra-
kuje, trzeba przymykaé¢ oczy na drobiazgi.

Pytani o opinie o przygranicznych ziemiach
polskich, odpowiadaja Niemcy kurtuazyjnie: —
Ale teraz jest znacznie lepiej. Tak samo od-
powiada Ingeborg. Czy to znaczy, ze dawnie]
bylo znacznie gorzej? Nie, skad oni nie kry-
tykuja, stwierdzaja tylko znaczna poprawe.
Teraz jest tak, ze Frankfurt od Stubic roézni
tylko skala wielkosci: Frankfurt jest wielkim
miastem, dochodzi do stu tysiecy. Stubice ma-
ja ledwie pietnascie.
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Wiem, ze réznice sa glebsze. Ale nade wszy-
stko wiem, ze czysta kurtuazja jest ten pelen
delikatnosci komentarz do przesziosci. Przeciez
bylem w Stubicach dziesie¢ lat temu. Nikomu
nie moglo sie podobaé zapyziale miasteczko
z niesprzatnietymi ruinami, pajeczynami z po-
niemieckim zapewne stazem i niesmiertelnymi
kartkami na drzwiach sklepow: ,,wyszlam do
biura”.

— Ingeborg, czy nie razily pani zaniedba-
nia, kiedy pani przeszia pierwszy raz na pol-
ska strone?

Jest powsciagliwa.

— Od razu spodobalo mi sie, jak Polacy
sie bawig.

W to wierze. Nie mam takich jak ona za-
hamowan i powiem sasiadom zza Odry w oczy,
ze wole ich pracowitos¢ niz fantazje. O siéd-
mej wieczorem na ulicach Frankfurtu pusto,
bo kto mial ochote zanurzy¢ sie w thum — ten
kropngl sie na druga strone, do Stubic. Co
z tego, ze w Polsce wodka drozsza, skoro le-
piej smakuje?

Drazni mnie jednak, ze tak ciezko przecho-
dza pani Ingeborg przez gardlo slowa krytyki.
Nie cieszy taryfa ulgowa. Od czasu ofwarcia
granicy Slubice zrobily ogromny postep, ale
nie zrownaly sie i nigdy nie zréwnaja sie
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z Frankfurtem, duzym miastem o siedmiokro-
tnie wiekszej ludnosci.

Dawniej Stubice byty peryferia pod kazdym
wzgledem: geograficznym, ekonomicznym, kul-
turalnym, spotecznym. Raz tylko potraktowa-
no je solidnie, szczotka i wapnem, kiedy przez
graniczny most przejechal wyscig pokoju,
w 1962. Zawsze czulo sie, ze leza 500 km od
Warszawy. Po otwarciu granicy znalazly sig
80 km od Berlina. Ruszyla fala turystow zza
Odry; szukajgc sklepow kawiarn, miejsc roz-
rywki. Dla turystow z glebi Polski, Slubice
staly sie baza wypadowa, ostatnim punktem
popasu w kraju.

Znalazly sie pieniadze na usuniecie ruin i na
nowe budownictwo. Na wymalowanie bialg far-
ba kraweznikow i przej$¢ przez jezdnig. Na
modernizacje hotelu i postawienie tadnych lo-
kali gastronomicznych. Tylko ludzie, ludzie po-
zostali ci sami. Kiedy po kwadransie wyczeki-
wania przychodzi do ciebie nadgsana kelnerka,
staje tylem i nie podajac karty pyta o za-
mowienie — zapominasz o wystroju restaura-
cji, o starannie dobranych meblach, o konkur-
sie srebrnej patelni.

Ingeborg, nie mogla pani tego nie zauwazy¢.

Niemcy nie zauwazajg naszych zaniedban
z uprzejmosci. Ostatecznie kazda uprzejmosc
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ma swoje granice. Te granice pokrywaly si¢
z granica panstwa, poki byla zamknieta, Ale
kiedy ludzie sie przemieszali, nie mozna bylo
zamykaé oczu, jak sie zachowujg. Wiadze NRD,
acz niechetnie, zaczely kara¢ mandatami pol-
skich kierowcow za wykroczenia. Nie toleruje
sie pijackich rozrébek. A niedawno pewna Pol-
ka w domu towarowym ,,Zentrum” w Eisen-
huettenstadt ukradla komplet bielizny, ziapa-
na zrobila awanture.

Policja NRD ukarala ja surowo. Podobnie
jak nasza milicja, kiedy schwytano Niemke,
ktora wyniosta ze sklepu w Stubicach spodnie,
nie zaplaciwszy. Po pierwszych miesigcach za-
zenowania zlodziei traktuje sie po prostu jak
zlodziei, a nie jak Polakoéow, czy Niemcow.

Do kina pdjdziemy kiedy indziej

Wiele kobiet ze Stubic pracuje po drugiej
stronie granicy. Tymczasem tu na miejscu brak
salowych, brak sprzataczek, a co bedzie, kie-
dy sie rozbuduje zaklady odziezowe ., Komes™?

Odwiedzam , Komes”, tuz za mna jakis Nie-
miec granatowym wartburgiem. Budowa posu-
wa sie dosyé ospale, nie tak predko wycofa
sie stamtgd nasze kobiety. Na dziedzincu zgro-
madzone sterty rur, specjalna konstrukcja no-
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wej hali, import z NRD. Niemca z granato-
wego wartburga spotykam znéw w sekretaria-
cie dyrektora: okazuje sie, ze to kolega po fa-
chu, dziennikarz z ,,Neuer Tag"” z Frankfurtu.
Za kilka dni gazeta ma swoje swieto i chciata-
by na festynie urzadzi¢ pokaz polskiej mody.
Przybysz zza rzeki kurtuazyjnie puszcza mnie
przodem: gosciowi pierwszenstwo. Rzeczywiscie,
z nas dwoch ja tu jestem gosciem z daleka,
on — niemal miejscowy.

W , Komesie”, jak wszedzie, natrafiam na
mieszane malzenstwa. Celina Leifer, mioda eko-
nomistka z dzialu kadr i szkolenia, trzeci juz
rok mieszka z mezem we Frankfurcie. Za-
mieszkali w pol drogi miedzy jego rodzinnym
Erfurtem, a jej rodzinnym Poznaniem, gdzie
weiaz jeszceze jest zameldowana u rodzicow. To
byl pomyst samego Berndta — zZeby zona nie
zrywala zbyt gwaltownie wszystkich wiezow,
zeby asymilowala sie w nowym sSrodowisku
stopniowo. A moze furtka odwrotu , w razie
czego”? Teraz juz nie. Celina jest pewna, ze
dokonata wlasciwego wyboru: — Wychodzilam
za okre$lonego czlowieka, jego narodowosc jest
sprawa drugorzedng, chce z nim by¢ i koniec.
Wnet przeniesie sie chyba na stale do NRD
i skoncza sie drobne, ale dokuczliwe klopoty:
kiedy chca wyjechaé za granice, jedno musi
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zalatwia¢ formalnosci tu, drugie tam. Kiedy
chcg sie zapisaé na samochod, maja stabszg po-
zycje. I tak dalej.

Pytam, jak to bylo z nimi po kolei. Cieka-
wi mnie zwlaszcza ten pierwszy moment: zad-
nych uprzedzen? Zadnych. Ona byla studentka
poznanskiej WSE, pojechala na praktyke do
Lipska, gdzie on byl studentem Handels-
hochschule. Organizowano wspolne wieczorki,
wszyscy sie zaprzyjaznili, Celina zaprosita do
Polski kolezanke, Berndt zapytal, czy moze
tez przyjechaé. — Moja rodzina, na szczescie,
przeszla wojne dosy¢ bezbole$nie, wiec nie by-
o powodéw do specjalnych urazéw — mowi
Celina — a przy tym Berndt ma tyle uroku,
ze kto go raz zobaczyl...

Szczesliwi dwudziestoletni, dla ktorych woj-
na jest historig. Szczesliwi dwudziestoletni po
obu stronach granicy. W fabryce poélprzewod-
nikéw rozmawialem z asystentem dyrektora.
Nie chcialem stuchaé¢ o wspélpracy z polskimi
zakladami, o wspoélnie organizowanych ko-
loniach dla dzieci, tylko zapytalem: — Co
mysla o Polakach i Polsce starsi Niemcy?
Tamten na chwile zamarl, traktujgc to widocz-
nie jako pytanie do siebie, a potem: — Kiedy
wojna sie konczyla, mialem dopiero dziewieé
lat... A ja mialem az dziewie¢ lat. Dzieci w
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Polsce dojrzewaly szybciej. Nam pozostal od-
ruch i nie wszystko sobie umiemy wytluma-
czyé. Nam, starszym. Ale dwudziestoletnich in-
teresuje jakie kto ma oczy, glos, figure, po-
czucie humoru — a nie narodowosc.

Nie, Celina od nikogo nie uslyszala zadnego
,,zastanow sie”’, ani od rodzicow, ani od kole-
7anek. Co nie znaczy, zeby weszia w $rodo-
wisko takie same jak to, w ktéorym wyrosla.
Niemcy, wiadoma rzecz, sa o wiele bardzie]
zorganizowani i zdyscyplinowani. Czesto ja-
kie$ prace spoleczne, jakie§ wspolne akcje. —-
Czasem doprowadza mnie to do szalu — od-
powiada. — Mowie mu wtedy: ,Nie mozesz
powiedzieé, ze masz jakie$ plany rodzinne, ze
umoéwiles sie z zona de kina?”’. A on na to
otwiera szeroko oczy i pyta: ,Alez o co ci
chodzi, skoro jest akecja.. Do kina poéjdziemy
kiedy indziej’.

Mlodzi nie potrzebuja uroczyscie zawiera-
nych i zamaszyScie podpisywanych umoéow
o wspolpracy. Po prostu chodza na zabawy,
do kina, na piwo po obu stronach Odry nie
zastanawiajac sie specjalnie, ze to posuwa na-
przéod sprawe socjalistycznej integracji dwoéch
narodéw. Chociaz z drugiej strony — kto wie,
czy to byloby mozliwe, gdyby nie owe dele-
gacje ze sztandarami na moscie, gdyby nie u-
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roczyste nadanie ulicom nazw Seelowska
i Zielona Gora Strasse, gdyby nie zapobiegli-
we dzialanie stubickiego komitetu partyjnego,
zeby na gwalt Sciagnaé¢ do sklepow lizaki, bo
niemieckie dzieci bardzo w nich zagustowaly.
Stubice sa miastem wybitnie politycznym i li-
zaki wybitnie politycznym towarem.

Zadziwitla mnie informacja, ktoéra uzyska-
lem w administracji szkolnej: mianowicie plan
wspolpracy laczyl z soba Frankfurt i Zielona
Gore, a na nizszym szczeblu malte Slubice
i Seelow. Tymczasem dyrektorka szkoly im.
Pestalozziego we Frankfurcie powiedziala, ze
ona nie bedzie przyjazni¢ sie z tym, kogo jej
wskaza, ale kogo sama sobie wybrala i ze jej
partnerem jest i pozostanie szkota nr 1 ze Stu-
bic. Dlaczego? Bo poznala tamtejszych nauczy-
cieli, a takze dzieci poznaly sie miedzy soba
i tak jest dobrze. Czyzby juz zaszczepiony
przez nas buntowniczy stosunek do polecen?

Czy istotnie otwarcie granicy pozwolilo wy-
miesza¢ sie stylom myslenia i stylom zyca?
Czy Niemcy alboc my nauczyliSmy sie czegos
od siebie w sprawach wielkich, albo choéby
matych? Dowiaduje sie, ze raczej w wielkich.
Bo oto pani Celina Leifer opowiada mi 0 ma-
lych: we Frankfurcie, jak w calej NRD, na
klatkach schodowych sprzataja sami lokato-
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rzy. Kto§ z sasiadow wywiesza grafik i co
tydzien inna rodzina zamiata, odkurza, czysci.
Probowano zastosowaé ten sam system w Slu-
bicach — ale ktoras sasiadka zaniedbala obo-
wiazku, nastepna nie chciala by¢ gorsza, trze-
cia w ogéle nie wzieta szczotki do reki, bo nie
jej kolejka i tak cala sprawa upadla.

Albo zakupy. W NRD ludzie maja mniej
czasu, mniej jest sprzedawczyn, wszystko wigc
musi by¢ lepiej zorganizowane. Przy kasie skle-
pu samoobstugowego stoi pusty koszyk i kas-
jerka przeklada don towary z pelnego. Klient
odchodzi z pelnym, pusty zostaje dla nastgpne-
go. Kazdy mieszkaniec Stubic to widzi, pra-
cownicy handlu tez — a mimo to w polskich
sklepach trzeba ladowaé¢ wszystko wprost do
siatki i jednoczesnie wyjmowaé pieniagdze, za-
trzymujgc w ten sposob calg kolejke.

Dwie fale

Kiedy sie wchodzi do Stubic z Frankfurtu,
najpierw jest napis ,,Wilkommen in Polen”,
potem sklep z czekoladkami, potem kasa wy-
miany waluty ,,Orbisu” i znéw sklep cukier-
niczy. Chodzi o to, zeby najpierw gosci powi-
ta¢, potem ogoloci¢ z resztki zlotéowek z po-
przedniej wizyty, wymieni¢é marki na nowe zlo-
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towki i znow je Sciggna¢ do sklepu. Cukierki,
czekoladki — to lubig najbardziej. Nie ma
chyba w Polsce drugiego miasta, gdzie wypa-
daloby tyle czekoladek na glowe, co tutaj: kie-
dy po otwarciu granicy zorientowano sie¢ w
gustach Niemcoéw, otwarto kilka nowych skle-
péw fabrycznych, zaopatrzonych bodaj nie go-
rzej niz w wielkich miastach.

Wszystko wychodzi naprzeciw przybyszom,
zeby tylko zechcieli placi¢. Zeby wymieniali
na zlotéowki wiecej marek. Pousadzano w ,,Or-
bisie” najladniejsze dziewczeta. Ale nawet one
nie utarguja dziennie wiecej niz 5, czasem 6
tys. marek. Niemiec kiedy pracuje, to pracu-
je, ale kiedy wydaje, to sie najpierw cztery
razy zastanowi.

Niemcom wolno praktycznie wymieni¢, ile
chca — ale nie chca. Polacy chea, ale im nie
wolno. Tylko 100 marek kwartalnie i jeszcze
za ksiazeczke walutowg 300 ztotych. — Czy to
jest w porzadku? — zaperza sie¢ jeden z urzed-
nikéw zakladéw odziezowych. — Jezeli my
mamy ograniczenia, niech i oni maja! Pieknie,
tylko dlaczego my nie zrobimy takiej rurowej
konstrukeji hali, jak ta, ktéra oczekuje na
montaz na dziedzincu zakladow? Dlaczego trze-
ba ja importowa¢ z NRD i czym zaplacic¢?
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Otwarcie granicy bylo dla nas pozytecznym
doswiadczeniem. Nie ma co mowic. Niemcy
pracuja lepiej. Ich sklepy sq obficie zaopatrzo-
ne. Rychlo okazalo sie, ze fala polskich klien-
{6w wyprzedzila fale polskich turystéw. Rychio
okazalo sie ze same obostrzenia celne nie wy-
starcza.

— P6ki nie ograniczono wymiany, wychodzi-
lem z autobusu jak z magla — powiada na-
czelnik miasta — a teraz prawie zawsze jezdze
na siedzaco.

Naczelnik dojezdza z Rzepina. PoOki nie ogra-
niczono wymiany, z Rzepina dojezdzaly do
Stubic dziesigtki handlarzy. Ale teraz jest pu-
sto.

Naczelnik strzepuje popi6ét z cygara. Oczy-
wiscie NRD-owskie. Tutejsi jakos sobie radza.
Jesli maja troche marek, to nie na wielkie
zakupy, ale na drobne, codzienne. Wlasnie cy-
gara, piwo, co$ do gospodarstwa domowego al-
bo dla dziecka. Niejeden Polak idzie do Frank-
furtu po kurczaka, bo tam tanszy. Niejeden
Niemiec idzie do Stubic po kurczaka, bo tu
lepszy.

Minely czasy pierwszego handlowego upo-
jenia, kiedy to w Polsce godzine trzeba byto
czekaé na benzyne, bo byla tansza niz w NRD,
a tam wykupowano konfekeje dziecinng na
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piecioraczki za jednym zamachem. Slubiczanie
wspominaja to w czasie przeszlym bez zalu:
irytowalo i przynosilo wstyd po obu stronach
granicy. Dzisiaj zdarzy sie jeszcze czasem, ze
celnicy wypatrosza komu$ z dna torby albo
z tapicerki samochodu drobny przemyt. To
juz nie problem.

— Zreszta — moéwi mi panienka z lokalnej
komisji planowania — co tam warto kupic?
Moze owoce i warzywa, bo tansze niz w Pol-
sce. Ale tak? I u nas jest supersam, identycz-
ny jak w NRD, niech pan obejrzy!

Ide obejrze¢. Rzeczywiscie identyczny, spro-
wadzony stamtad. Tak samo ustawione poiki,
tak samo wylozony towar, cho¢ oczywiscie in-
ny i ceny tez inne. Kupuje jakis drobiazg, pod-
chodze do kasy i widze... czy ranie wzrok nie
myli? Widze, ze kasjerka przeklada zakupy do
stojacego obok, pustego koszyka.

E pur si mouve.
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WOJCIECH GIEEZYNSKI

Czekajac na mamuta

1.

Dobre idee dojrzewaja dlugo; i to jest nor-
malne. Ale czasem, jak sie wydaje, czas doj-
rzewania biegnie nazbyt juz opieszale. Wezmy
dla przykladu pomysl! polgczenia Renu, przez
Men, z Dunajem. Wyklutl sie ten pomyst w glo-
wie slawnego kréla Frankéw i cesarza Rzym-
skiego, Karola Wielkiego, wiec jakie§ dwanas-
cie wiekow temu — a zakonczenie budowy
zaprogramowane]j przezen drogi wodnej prze-
widuje sie dopiero na rok 1982, jesli nie be-
dzie poslizgu. O ilez szybciej, powiedzmy nie
bez stusznej dumy krzepnie koncepcja Kana-
tu Odra—Dunaj, wobec poprzedniej konkuren-
cyjna, a dotyczaca naszych wlasnych intereséw.
Jezeli wszystko ulozy sie pomyslnie, wkrotce
po roku 1990 Szczecin stanie sie réwniez por-
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tem czarnomorskim, miliony — co moéwie! —
dziesigtki milionow, moze setki milionéw ton
rybnickiego wegla i odrzanskich kruszyw kra-
zy¢ beda po modrych falach Dunaju, a do
Wiednia, gdy przyjdzie nam taka fantazja,
pomkniemy wodolotem.

A kiedyz zrodzila si¢ ta fascynujaca wizja
polaczenia Odry i Dunaju? Nie tak znow daw-
no: za Karola IV, autora ,,Zlotej Bulli”. Rap-
tem sze$¢ wiekow temu, nie dwanascie.

Chwilowo jednak, przed ekspansja dunajska,
czeka nas zadanie nieco mniej ambitne: wyre-
perowaé¢ jaz w Januszkowicach (remontowany
od 1974 r.). Jaz runal od ,wielkiej wody”, a
moze (roznie o tym mowig), wskutek oszeczed-
no$ciowego remontu. Najpewniej zas ten jaz
rozlecial sie po prostu ze starosci. Tak to by-
wa w zyciu, niestety. My mys$la w przyszlosc,
w perspektywe, w Dunaj, w tranzyt, w Czar-
ne Morze, w miliardowe zyski — a tu peka
kilka gtupich pali i zegluga osiada na mieliznie.

2.

W Ministerstwie Komunikacji stysze:

— Przez te Januszkowice portowcy w Szcze-
cinie zgrzytaja zebami, bo na nabrzezu barko-
wym pusto i cicho, nie ma co tadowa¢ na cze-
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kajgce statki, a dyrekcja Dolnej Odry s$mieje
sie w kutak. Tyle psow nawieszano na projek-
tantach i budowniczych tej elektrowni, ktorzy
»,odwracili sie od rzeki”, ktorzy ,,wykazali kon-
serwatyzm myslenia”, bo woleli zaufa¢ kolei —
a teraz wyszlo, ze ich na wierzchu. Ladnie by
wygladali, gdyby wierzyli w transport droga
wodna: wygaszone kotly, nieruchome turbiny.
Teraz energetvey pokpiwaja: bez PKP trzeba
by wegiel wozi¢ milionem kajakéw. Odra na-
daje sie raczej dla materacow dmuchanych,
niz zestawow pchanych.

W Zjednoczeniu Zeglugi Sroédladowej mo-
wig:

— Przez Januszkowice bedzie pél miliona
ton efektywnej straty w przewozach, chociaz
prowizorycznie, bijgc pale Larsena, udalo sie
nieco spietrzy¢ wode i przynajmniej Sciggnac
z Kanalu Gliwickiego uwieziony tabor.

W Przedsiebiorstwie Zegluga na Odrze ko-
ryguja:

— Stracimy przez Januszkowice nie wiecej,
niz 250—300 tysiecy ton przewozéw, a nie pét
miliona. Uruchomilismy wszelkie srodki za-
radcze. Porty Opole i Wroctaw — Popowice
przeszly na prace trzyzmianowa. Do maksimum
uruchomiliSmy dostawe wegla w wagonach
kubtowych, ktére pozwalaja na szybszy zala-
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dunek. Flote, ktorg udalo sie uwolni¢ z Gli-
wic i Kozla, rzuciliSmy na szlaki zagraniczne,
zeby nie stala bezczynnie, zeby pracowala, a
takze do transportu miedzy przeladowniami
zakladowymi.

W opolskiej Administracji Odry:

— Jazy na Odrze i na Kanale Gliwckim —
na ogél nie nadajg sie juz do remontu. Budo-
wano je w wiekszosci pod koniec XIX wieku.
Ten w Januszkowicach polecial juz drugi raz.
Na niego, bo jest pierwszy na Odrze, spada
glowne uderzenie wody, ktéra niesie drzewo,
konary, wszelkie $mieci i oplata nimi iglice,
tworzac jakby bobrza zapore. Nie ma sposobu,
zeby ja usungé. Podczas przyboru cisnienie hy-
drauliczne jest tak mocne, ze stara konstrukecja
nie wytrzymuje. Juz nie moéwie o klopotach
z ludzmi. Kto z mlodych chce pracowaé¢ na $lu-
zach i jazach? Sprébuj pan wyciaga¢ taka Slis-
ka iglice, 50 kilo, pod naporem wody! Slaby
i starszy nie da rady. Zamiast dwunastu ludzi,
mamy sze$ciu — osmiu 1acznie na trzech zmia-
nach. Poslizniesz sie, potkniesz — lecisz do wo-
dy. W ubieglym roku dwa wypadki $miertel-
ne. Albo bedzie modernizacja i mechanizacja,
albo zegluga na Odrze stanie.

Modernizacja? Oto co donosi gazeta zakla-
dowa ,,Zeglarz Odrzanski’:
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,Kilka lat temu wstecz mieliSmy wielkie na-
dzieje, ze Kanal Gliwicki po jego moderniza-
cji bedzie naprawde dobrze spelnial swoja ro-
le. Dzi$ tej nadziei juz nie mamy. Kanal Gli-
wicki po odejsciu budowniczych znéw swieci
dziurami i podmytymi brzegami. Budowniczo-
wie twierdza, ze to wina przeply‘wajqcych 0-
biektéw, a mnie sie wydaje, ze nalezaloby skon-
trolowa¢ normy zawarto$ci cementu w zapra-
wie betonowej i wykonczenie robét technicz-
nych, nie moéwiagc juz o organizacji pracy”.

[
.

Mimo wszystko, Odra ma dobrg prase. Duzo
sie pisze o Odrze. I przychylnie. A najprzychyl-
niej — w kontekscie zwigzkéw z Dunajem
i calg siecig europejskich arterii srédladowych.
Pisze o Odrze ,,0Odra”, konstatujac, iz stworze-
nie takowych powigzan komunikacyjnych by-
loby ,,wazkim czynnikiem pokojowego wspol-
istnienia i wspolpracy”. Pisze , Polityka”, wy-
razajac poglad, ze Kanal Odra—Dunaj to opty-
malny spos6b pokonania bariery transportowej w
Europie Srodkowej. Na lamach , Kultury” J6-
zef Kusmierek, szalejacy reporter, opisuje swe
dramatyczne podréze wzdluz i w poprzek kra-
ju, w pogoni za specjalistami, ktérzy powinni
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zaja¢ sie zbudowaniem wywrotnicy barek —
a sadzac z kusmierkowskiej swady, pomyst
jest dla zeglugi wprost nieoceniony...

Prasa to mocny sojusznik, ale nauka moc-
niejszy. Gdyby zebra¢ wszystkie na temat Odry
studia, referaty, dokumentacje, dysertacje —
nie uniesie ich nawet najtezsza z odrzanskich
barek. Na sesji naukowo-technicznej w Ryb-
niku radzito o Odrze 160 ekspertow, z ktorych
kazdy w jednym palcu ma problematyke tej
,,rzeki-robotnicy” (a jeszcze 36 ekspertow
usprawiedliwilo swa nieobecno$¢ i otrzymato
materialy). Przed Rybnikiem bylo miedzynaro-
dowe sympozjum w Raciborzu, po Rybniku —
w Szczecinie.

Nauka to mocny sojusznik, ale partia moc-
niejszy. Prasa zacheca, nauka podpowiada,
partia moze nacisna¢ pedal przyspieszenia. Ra-
dzily tez o stanie spraw na Odrze instancje
partyjne we Wroctawiu, Opolu, Szczecinie.
Podjeto, nawet zrealizowano sporo niezbednych
operacji: powstal Zarzad Administracji Rzeki
Odry, powolano specjalistyczne przedsiebior-
stwa hydrotechniczne Odra 1 i Odra 2, roz-
poczeto modernizacje niektérych sluz. Ale to
wszystko jeszcze szczebel utarczek taktycz-
nych i dzialan patroli. Wielka, strategiczna o-
fensywa dotychczas na Odre nie ruszyla. Wcigz

31



bowiem brakuje jednolitej wizji celu i zgo-
dy, jakich uzyé¢ srodkow.

Wszyscy potwierdzaja, ze problem Odry jest
bardzo wazny. Wezlowy! Ale jaki ksztalt o-
stateczny powinien mie¢ system wodny w Pol-
sce — a w nim jakie miejsce ma Odra? Cd
czego zaczaé generalne porzadki? Co najpilniej-
sze, co moze poczekaé? Jakimi metodami, z bo-
gatego wachlarza technicznych propozycji, u-
rzeczywistniaé te porywajace zadania? Kazdy
z zainteresowanych piesci wlasne pomysty,
szermuje inng argumentacja. To zrozumiate,
nic w tym zdroznego. Sprawe o takiej donic-
stosci nalezy przeanalizowa¢ dokladnie, rozwa-
zy¢ kazdy z jej aspektéow, uruchomic wokol
niej caly potencjal wiedzy, doswiadczenia,
wyobrazni. Nie mozna przeciez dopusci¢, by
w przyszlosci powstawaly takie dziwolagi, jak
nowoczesna zapora we Wloctawku ze sluza,
ktéora nie pasuje do nowoczesnych pociagow
rzecznych.

Jednkze dysputy — im diuzej trwaja —
tym wiecej rodza kolejnych pytan. I powsta-
je obawa, by w ferworze ogodlnego entuzjaz-
mu nie zaglaska¢ kota na Smieré¢.

Katalog dylematéw — weztowych i caltkiem
marginalnych, lecz rozniecajacych ambicjonal-
ne spory — jest bardzo diugi. Na jego czele
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pytanie niemal hamletowskie: najpierw Odra
czy Wisla?

Odra, oczywiscie Odra, bo Odra jest juz za-
gospodarowana! Wista, przede wszystkim Wi-
sta, bo Wista zagospodarowana nie jest! Tu be-
ba szybsze efekty. Tam sa wieksze potrzeby.
Tu jest naturalne polaczenie Slaska z morzem.
A tam giéwna arteria zasilania Polski w wode.
Tu wzglad na Historyczng Racje Stanu. Tam
— na Dziejowy Obowiazek Wobec Kroélowej
Polskich Rzek.

Gdy dwoch sie spiera, zaraz doskakuje trze-
ci, jak w polskim sejmie (tym dawnym, szla-
checkim sejmie): najwazniejszy jest Kanat
Odra—Dunaj! Tez ma wigzke argumentéow
o szansach eksportowej ekspansji na poludnie,
o kolosalnych korzysciach z tranzytu, o Cze-
chach, ktorzy plong z ochoty i o Austriakach,
ktorzy zaraz rozsuplaja sakiewke, bo az sie
rwa do Battyku...

No to i czwarty sie zjawia, serwuje Kanal
Slaski, ktéry jednym cieciem rozplata gordyj-
ski wezet transportowych powiktan.

A pigty, niby Filip z konopi, znowu Tozta-
cza miraze Kanatlu Centralnego (bagatela, ja-
kies 30 miliardow w pierwszym etapie), nie fra-
sujgc sie specjalnie jak go wypelnia¢ wodg.

Szo6sty przypomni, ze Polska jest korkiem ko-
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munikacyjnym , przegradzajacym system drog
wodnych Europy wschodniej i zachodniej; to
przeciez wstyd to strata dla nas i dla RWPG —
a wiec trzeba juz sie bra¢ za kanal réwnolez-
nikowy, badz to przez dolny Bug, badz specjal-
nym Kanalem Deblinskim, ktéry bardzo sie
przyda takze Lubelskiemu Zaglebiu Weglowe-
mu.

Az skrzy sie ta ogélnokrajowa debata od
pieknych pomysiéw, od arcystusznych tez, od
btyskotliwych ripost i kontrparad. Grube mi-
liardy kosztow zaraz sie zwracaja w kalkula-
cjach jeszcze tlustszymi miliardami zyskéw.
Szybujemy w przyszlosé: rok 1985... horyzont
roku 2000... W roku 2010...

Tymczasem jednak mamy rok 1975. Peka
kilka drewnianych pali w Januszkowicach i u-
nieruchamia calg srédladowa zegluge na pare
tygodni.

Wiec chyba jednak nalezy te generalne po-
rzadki zaczaé od szlaku odrzanskiego, zmoder-
nizowac¢ go i udostepnié nie tylko dla zestawow
pchanych ,,Tur” (750 ton) i ,,Bizon” (966 ton),
ale réwniez dla perspektywicznych ,,Mamutow”
(1860 ton tadownosci).

Szlak odrzanski to jest jednak istna skta-
danka z nieprzystajgcych elementow. Kanal
Gliwicki trzeba poglebié, bo sie zamulil, umoc-

34



ni¢ brzegi, bo sie obsypujg oraz przebudowac
sluzy, bo sa o wiele za krotkie dla zestawow
pchanych; to zadanie do$¢ kosztowne, ale pro-
ste, rutynowe. Wiecej roboty na Odrze skana-
lizowanej, od Kozla po Brzeg Dolny: frzeba
zlikwidowaé¢ kilka stopni wodnych, stare jazy
iglicowe przerobi¢ na nowoczesne sektorowe,
zmodernizowa¢ 1 przediuzyé¢ sluzy-staruszki
(niektére majg jeszcze ,naped reczny’). To
musi potrwaé¢, to musi kosztowaé, ale nie bu-
dzi wiekszych kontrowersji. Spér zaczyna sie
przy Odrze $rodkowej swobodnie plynacej od
Brzegu Dolnego od ujscia Warty. Kiedy przy-
chodzi suche lato, wylazag tu mielizny, barlki
grzezng, zegluga ustaje — bywa, ze na cztery
miesigce! Czy ten odcinek nalezy skanalizowaé,
czy pozostawi¢ go au naturel? Problem jest
trudny.

— Kanalizowanie Odry srodkowej powyzej
zaprojektowanego juz stopnia w Malczycach
byloby nonsensem — moéwi dr Wiladystaw Ma-
giera, doradca ministra i autor ksiazki ,,Czyn-
niki warunkujace rozw6j flety na Odrze
i Wisle”. Wystarczy uzupelni¢ tam regulacje
brzegow i operowaé, w razie potrzeby, woda
zmagazynowana w zbiornikach retencyjnych.
Ona wystarczy dla podniesienia poziomu rzeki.
Maksymalizowanie programow inwestycyjnych
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jest bledem, grzebaniem spraw realnych. Ze-
gluga na Odrze srodkowej i dolnej obejdzie
sie bez stopni pietrzacych. Po co budowa¢ dro-
zej, skoro mozna taniej — a z tym samym
efektem? .

— Gdyby calutka wode, ktéra splywa Odra
z jej dorzecza, 18 kilometrow szesciennych wo-
dy, zebra¢ jakim$ cudem w jeden gigantycz-
ny zbiornik, i gdyby te wode wypuszczaé row-
nomiernie do nieskanalizowanej rzeki, to i tak
nie uzyska sie stalej glebokosci 2,5 metra, po-

stulowanej przez zegluge — replikuje mgr inz.
Wiadystaw Banach, dyrektor wroctawskiego
oddziatu , Hydroprojektu”. — Jesli Odra ma

by¢é naprawde droga wodng IV klasy, musi zo-
staé skanalizowana przez spietrzenie, zabudo-
wane w Srodkowym biegu jazami i Sluzami.

»,Gdy eksperci nie moga dojs¢ do zgody —
powiedzial Bertrand Russell — laik nie moze
uznawaé zadnej opinii za pewna”. Z mean-
drow srodkowej Odry przenieSmy sie tedy nad
gbérna, w okolice Raciborza. Tu przynajmniej
sprawa jest jasna: trzeba zbudowaé¢ kanal
Odra—Dunaj.

Kanal? Zaraz, zaraz.. Czy koniecznie kanal?
Czy warto kopaé przeogromny row, ktorego
wstepnym fragmencikiem jest szeSciokilome-
trowy Kanal Kedzierzynski? A moze tatwiej

36



i taniej byloby troche wyprostowaé¢ Odre od
czechoslowackiej granicy do Kozla i korzy-
staé z jej naturalnego koryta? Pierwszy krok
juz za nami: 5 kwietnia 1975 r. w Kopytowie
pod Ostrawa padlo przeciez sakramentalne
,cumy rzué¢” — i poplynal Odrg do RFN
pierwszy transport dlugich rur z kombinatu
Witkowice, na dwoéch polaczonych burtami nie-
wielkich barkach, popychanych przez naszego
,Losia”. Kapitan Karol Wisniewski, sternik
Henryk Adamczyk i marynarz Witold Hofman
zainaugurowali wodny tranzyt z CSRS, nie
czekajac na Kanal Odra—Dunaj. No tak, to
tylko proba, malenka przymiarka (100 ton
przyp. red.). Ale jesliby zbudowaé¢ tylko dwa
stopnie, polski w Raciborzu i czeski w Kopy-
towie — juz moglyby tedy swobodnie zeglo-
waé przez caly rok barki 200-tonowe. A w
drugim etapie, po postawieniu jazoéw i Sluz w
Grzegorzowicach i Libiszowie, gérna Odra sta-
laby sie dostepna dla zestawéw pchanych o
wypornosci 3500 ton.

Polsko-czechoslowackie pertraktacje na te-
mat polaczenia Odry z Dunajem trawaja juz
kilkanascie lat. Ostatnio nabraly przyspiesze-
nia. Obie strony doskonale zdaja sobie sprawg
z pozytkow takiej wodnej drogi — i dla nas,
i dla nich.



Czechoslowacji chodzi przede wszystkim
o oddech dla Zagtebia Ostrawsko-Morawskiego,
duszacego sie w plataninie przemystu i prze-
ciazonych szlakéw komunikacyjnych. Na budo-
we nowej kolei po prostu nie ma tam miejsca,
zreszta zaden pociag nie uniesie wielkogabary-
towych elementéw, na przyklad kotléw dla e-
lektrowni atomowych o jednostkowej wadze
340 ton. Takie ladunki moga i$¢ tylko Odra.
My jesteSmy w sytuacji podobnej, bo i Raci-
bérz zaczyna przymierza¢ sie¢ do kotlow-gi-
gantow. Ale dla nas sprawa jeszcze wigksze]
wagi jest ,, wejscie z weglem” do krajow nad-
dunajskich i czarnomorskich, wiec polaczenie
Odry — przez Morawy — z Dunajem. To Cze-
chéw mniej interesuje. Zanim na dobre ruszy
szlak srédladowy do Szczecina, oni i tak beda
mieli droge faba — do Hamburga i droge
Men—Ren, do Rotterdamu (ktéry sie juz re-
klamuje jako ,,Port Morza Czarnego”). Gdyby
nie klopoty wielkiego przemystu Morawskie]j
Ostrawy — Czechoslowacja moglaby odkiadac
ad calendas graecas projekt kanalu Odra—Du-
naj. Ale nie moze. W obecnej sytuacji nasze
zainteresowanie kanalem jest ogolniejsze,
ale ich — pilniejsze. Chyba sie wiec
wreszcie dogadamy — zwlaszcza, ze i NRD,
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i Austria, a troche tez Wegry maja swoje
wilasne, zwigzane z kanalem, obrachunki.

Warunkiem sine qua non funkcjonowania ka-
nalu, obojetnie ktéry wariant jego przebiegu
wyznaczy sie¢ w terenie, jest zbudowanie wiel-
kiego zbiornika retencyjnego pod Raciborzem.
Pojemno$¢ rzedu 250 milionéw metrow szes-
ciennych, dwa razy wiecej, niz w Otmuchowie,
prawie trzy razy wiecej, niz w Turawie. Inny
projekt méwi o miliardzie metréw. Powierzch-
nia — co najmniej kilkanascie kilometrow kwa-
dratowych. Warunki geologiczne dogodne: nie-
przepuszczalne podloze trzeciorzedowe. Cha-
rakter zbiornika: wielofunkeyjny, m. in. ochro-
na przeciwpowodziowa. Przy niskich stanach
Odra (koto ujscia Olzy) odprowadza 20 metréow
szeSciennych na sekunde, po ulewnych desz-
czach — nawet sto razy wiecej! Zdarzylo sie
w historii, ze stany wod, odeczytywane na giow-
nym wodowskazie w Miedonii kolo Raciborza,
»Skakaly w oczach”: godzina 6.00 — 0,66 m,
godzina 19.00 — 2,55 m, godzina 6.00 nastepne-
go dnia — 3,60 m, godzina 18.00 — 5,70 m,
godzina 4.00 rankiem dnia trzeciego — 7,30 m.
Siedmiometrowa powdodz!

Zbiornik raciborski to dla Odry i Nadodrza
koniecznoéé witalna. Ale, gdy stucha sie na
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ten temat fachowych wypowiedzi, prosty czlek
moze popas¢ w rozterke.
— Niestety, pochlonie on wspaniale ziemie

pszenno-buraczane — utyskuje Ekspert Pier-
WSZY.

— Na szczescie, nie zaleje on ani hektara
ziem przydatnych dla rolnictwa — zaklina sig

Ekspert Drugi — same tylko stare, wyeksploa-
towane zwirowiska.

— A moze by Panowie Eksperci pojechali
tam i po prostu obejrzeli? Niektore dyskusje
,teoretyczne” stracilyby wprawdzie wskutek
tego polemiczng zadzierzystosé, lecz ilez zyska-
lyby na rzetelnosci!

o

Nie ma madrego w sprawie kalkulacji kosz-
tow srodladowego transportu. Jesli sie liczy
w groszach za tono-kilometry — wychodzi ta-
nio. Jesli sie dobije koszty inwestycji — wy-
chodzi drogo; budowa szlaku kolejowego jest
mimo wszystko znacznie tansza, niz wodnego.
Ale gdy odejmie sie profity, ktére przy okazji
regulacji 1 zabudowy rzek odnosi rolnictwo,
gospodarka komunalna, przemyst, niekiedy e-
nergetyka — znow wypada tanio.

Jadro sprawy nie kryje sie wiec w rachun-
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ku ekonomicznym, ale w technicznych proble-
mach wywiezienia wegla z Gérnego Slaska. Juz
dzi§ na wylotowych stacjach powstajg zatory
z wypelnionych wagonéw — a statki czekaja
w porcie na zaladunek. Za dziesig¢ lat trzeba
bedzie wywozié dodatkowo kilkanascie
miliondw wegla na eksport, jeszcze wigcej —
,na kraj”’. Sama elektrownia pod Opolem spali
rocznie okolo 7 milionéw ton. Dlatego rozbudo-
wa drogi odrzanskiej — wraz z Kanalem Sla-
skim, ktory doprowadzi barki wprost po urzg-
dzenia zaladunkowe kopaln — nie jest kwestig
wyboru najtanszego wariantu transporto-
wego, lecz kwestia mozliwos$ci zrealizo-
wania naredowych zadan gospodarczych.

Jutro wybér bedzie tylko miedzy paralizem
a prawidiowym krazeniem.

A dzis?...

6.

W samy srodmiesciu miasta ladowego, Wro-
ctawia, mala enklawa portowej egzotyki. Tuz
obok, za brama, zgrzytaja tramwaje, pomykaja
taksowki, tutaj odrzanscy zeglarze — grzejg
sie na pchaczach — Bizonach i barkach — bi-
zonéwkach, stloczonych w malownicze paczki.
Tabor plywajacy mamy dobry i coraz lepszy,
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stocznie rzeczne rozwijaja sie, ich produkeja
interesuja sie zachodni importerzy. Gdyby da-
lej i$¢ droga doskonalenia barek i pchaczy
oraz zaniedbywania inwestycji na rzekach —
musieliby$my w koncu tym supernowoczes-
nym obiektom plywajacym przyczepia¢ kotka,
bo inaczej nie moglyby sie porusza¢ po mieliz-
nach.

Ale porzu¢my te refleksje, dzien jest stonecz-
ny, rozleniwiajacy — kontemplujmy raczej zy-
cie portowe in flagranti. Melodyjnie skrzypi
suwnica nr 362, zbudowana w roku 1898, ale
jeszcze zdatna do uzytku; wszystkie urzadze-
nia dzwigowe Portu Miejskiego we Wroclawiu
sa buchalteryjnymi ciekawostkami: wartosc
ich umorzenia jest znacznie wigksza od war-
tosci poczatkowej, one — w sensie finanso-
wym — istniejg ujemnie. Ale pracu-
ja, i to sie liczy. Jeszcze nie zawalila sie takze
estakada w Porcie Popowice, chociaz zawali¢
sie moze w kazdej chwili; poki co jednak pra-
cuje, i to sie liczy. Dochodzimy, i to sie liczy,
do eksploatacyjnego mistrzostwa: kiedy barka
jest juz tak stara, ze mozna palcem przebié
dziure przez rdze, to latamy ja byle czym
i pchamy do RFN na zlom. Przedsigbiorstwo
Zegluga na Odrze nie ma mozliwosci zlomo-
wania staroci. Jesli sie nie daje tych dziur zat-

42



kaé nawet prowizorycznie — wlecze sie wrak.

Sg takze, powiedzmy to, aby obraz nie byl
zbyt uczerniony, elementy technicznego poste-
pu w srodladowych portach. W Popowicach
wybudowano nowoczesna przesypownig: sy-
stem automatycznego =zasysania, ktéry ma
sprawnie i szybko opréznia¢ barki z cementu,
przenosi¢ go wprost do wielkich, postawionych
obok siloséw. System jest szwedzki, bardzo
wydajny. Niestety, nie dziala i w Zaden spo-
s6b nie udaje sie go uruchomi¢ do pelnej
sprawnosci. Bezuzyteczne sa zatem roéwniez
specjalne barki do przewozu cementu luzem,
zakupione przez Zegluge na Odrze; nie ma
co z nimi robié.

Zeglarze odrzanscy sa juz ladnie opaleni. Od-
poczywajg przed kolejnym rejsem, krzepig sie,
robig przepierki. Na sznurkach schng podko-
szulki i gacie, dodajac topornym Bizonom fa-
milijnego ciepla. Schna takze figi i biustono-
sze. Nie ma jeszcze zawodu Srodladowych ma-
rynarek, ale jest profesja jednorejsowych przy-
jaciélek marynarzy. Spelnia ona niezwykle
istotng funkcje w caloksztalcie warunkéw
eksploatacyjnych transportu rzecznego. Gdyby
nie te ofiarne panie, godzace sig¢ dzieli¢ trudy
i monotonie $rédladowych rejséw, ktéryz mlo-
dy czlowiek zechcialby zaciggnaé sie w stuzbe
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Przedsiebiorstwa ,,Zegluga na Odrze” — skoro
tyle jest innych zawodéw do wyboru, bardziej
poplatnych, mniej fatygujacych? Wegiel na
eksport, kruszywo dla budowlanych, fosforyty
dla fabryk nawozéw — wszystko co przewozi
sie barkami — zalezy tylez od stanu wody na
Odrze, co od dobrej woli kilkudziesigciu pa-
nienek-barkostopowiczek, zakochanych w pej-
zazach tej naszej pieknej rzeki. Ich ofiarnosé¢
ratuje ogdlnokrajowe plany przewozu towarow
masowych, pomaga rozladowac spiefrzenia na
gérnoslaskich stacjach rozrzadowych i realizo-
waé dostawy piasku i zwiru na budowe osie-
dli mieszkaniowych we wroctawskich Popo-
wicach. A czynia to, dodaé¢ nalezy, wbrew sro-
gim regulaminom porzadkowym, narazajac sie
na niecheé i podejrzliwos¢ milicyjnych patroli
z Komisariatu Rzecznego. Sprzyja im natomiast
dyrekcja ,,Zeglugi na Odrze”: bez nich nie by-
loby zaldg, nie byloby planu, nie byloby premii.

— W porcie w Kozlu mémy troche starych,
doswiadczonych, zros$nietych z rzeka kapitanéw
i sternikow, ale we Wroclawiu sama mio-
dziez — méwi dyr. Mirostaw Horos. — Jak
ktory sie ozeni — zaraz ucieka na lad. Praca
w zegludze jest bardzo trudna fizycznie; naj-
bardziej kandydatéow na marynarzy odstra-
sza rozilgka z domem, ktéra trwa praktycznie
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od Wielkanocy do Bozego Narodzenia. Podej-
rzewam, iz z roku na rok bedzie gorzej z na-
borem. Ze wszystkich barier, stojacych przed
zegluga, najtrudniejsza do przeskoczenia oka-
ze sie kadrowa. Do wyjatkow naleza tacy en-
tuzjasci jak nasz najlepszy kapitan Waclaw
Dzido, ktory skompletowal dobra zaloge i swoim
pchaczem przewozi rocznie 50 000 ton ladun-
ku, gdy inni nie dociagaja do 30000. On ma
zarobek dobry. Ogromna wiekszo$¢ naszych
mlodych zeglarzy traktuje jednak ten zawod
jako barwny epizod w zyciu: w kazdym por-
cie narzeczona i czasem rejs zagraniczny. Wte-
dy dostaja troche dewiz, ktore potrafig cudo-
tworczo pomnazaé¢ handlowym sprytem — na-
wet bez kolizji z celnikami. Ale nawet i ten
wabik nie rekompensuje dolegliwosci zawodu,
nie zmniejsza fluktuacji.

— A inzynierowie, wyzsze kadry techniczne?

— Z tym klopotéw nie ma, zegluga srédla-
dowa stala sie wsrod studentéw modna.

Moze dojéé do tego, ze za kazdym zeglarzem
bedzie stalo paru inzynieré6w na zapleczu.

— Kiedy przyszliSmy nad Odre, byla ona
dla nas podstawowa szkola hydrotechniki —
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wspomina dyr. Banach. — Nie dlatego, ze by-
la rozwiazana wzorowo, wcale nie. Ale istnia-
ly na niej jednak liczne budowle, ktére nasi
naukowcy przed wojna znali tylko z obraz-
kow. Niemcy zabrali sie do porzadkowania ca-
lego systemu Odry po katastrofalnej powodzi
w 1903 roku i kontynuowali prace jeszcze pod-
czas ostatniej wojny: dla wielu ich inzynierow
byta to kryjéwka przed pdjsciem na front. Za-
staliSmy wiec wiele, ale to ,,wiele” na dzisiej-
sze potrzeby — to o wiele za malo...

— Jest pan juz, redaktorze, zakazony przez
entuzjastow zeglugi. Nie neguje: to sprawa
bardzo wazna. Ale istnieja wazniejsze. Zbior-
niki retencyjne pomagajg w potrzebie srod-
ladowym marynarzom, jesli majg dostateczne
zapasy wody, lecz gléwnym ich przeznacze-
niem musi by¢ zaopatrywanie miast i przemy-
stu. Niemal caly obszar Slaska cierpi na wodne
deficyty. Odra jest prawie kanatem sciekowym,
nie nadaje sie do wykorzystania. Trzeba czer-
pac¢ z jej doplywow, a lokalnie z wod podziem-
nych — na przyklad w Opolu, ktére jest wy-
jatkowo pod tym wzgledem uprzywilejowane.
Natomiast w calych Sudetach zasoby wod pod-
ziemnych sa nader ubogie.

— Istnieja, slyszalem, bardzo zaawansowa-
ne prace nad generalnym planem zagospodaro-
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dorzecza Odry? Przy wspotudziale

nia 10z1
ON odelach z uzyciem

ONZ? Opracowywane na m
maszyn matematycznych? ; ;o

— To prawda. Ale istnieja tez, co waznlie]-
sze, zaawansowane prace nad budowa tych
sbiornikéw. Robi sie Mietkéw dla zeglugi
i wroctawskiego przemystu — woda w Bystrzy-
cy zbyt brudna, by mozna ja uzdatni¢ dla
ludnosci, robi sie Wojanéw dla Jeleniej Gory
i Walbrzycha, robi sie Stlup na Nysie Szalonej
dla LGOM-u, przygotowuje sie realizacje wiel-
kiego zbiornika w Kamiehcu Zabkowickim,
ktory =zasili rejon Dzierzoniowa, Bielawy
i Swidnicy. Ten zbiornik zakonczylby zabudo-
we Nysy Klodzkiej i rozwigzal niemal calko-
wicie wodne problemy Dolnego Slaska.

— A Racib6rz?

— Profesor Secomski wydal niedawno opinie,
ze w najblizszych latach nie przewiduje sie
tego zbiornika, bo nie przybylo argumentow
za budowa, a wzrosty koszty realizacyjne. My,
jako ,,Hydroprojekt”, w tym zakresie nie dzia-
lamy, ale wiemy, ze sprawa interesujg sie in-
ne instytucje.

— Czy mozna byloby skanalizowaé¢ Odre po-
wyzej Kozla bez zbiornika raciborskiego?

— Nie mozna. Ale moim zdaniem nie trzeba
jej kanalizowaé, wbrew koncepcji, lansowanej
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przez Czechéw. Jesli zapadnie decyzja tacze-
nia Odry z Dunajem, to taniej i dogodniej by-
loby zbudowaé niezalezny kanatl obok gor-
nej Odry.

Masz babo placek! Juz, juz wiedziatem, cze-
go sie trzymaé, co propagowac stowem pisa-
nym, a tu poglad zupelnie przeciwny. Ta Odra,
to kaprysna rzeka. (najnowsze badania wypo-
wiadaja sie za modernizacjg rzeki Odry — red.).

8.

Gdzieé tak za dziesie¢ lat, no — za pietnas-
cie, albo za dwadzie$cia pigc, te wszystkie dzi-
siejsze spory i wahania hydrotechnikéw i hy-
drogeologow, ekonomistéw od transportu i ze-
glugowcow — wydadza si¢ nam rozczulajacc
staro$wieckie. W roku 2000 ogromne zestawy
barek, pchane ,,Mamutami— Super — Extra”,
beda przez Brame Morawska plynely z ryb-
nickim weglem do Dunaju, Dunajem do Mo-
rza Czarnego, przez Bosfor na Bliski Wschod.
Inne bedg szly tranzytem z Rodanu na Dniepr,
cumujgc w gigantycznym porcie w Kostrzy-
niu, ktory urosnie do rangi gléwnego $rodla-
dowego portu Europy; obok bgdzie na pewno
stal kombinat metalurgiczny, trzy razy wiekszy
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od Huty Katowice, zaopatrywany w rude
szwedzka i rybnicki koks wylacznie barkami.
Nad calym $rodkowym brzegiem Odry, dzis jak-
by pustawym, zapomnianym pPIzez inwestorow,
bedzie tetnit ogromny okreg przemyslowy.
zwigzany z rzeczng magistrala. Kusmierkowe
wywrotnice za nacis$nigciem guzika bedg prze-
sypywaly tysiace ton. Dzieki niezliczonym o-
czyszczalniom pobudowanym przy wszystkich
fabrykach i miastach woko6t Odry, ulubionym
zajeciem Opolan i Wroclawian bedzie lowie-
nie pstragéow na sztuczng muszke, prosto
z nadbrzeznych bulwaréw; woda w Odrze be-
dzie tak czysta, ze upadnie wytwoérnia Pepsi-
-Coli, woda z rzeki jest zdrowsza. Zbiorniki
retencyjne pokryja do tej pory ¢wiartke kra-
ju — Polska bedzie istnym rajem dla zegla-
TZYy.

Zawali sie jedynie barokowy Uniwersytet
Wroctawski i poél Starego Miasta, zapewne
z Ratuszem, bo wszedzie w piwnicach stoi po6t
metra odrzanskiej wody. Musi sta¢, bo tuz
obok istnieje i podtapia cala okolice stopien,
ktéory pietrzy wode dla najmniejszej hydro-
elektrowni $wiata, o mocy okolo 0,5 MW.

A w Polsce, jak juz cos kiedys zbudowano
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TADEUSZ KIJONKA

Arteria wegla

Na 96 kilometrze biegu Odry w granicach
polskich, jej mroczne, ociezale réwninne wo-
dy stajg sie jeszcze ciemniejsze, pelne ciez-
kich, mulistych smug. W pogodne dni niedziel-
ne i Swigteczne pasazerowie turystycznych
stateczkow przechylaja sie instynktownie przez
burty i $ledzg to rozgrywajace sie zjawisko
Swietlne — prad rzeki zachodzi wibrujaca, nie-
przenikniong materig, ktéra wnosza w tym
miejscu pozornie stojgce wody kanatu. Naj-
czesciej przechodzg tedy barki z weglem, cale
zestawy barek z weglem; to juz wszystko tiu-
maczy, cho¢ daleko pozostal nakryty dymami
kopaln i hut $laski krajobraz, ktéry najsuro-
wiej — 1 najprawdziwiej — wypowiada sie
w bialo-czarnej technice drzeworytu.

Przed oczami Kozle, rzeczny port. Pierwszy
na Odrze. Miejsce gdzie w istocie Klodnica
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wpada do Odry, mato kto kojarzy dzis z naz-
wa rzeki. Wypario ja pojecie oznagzajqce
sztuczna droge wodng, trakt, ktory narodzit
sie w wyniku potrzeb przemystu; Klodnica
konczy sie wiec tam gdzie zaczyna sie kanal.
Rzeka, ktérej powierzchnia dorzeczy wynosi
1121 km?® a diugos¢ 84 km, blisko_ potowe ko-
ryta musiala odda¢ w stuzbe kanalu. Niewie-
lu juz pamieta, ze byla czysta, rybna i jakas
sielska przez swoje rowninne, ocienione brzegi.

Pomyslatem nagle o Ryszardzie Kajziku,
ktéry opowiadal mi o starym kanale, dawnych
rodach ,lodziarzy” i pamiectat ten czas, gdy
Klodnica byla jeszcze prawdziwa rzeka. Wte-
dy, przed szesciu laty, kiedy zetknalem sie
z nim w porcie i mialem chetke pobobrowac
po portowym  gospodarstwie holownikiem,
przesmyknaé sie przez kanal i juz to miato
sie za zgodag kierownictwa portu sta¢ — nagle
odwroécit twarz na glos mojego przewodnika;
spojrzalem i zrezygnowalem z miejsca z tego
zamiaru — Kajzik mial gorgczkujace ze zme-
czenia oczy. Parzylo wsciekle stonce, powietrze
byto jak war, on za$ stal juz szesnastg godzine,
przyrosniety do sterniczego kola. Suchy, lekko
przygarbiony, siwooki, odprowadzal barki do
nabrzezy, ustawial, podpychal pod dzwig luki
tadowni. I krazyl. Byl wszedzie, gdzie trzeba
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wykonaé jaki§ pilny manewr. Pracowity, wy-
trwaly milczek. Po powrocie muszg odszukac
tamten notes, bo chyba juz nie spotkam Kaj-
zika w porcie a takze Augustyna Gawora —
przeciez obydwaj chadzali jeszcze barkami po
starym Kanale Klodnickim...

Wiem, ze w porcie teraz goragczka i wsciekla
haréwka. Trzeba gwaltownie nadrobi¢ martwe
dni, kiedy barki nie dochodzily tutaj, ani nie
wyplywaly na skutek awarii starego jazu w
Januszkowicach. Z kopaln napieraly przez ca-
ly ten czas nie konczace sie transporty wegla,
ktéry upychano na placach skladowych. Haldy
niebezpiecznie roslty, zaleglosci stawaly sie co-
raz wieksze, na kanale zamarlo zycie. Na
szcze$cie port wreszcie ruszyl, ale co to ozna-
cza teraz dla ludzi! Na calej trasie odrzanskiej
drogi, od Swinoujscia po Gliwice, panuje wzmo-
zony ruch. Oby tylko nie opadl stan wody.
Franciszek Szulec, kierownik Sekeji Ruchu wie,
ze nie jest za dobrze. Na to jednak nie ma
sily. Wazne wiec, zeby jak najwiecej barek od-
plywato z portu. Co to jednak oznacza dla lu-
dzi!!

Ktos, kto zjawi sie tutaj po raz pierwszy, nie
przeczuwa zaskoczenia, ktéremu potem ulega
sie na miejscu. Droga do portu kojarzy sie
z taborem wozow transportowych i ulicznym
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zgietkiem. A tu spokojna, zadrzewiona szosa,
o ktéra raz po raz ociera si¢ ocieniona wierzba-
mi i poros$nieta nadbrzeznym gaszczem taka
sobie rzeka. I jeszcze uprawne pola, rozlegile
laki, stogi siana, stado kréw w oddali... Moz-
na raczej zapomnie¢, ze jest sig na Slasku, pod
bokiem wielkiego przemystowego miasta... Bo
nic nie zapowiada spotkania z powaznym por-
tem, nawet gdy dotrze sie juz do celu. Niewy-
soki, pietrowy budynek administracji, jakies
baraki, kolejowe tory. Trzeba jeszcze przejsc
kilkaset metréw i oslupienie: potezne baseny,
dzwigi, rozlegte nabrzeza...

Nie nad sama Odrg bowiem, Wisla, ani nad
inng z wielkich polskich rzek lezy nasz naj-
wiekszy port srodladowy, ktéory w tym roku,
o ile warunki nawigacyjne latem i jesienig be-
da dobre, moze podejs¢é pod 2,5 miliona ton
przetadunku. A gdzie?... Mysle, ze malo kto
odpowiedzialby trafnie, nawet gliwiczanie nie
wszyscy wiedza, ze za miastem znajduje sie
obiekt o tej skali. Nie tylko najwiekszy z pol-
skich srodlgdowych portéow, ale i najnowo-
czesSniejszy, na ktory przypada ponad 40 proc.
wszystkich ,,odrzanskich” przeladunkow. Dla
porownania — w .tym roku 2200 tys. ton
kiedy 1500 na Wroctaw, 1300 na Kozle i 200
na Opole. Reszta — Malczyce i Scinawa, Nowa
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Sol i Cigacice — juz sie praktycznie nie liczy.

Cala reszta: polska zegluga Srodladowa to
obecnie przede wszystkim zegluga odrzanska,
ktéra skupia 80 proc. naszych transportow wod-
nych. Awaria jazu w Januszkowicach oznacza-
la wiec w tej sytuacji zamkniecie drogi na
najwazniejszym jej odcinku, zakorkowanie ru-
chu w jego krytycznym punkcie.

Alarm trwat wiele dni. W ,,Zeglarzu Odrzan-
skim” napisano: ,,Zadania planowe naszego
przedsiebiorstwa w biezacym roku powaznie
wzrosly. Sytuacja wiec wymaga od nas szcze-
goélnej koncentracji i dodatkowych wysitkow,
by im sprostaé. Kierownictwo ZnO (Zeglugi
na Odrze) korzystajac z lagodnej zimy posta-
nowilo kontynuowaé¢ nawigacje, na odcinkach
gdzie to mozliwe, przez calg zime. Dzigki tym
wysilkom zadania planowe I kwartalu zosta-
ly wykonane z nadwyzka, co pozwolil optymi-
stycznie mysle¢ o drugim kwartale br.

Jestesmy wcigz w przededniu peinej moder-
nizacji istniejgcej sieci dréog wodnych, ktore
nie odpowiadajg potrzebom — sa przestarzale
i nieprzystosowane do transportu barek o wiek-
szej pojemnosci. Wceiaz jeszcze krélowa naszych
rzek, Wisla, nie jest splawna na calej swej diu-
gosci a przebieg zeglugi na Odrze bywa ograni-
czony okresowymi opadami stanu woéd. Po-
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trzebne sa nowe, odpowiadajace warunkom ze-
glugi stopnie pietrzace i zbiorniki regulujgce
poziom wody. Potrzebne jest przecinajace
Slask, jakze wazne potaczenie Odry z Wisla.
Takze stary trakt péinocny przez Note¢ i War-
te dawno juz nie odpowiada wymaganiom.
Tymczasem Wisla stala sie potezng osia gos-
podarcza dzieki gigantycznym inwestycjom
przemystowym po wojnie: Oswiecim, Nowa Hu-
ta, Tarnobrzeg, Pulawy, Plock, Wloclawek...
Wielkie kombinaty, elektrownie i miasta
z Krakowem, Warszawa, Toruniem i Gdan-
skiem... Dziesiatki milionéw ton wegla i stali,
materialéw budowlanych, paliw, surowcoéw che-
micznych i nawozoéw sztucznych mogloby we-
drowaé¢ ta najbogatszg w wode polska rzeka.

Kanal Odra—Wisla i wizja projektowanego
kanalu Odra—Dunaj... A polgczenie z Bugiem,
ktore otworzyloby szlaki Zwiazku Radzieckie-
go i wplynelo na gospodarczy rozwoéj ziem nad-
buzanskich? Wielka jeszcze czeka nasz kraj
praca nad stworzeniem z naturalnych bogactw
wodnych organizmu w pelni wlaczonego
w krwioobieg gospodarki kraju. Z wszystkich
rzek polskich jedynie Odra jest przystosowa-
na do zeglugi na odpowiedniej dlugosci, cho¢
jej urzadzenia wodne wymagajg rowniez o-
gromnych nakladéw dla uczynienia z tej rzeki
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szlaku splawnego o miedzynarodowej klasie.
Nasze transporty Odra i pozostalymi srédlado-
wymi traktami wodnymi nie obejmuja nawet
jednego procentu krajowego przewozu towa-
rowego. Udzial zeglugi jest tu wiec znikomy
i nie wplywa na pozycje dwoch giéwnych ry-
wali: kolei i transportu samochodowego. Gdzie
indziej zegluga jest nie tylko partnerem, ale
odnosi wiele zwyciestw, szczegblnie nad kole-
ja, ktérej wyrywa pierwszenstwo w przewo-
zie ladunkéw masowych na duzych odleglos-
ciach. Jest przede wszystkim znacznie tansza
i bezkolizyjna a to sie liczy; koszty przewozu
wodnego w USA sg np. przecietnie trzykrotnie
nizsze, dwukrotnie we Francji, nie mowiac
o Holandii gdzie transport ten opanowal 2/3
masy towarowej. U nas sg mniej wiecej zbli-
zone, z tym — a to jest juz nieprawdopodob-
nym paradoksem — ze kolej ma przewage nad
zeglugg nawet w transporcie wegla, choé¢ Odra
i Wista, dwie gléwne nasze rzeki, przeplywaja
przez Slask i stanowia zewnetrzne granice na-
szego gornictwa. Czy moze byé¢ korzystniejszy
uklad biegu tych rzek? Stan naszych drég
wodnych, z czym wigze sie bezposrednio wiel-
kos¢ jednostek plywajacych nie pozwala jednak
wykorzysta¢  najbardziej naturalnej formy
transportu. A wiadomo: im wieksze barki —
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tym tanszy przewoz, im gestsza siec drog wod-
nych — tym bardziej funkcjonuja one na za-
sadzie naczyn potaczonych.

Rozbudowane trakty wodne w Austrii, Ho-
landii, Francji i Niemczech, powigzane gesta
siecia kanaléw, powstawaly przez setki lat,
wynikaly z rozwoju miast i przemystu, gdy
za$ pojawila sie kolej zelazna — nie mogla
juz zachwiaé ich bytu. Interesy naszych za-
borcow nie byly w tym czasie gospodarczo
zbiezne. Nie jesteSmy jeszcze przygotowani do
wlaczenia sie w istniejaca srédladowa komuni-
kacje, gdy toruje sie nowe kanaly, poszerza
istniejace, tworzy sie¢ miedzynarodowych po-
taczen wodnych. Choéby kanal Ren—Men—Du-
naj, ktéory zwigze Moze Pélnocne z Czarnym
i jeszcze bardziej wzmocni pozycje Rotterda-
mu oraz innych wielkich portéw w tym rejo-
nie. Ukonczony ma zosta¢ w 1981, a wigc
juz niemal istnieje. Fakt ten przede wszystkim
ograniczy pozycje Odry jako rzeki tranzyto-
wej, moze podcigé jej miedzynarodowe aspi-
racje. Nadzieje w polaczeniu Odry z Duna-
jem. Pierwszy krok w tym kierunku jakby
zostal juz zrobiony i nosi nazwe Kanalu Ke-
dzierzynskiego.

Odra poprzez swoj charakter rzeki granicz-
nej i przez fakt, ze jej zrodia bija poza gra-
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nicami kraju, jest powigzana z nami innego
rodzaju wiezami emocjonalnymi. I jeszcze jej
dramatyczna historia, ta wielowiekowa nieo-
becno$é w dziejach polskich. Dwa jej rozdziaty
najwazniejsze dla Polaka, to piastowski i ten
z 1945 roku. Obydwa wojenne. W naszym my--
$leniu wspolczesnym Kojarzymy z nig poje-
cia polityczne i ekonomiczne, zwigzane z gos-
podarcza funkcjg Odry jako drogi wodnej. Do
zrodel Wisty pielgrzymuje kazdy Polak, kto
jednak z nas dociera do Gor Oderskich w Su-
detach na stok Kopca Fidluv, by garscig za-
czerpng¢ wody. Az po Brame Morawska czy-
sta, potem przyjmuje pctezny cios przemystu
i juz nie odzyskuje biologicznej réwnowagi.
Od ujscia Opawy jest w pewnym stopniu ze-
glowna. W granicach Polski juz wytacznie ni-
zinna, uboga w wode, wymaga szczegoblnie
troskliwej uprawy. Jak daleka jest jeszcze wi-
zja diugich, kilometrowych sktadéw barek, ho-
lowanych rzeka wytyczong prosto, bez naglych
zakretow, ucigzliwych, ostrych zakoli koryta.
A sama woda — ciezka, pelna osadéw i odpa-
dow wszelkiego pochodzenia... Kazde miasto,
kazda fabryka, zrzuca do Odry i jej doplywow
wszelkie brudy i nieczystosci. Barki i urzadze-
nia portowe zre korozja. Nadzieja w nowym pro-
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mie wodnym i w miedzynarodowych zasadach
ochrony srodowiska.

Dyrektor Pawlowski jest czlowiekiem mlo-
dym. Rocznik 1940. Pochodzi z Kutna i z Odrg
zetknal sie, kiedy pobieral nauki w Technikum
Zeglugi Srodladowej we Wroclawiu. Na Odre
patrzyl wiec przede wszystkim jako na droge
wodna, po ktoérej poruszaja sie braki, pcha-
cze 1 holowniki i nad ktérg pracuja liczne por-
ty rzeczne. Uczyl sie mysle¢ jej kategoriami
gospodarczymi, poglebial znajomos¢ jej zeglu-
gowych tajemnic, uczy! sie zasad nawigacji
rzecznej i prawidel budowy urzadzen wodnych.
Urodzil sie nad Ochnig, doplywem Bzury i z ta
rzeczka zwiazal swoje sentymentalne wspom-
nienia dziecinstwa. Ale jego pelne, meskie zy-
cie sprzeglo sie z Odra. Poplywal sobie po niej,
zna co to napér wody na ster, ten tetniacy
ucisk, ktéry wyzwala radosé panowania nad
zasadzkami wody. Zna co to zycie na barce
poddane sztywnym regulom harmonogramu
splawu. Jego myslenie wyzlobily wody tej rze-
ki.

Wnet przybyl do Gliwic dyspozytor, kierow-
nik przeladunku, potem portu, wreszcie dy-
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rektor techniczny —- stopien po stopniu zawo-
dowej kariery przyblizal go do coraz powaz-
niejszych i samodzielniejszych decyzji. W tych
juz gliwickich latach ukonczyt studia w Poli-
technice Slaskiej w specjalnosci mechanika-
-technologa. To jego pokolenie ma przed sobg
wielkie zadanie przeksztalcenia Odry w no-
woczesny trakt nawigacyjny.

..Jego i Krakowiaka, ktéry réwniez nie wy-
chowatl sie nad wielka woda, Krakowiak pocho-
dzi spod Glowna w Eodzkiem. Calkowita zbiez
nos$é loséw, bo rowiesnicy i po wspélnym eta-
pie wroclawskim. I on réwniez poplywal na
barkach jako nawigator. Pézniej trafil do por-
tu w Gliwicach i stale awansujgc — dwa la-
ta temu dobil sie stanowiska kierownika portu.
Pracowal i jednoczesnie studiowal ekonomie
w katowickiej WSE. Jakze czeste to karty w
rodowodach mlodych Polakéw. Praca i awans
przez prace oraz rownolegle studia, jako zaspo-
kojenie pelni mozliwosci rozwoju oraz satys-
fakeji zawodowych i osobistych.

Wiestaw Wieczorek, zastepca kierownika
portu i kierownik dzialu eksploatacyjno-han-
dlowego, to juz rocznik 1948. Przyjechal tu
w 1967, jako maturzysta. U siebie, w kieleckim
Aleksandrowie u podnéza Gor Swietokrzyskich,
wiosce, gdzie stoi 80 zagrdéd, nie widzial dla
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siebie szans. Trafil tutaj. Zaczynal jako robot-
nik. Szczebel po szczeblu, kursy, doksztalcanie.
Jego zony, rodowitej gliwiczanki i bezposre-
dnio podwladnej pracownicy dzialu nie ma
dzi§ w porcie. Dziecko choruje. Ale juz jest
dobrze. — A na co?.. — Na Odre!l... I nagle
Smiejemy sie razem.

Inaczej trafil tu Bronistaw Glinski. Zaraz po
wojnie osiadt w Gliwicach, w wyniku repa
triacji. Glowny dyspozytor pamigta dni gli-
wickiego portu od pierwszych jego powojen-
nych miesiecy. Teraz syn konczy Technikum
Zeglugi Srédladowej w Kozlu i pod reke oj-
ca trafi. To dobry zawod, z przyszioscig i wi-
dokami na szeroki $wiat, czyli po prostu kes
Europy. Syn Glinskiego — to juz nastegpne po-
koleniowe ogniwo pracownikow Odry. Dawniej
byt to zawod wylacznie rodowy i dzis nim sta-
je sie po czesci, ale inna prowadzi don droga.
Dwa technika ksztalcg odrzanskie kadry ofi-
cerskie — kapitanéw i mechanikéw, ponadto
istniejg jeszcze szkoly zawodowe zeglugi $rod-
ladowej: do jednych i drugich trafia mlodziez
z calej Polski.

Ale zaraz po wojnie Odra dzieki Kajzikom,
Sapokom, Reinertom, Gramalom, Papuszom,
Feresom, Auguscikom, Koenikom i Skolikom,
rodom z dziada pradziada wodniackim, dzieki
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tym z Otmetu i Gérazdzy, Krapkowic i Kozla,
Klodnicy i Straduni, Wigkszyc i Raszowej,
z nadodrzanskich i przyodrzanskich miejsco-
woséci Opolszczyzny, mistrzom w tym fachu
trudnym i powaznym, ktérych przodkowie
przed stu laty weszli na te wody i oswoili je,
sami stajac sie na koncu zywa czescig tej z na-
tury uleglej rzeki.

Rozmowa z Pawlowskim o Odrze dotyczy
probleméw technicznych i ekonomicznych. To
jasne, ze znaczenie Odry wynika przede wszy-
stkim z tego, ze jest arteria komunikacyjna,
laczaca wysoko uprzemystowiony Slask z zes-
polem portowym Szczecin—Swinoujscie. Jest
to rowniez trakt wlaczony poprzez kanaly O-
dra—Sprewa i Odra—Hawela w system s$réd-
ladowych drég wodnych Europy Zachodniej.

Juz dzi$é podaz zlecen przekracza trzykrotnie
zdolnosé przewozowa floty i przepustowosc tej
dalekiej od doskonatosci arterii komunikacyj-
nej, ktora w tym roku przetransportuje sie
5400 tys. ton ladunkéw (1975 — red.). Cata
reszta wywrze swoj potezny nacisk na prze-
cigzona kolej i tabor samochodowy. I tak be-
dzie jeszcze dlugo. Jak diugo? Ano wiasnie. Za
lat pie¢ zdolnosci przewozowe wyniosa ponad
13 miln ton, ale potrzeby ponad 29 miln; w
1990 te ostatnie okresla sie na 49 mln ton, przy
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mozliwosciach niewiele ponad 20 miln. Co to
oznacza — po prostu to i tylko to, ze prawie
czterokrotny rozwdj zdolnosci przewozowych
Odry w stosunku do stanu aktualnego niewie-
le zmieni, bo réwnolegle wzrasta¢ bedzie po-
daz zamoéwien na transport tg rzeka.

Sa to oczywiscie prognozy wynikajace z ba-
dan studyjnych i obliczen szacunkowych. Mo-
ze wiec zdarzy¢ sie, ze podaz nawet w tym
stopniu nie zostanie pokryta i cos wrecz od-
wrotnego, ze zyska Odra godne jej polozenia
mozliwosci i perspektywy rozwoju, ze stanie
sie wreszcie tym, czym raz sta¢ sie musi, z ra-
cji usytuowania geograficznego i kierunku roz-
woju naszej gospodarki. Bo jak dotad oprocz
rozwoju nadodrzanskich portéw wzrostu tabo-
ru transportowego i obrotéw przedsiebiorstwa
Zegluga na Odrze, wciaz potrzeby odrzanskie-
go traktu transportowego nie sa dostatecznie
doceniane.

A czemu Odra musi sprostac? Przede wszy-
stkim jest najdogodniejszym szlakiem do tran-
sportu wegla, dla wielkich miast, zakladow pra-
cy 1 elektrowni usytuowanych nad jej brzegami
oraz do eskportu wegla morzem i siecig kana-
16w i w glab Europy. Wielky arterig gérnicza
pozostanie wiec w pierwszym rzedzie. W roku
1975 zapotrzebowanie na przewazy wegla O-
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dra obliczono na 8 782 tony, ale zdolnosci prze-
wozowe siggaja tylko 21 proc. tej liczby (1 800
ton); za lat pie¢ zamowienie wyniesie ponad
18 mln ton — i znéw tylko w 40 proc. mozna
bedzie temu sprostaé¢ (transport 7 290 ton); na-
tomiast w 1990, przy mozliwosciach przewozo-
wych wegla w wysokosci 13200 mln ton —
oferta ma wynies¢ ponad 33,5 mln ton (znow
tylko 40 proc. pokrycia). A wiec wegiel, prze-
de wszystkim on wyznacza rozwdj i zadania
tej rzeki — wegiel, krol odrzanskich splawow.
Wegiel i rudy, surowce fosforowe i kruszywo,
cement i nawozy sztueczne, ciezki sprzet, ma-
szyny, urzadzenia i nieskonczony rejestr wsze-
lakiej drobnicy.

Al
£

Dzi§ jednak stan tej najwazniejszej polskiej
drogi wodnej wymaga gruntownej moderni-
zacji, zeby przynajmniej mozna bylo w pelni
wykorzysta¢ posiadany tabor. Nadzieja w po-
wolanych do zycia przedsiebiorstwach hydro-
technicznych Odra I i Odra II. Przystapiono
tez do licznych prac — wykonuje sie pospiesz-
nie obiekty regulujace, uzbraja awanporty
sluz, likwiduje szczeg6lnie ucigzliwe zakola,
trwa budowa nowych jazéw w Januszkowicach
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i Zwanowicach, rozbudowuje sie i wyposaza
porty, powstaja nowe bazy przeladunkowe...

Przymiarki do rekonstrukeji Odry sa duze.
Powstanie nowy stopien wodny (jaz i Sluzaj
w Malczycach, nastepnie w Glogowie — a te
newralgiczny punkt. Dno bowiem jest tam
miekkie i trudno utrzymacé¢ giebokos¢ tranzy-
towa, ktéra wynosi 2 metry. Zaleznos¢ od pra-
du wody i... przypadku jest na tym odcinku
zupelna. Kazdy wiekszy przeplyw zmienia o-
braz dna. ,,Przemialy na Odrze” powoduja
powstawanie niebezpiecznych mielizn szczegdl-
nie w okolicy Cigacic. Tam najgorzej i juz nie-
jedna barka zaryta sie w dno.

Obecnie ostatni stopien wodny znajduje sie
w Brzegu Dolnym — ponizej Odra jest rzeka
wolnoptawng. Uporzadkowanie jej przeplywu
w rejonie Glogowa wyzwoli szlak odrzanski
z podstepnej pulapki. Ale to nie koniec regu-
lacji tego traktu — ilez czeka pracy w gore
rzeki, az po Raciborz, bo od tego miejsca po-
winna by¢ Odra bezwzglednie zeglowna. Raci-
bérz zreszta juz oka z niej nie spuszcza. Miej-
scowa fabryka, ktéra produkuje coraz wieksze
kotly i wurzadzenia (specjalizacja w ramach
RWPG), z przeznaczeniem na eksport, jedynie
Odrg moze wyekspediowa¢ je w swiat. Dzi$ je-
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dnak tylko przy bardzo korzystnych stanach
wodnych mozna podejs¢ tu z barkami.
Racibérz — to juz wlasciwie granica. Odra
powinna byé przetarta jeszcze wyzej. To bar-
dzo wazne dla tranzytowej pozycji tej rzeki.
Zostal juz urobiony symboliczny poczatek.
,,Zeglarz Odrzanski” nadal tej informacji ty-
tut: | Nie czekajgc na Dunaj”. Co sie stalo?...
Ot6z z nowej przystani Kopytov pod Ostrawa
wyplyngl transport dlugich rur z kombinatu
metalurgicznego Vitkowice, przeznaczony dla
odbiorcy w RFN. Zestaw transportowy zlozony
z dwu niewielkich barek i pchacza, ktéry pro-
wadzili kpt. Karol Wisniewski i sternik Hen-
ryk Adamczyk, wyruszyl z Kopytova pozegna-
ny przez tysigce zebranych na brzegu ludzi.
Prasa, radio, tv, wladze czechoslowackie i nasz
konsul. Uroczysta chwila — ,,cumy rzuc¢”. Choé
na niewielkg skale i niepozornymi barkami,
ale splawna Odra podeszta pod Ostrawe! Prze-
tarto wiec szlak w goére, ujawniono mozliwosci
transportowe niezwykle wazne dla nas i na-
szych poludniowych sasiadow. (100 t. — red.).
Najwazniejsze jednak zadania czekaja nas
jeszcze wcigz na dotychczasowej czesci tego
traktu, gdzie odbywa sie glowny transport.
Trzeba go po prostu przebudowac. Moderniza-
cja jednej nitki sluz (system dwoéch réwnole-
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glych) do ditugosci 190 metréw, co pozwoli
przyjaé zestawy skladajace sie z 2 barek
i pchacza oraz przeznaczenie drugiej w obec-
nych rozmiarach dla potrzeb barek motoro-
wych, stworzy calkiem nowa sytuacje na ka-
nale. Wzniesienie wspomnianych stopni wod-
nych i przebudowa istniejacych Sluz ponize)
kanalu, umozliwi osiggniecie na Odrze nawi-
gacyjnej glebokosci 2,5 metra. Wyprostowanie
krzywizn i zakoli — poruszanie sig¢ po szlaku
odrzanskim duzych jednostek od 1000—2000
ton (obecnie plywajg barki od 350—600 ton).
Dopiero po tych pracach stanie si¢ Odra dro-
ga wodng IV klasy miedzynarodowej — i to
juz szezyt jej mozliwosci wyznaczony zasoba-
mi wody.

To zrobione by¢ musi, i tylko wtedy marze-
nia o wielkim kanale ‘%gczacym Baltyk z Mo-
rzem Czarnym, kanale Odra—Dunaj, beda real-
ne. Od tego bowiem zalezy sezon nawigacyjny,
ktory dzis obliczamy na 275 dni, wydluzy sie
o pelny miesigc. Dopiero wtedy beda mogly
wejs¢ na Odre wielkie, znacznie bardziej opla-
calne jednostki. Nacisk mozliwosci nawigacyj-
nych tej rzeki wplynie jednoczes$nie zasadni-
czo na rozwoj istniejgcych portéw rzecznych.
Staniemy sie partnerem w miedzynarodowe]
zegludze srédladowej.
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Dyrektor Pawlowski jakby przeczul, ze chce
i o to zapytaé, o kanal Odra—Dunaj, ktérego
wizja tak nas urzeka, cho¢ — jak dotad z tym
jednym traktem nie dajemy sobie w pelni ra-
dy.

Trwa wiec od lat dysputa, spor akademicki
zaiste, czy drogi wodne goruja nad transportem
kolowym i koleja, czy tez odwrotnie. A praw-
da jest tylko jedna — splawne rzeki, trakty ko-
lejowe i szosy wzajemnie musza sie uzupel-
nia¢ i dopelniaé. Droga wodna jest kosztowna,
whbrew pozorom — w budowie znacznie droz-
za niz ladowa, ale na ladzie jest dzi§ tiok
straszliwy i bedzie jeszcze wiekszy, rzeka zas
biegnie w zasadzie wytyczonym przez nature
korytem: mosty, wiadukty, trakcje elektrycz-
ne, sie¢ telekomunikacyjna, warunki urbani-
styczne, naciski na droge — z tym nie ma na
wodzie klopotow.

e
<

Port pracuje na pelnych obrotach. Lecz nie
odnosi sie wrazenia nerwowosci i pospiechu.
To réwny, spokojny rytm powoduje, ze nie od-
czuwa sie napiecia, ktére na pewno gdzies tam
podskérnie sig czai, w sprzezonym organizmie
urzadzen i ludzi. A ludzi niemal nie widac.
Dzwigi jakby pracowaly same, z ta monoton-
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na powtarzalnoscia operacji, ktéra po czasie
powszednieje i usypia. Wygluszony zgrzyt ze-
lastwa, jekliwy ryk silnikow, napiety dygot
i sygnaly ostrzegawsze dzwonka, kiedy porto-
Wy zuraw przesuwa sie po szynach.

Jest chlodno, wiatr przelatuje po wodzie ru-
choma brwig. W porcie stoi 8 barek z rudg
i 13 pustych, w trakcie zatadunku. Niespokoj-
ny holownik gospodaruje w basenie weglowym.
Pyka silnik przyspieszonym warkotem podczas
manewru i znowu przypomnialem sobie kapi-
tana Ryszarda Kajzika. Juz zapytalem o niego
Krakowiaka; no tak, na rencie. I on i Gabor.
Nareszcie nacieszg sie domem i rodzinnym zy-
ciem. Bo tak naprawde, to tylko zimg, podczas
martwego sezonu na Odrze, mieszkali pod
ludzkim dachem. Dom z ogrédkiem, kawalek
pola, mate gospodarstwo — zycie do ktérego
tesknili zawsze na wodzie. Czy jednak teraz nie
tesknig za Odra, rzecznymi portami i zyciem
na barce?

Z dwu stron nabrzezy przelamane sylwetki
dzwigow. Jest ich tu osiem, w calym porcie
14. Ruda z barek wygarniana czerpakami we-
druje wprost na wagony. Wegiel z wagonow
wprost na barki. Dostarczany jest do portu
w specjalnej konstrukecji wagonach, tzw. ku-
blowych, skladajgcych sie z dwoch lub czte-

-
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rech pojemnikéw o zawartosci po 14 ton. Pa-
trze, Dzwig odrywa kubel z platformy wago-
nu, unosi nad barke, dno sie rozchyla i we-
giel spada do ladowni. Chwila — i jest po
wszystkim. Przygladam sie temu jak zajmuja-
cej, automatycznej zabawce.

Wieczorek nie odstepuje mnie, zna tutaj
wszystko i stara sie uprzedzi¢ kazde pytanie.
W ogole od roku 1967 zmienilo sie tutaj wiele.
Rozpoczeto generalng zabudowe portu. Wypo-
sazono go w nowe urzgdzenia i dzwigi. Naj-
wiekszy nasz port srédladowy to obiekt wyso-
kiej klasy.

Dzis przeladunek wyniesie 10 tys. ton. Do-
bra norma. Ale bywaja okresy, ze przeladowu-
je sie 15 tys. To bardzo duzo ale mozliwosci
tego portu sg znacznie wieksze, lecz limituja
je zdolno$ci przewozowe i wyposazenie odrzan-
skiego traktu. Kanal Gliwicki w swym obec-
nym stanie moze przelkngé¢ 4,5 mln ton prze-
wozu. Ale gdyby unowoczesni¢ urzadzenia slu-
zowe i zapewni¢ odpowiednig regulacje pozio-
mu wody, jego przepustowos¢ zrownalaby sie
z moca przeladunkowa portu — a to juz ozna-
cza 6 milionow. 1 jeszcze gdyby wykorzystac
mozliwosci istniejgcych trzech basenow, uz-
broi¢ je we wszystko co trzeba, port gliwicki
moze,doj$¢ do 10 mln przeladunku rocznie.
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Gliwice nie majq swoich barek i zalég, choc¢
wszystkie porty odrzanskie podlegaja tutejsze-
mu Zarzadowi Portéw. W rejsach na tym szla-
ku zatrudnionych jest poltora tysigca ludzi. Od
Gliwic po Swinoujscie. Zegluga na Odrze
(z dyrekcja we Wroclawiu) — jesli nawet do-
damy do tego 600 os6b pracujacych w portach,
nie jest wiec przdesiebiorstwem zbyt wielkim,
gdyby postuzyé si¢ skala zatrudnienia w wiel-
kich kombinatach. Dziala jednak na obszarze
olbrzymim, obejmujacym czwartg czes¢ Eu-
ropy. Do Gliwic docieraja jednostki z odle-
ghtych stron. To cel wiazacy niezliczone kierun-
ki rejsow.

Piekny obiekt. Port sklada sie z trzech ba-
senéw. Jeden sposréd nich, potozony z tylu
przed wjazdem do portu a zbudowany dla
transportu paliw ptynnych, jest od wojny w za-
sadzie nieczynny. W pelnym ruchu znajduje
sie tylko weglowy, ktéry moze przyjac¢ pod swe
dzwigi 48 barek. Basen drobnicowy wykorzy-
stany jest po czesci, ale juz wiadomo, ze pow-
stanie tu stanowisko kontenerowe. Obydwa
przechodza w rozlegly awant-port, gdzie mies-
ci sie punkt zdawczy barek, i skad potem wy-
ruszaja kanalem na odrzanski trakt.

Wieczorek nie pamieta juz Kajzika i Gabo-
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ra, cho¢ wie, ze tacy tu byli. Za to wiele mo-
ze o nich powiedzie¢ Bronistaw Glinski.

Opowiada wiec o poczgtkach zeglugi w 1945,
ja notuje, Wieczorek réwniez uwaznie slucha.
Port byl zdewastowany, droga wodna rozbita.
Na dnie Odry spoczywaly niezliczone masy ze-
lastwa, lezaly zatopione barki. Nie bylo tabo-
ru, porty zniszczone, brak ludzi. Oczywiscie
dno, otworzyé szlak — to bylo najwazniejsza
sprawg. Wydobywano jednostki, remontowano
i odradzala sie odrzanska flota.

Kajzikowie, Sapokowie, Gramale i wszyscy
pozostali odnowili po wojnie ten zamarly
szlak. W tych latach, chyba w 1949, na Odre
przeszly tez niektore rody wislanskich wodnia-
koéw z czescig swego taboru — Debski, Depka,
Nowakowie... Dzi§ juz wszystko pomieszalo sig
i zatarto. Najmtodsi z rodowych wodniakéw po-
wojennych podeszli pod rente. Lamig sie¢ tra-
dycje, zrywaja i placza. Juz nie zawsze syn
Skolika w $lady ojca idzie 1 do innych zawo-
déw garna sie potomkowie Maltkéw, Feserow
i Sapokéw. Ostatnich bylo tylu, Ze ich nume-
rowano: pierwszy, drugi, trzeci, czwarty — boc¢
i imiona sie powtarzaly. Teraz do tego fachu
trafiajg mlodzi z calego kraju, wielu jest po
specjalnych szkotach, duzo zjawia sie z ,Mar-
woju”. Czesto jednak zaczepiajg sig o ten za-
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wod ludzie niespokojni, ktorzy licza na chleb
latwy i zycie awanturnicze. Ci rychto pojmu-
ja blad i odchodza. Czesciej muszg stad odejst.

Opolszczyzna wciaz jest zyzna dla odrzan-
skiego naboru. To dobry zawdéd. I z wielkimi
tradycjami na tych ziemiach. A nasze barki
coraz czesciej docierajg w glab Europy. Moz-
na pozna¢ swiat. I dobrze zarobi¢. Mozna po-
plyna¢ w glab Belgii, Holandii, Francji, az po
wielkie porty morskie na Zachodzie. Bezpo-
Srednio za granice, nie liczac morza, wysyla
sie z Gliwic systemem kanalow srodladowych
100 tys. ton masy towarowej, glownie lkoksu
i wegla. Przywozi zas wyroby maszynowe, u-
rzadzenia, blache i co sie da. Ale na takie rej-
sy, najczesciej weglowe, nie wyznacza si¢ byle
kogo. Czlowieka trzeba najpierw sprawdzic.
Musi udowodni¢, ze moze reprezentowaé swaj
kraj za granica. Istnieja stale linie do odbior-
cow polskiego wegla. W okresie przerwy nawi-
gacyjnej nasze barki bywaja ponadto odda-
wane w dzierzawe wraz z zalogg przedsiebior-
stwom zachodnim. Te szanse sg réwniez ma-
gnesem w wyborze zawodu. Prawda jednak
jest taka, ze kto nie posiada pewnych cech,
,»nie czuje wody”, odleci stad, zawsze porzuci
ten trudny fach ludzi twardych, samodzielnych
i odpornych na samotnos¢.
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Stare ,,rody lodziarskie”, to ludzie zyjacy na
wodzie, niekiedy calymi rodzinami, na bar-
kach, do ktorych dochodzilo sie cigzko, krwa-
wa praca. Ktos, kto zaczynal w tym zawodzie,
jako pracownik najemny, po latach nabywal
matg, starg barke i sam si¢ do niej czesto za-
przegal. Doslownie jak burlak, idac brzegiem
starego kanalu. Potem plynal z pradem i sta-
wial zagiel. Grosz do grosza i z czasem docho-
dzil do wiekszej barki. Juz konia najmowal do
holowania. Z czasem i pracownikéw platnych.
Taka barka miala cene skarbu i troskliwemu
oku wlasciciela nie uszedl zaden szczegél. Jak
oni wszyscy szanowali swoja wlasnosé! Po
wojnie jednostki odrzanskie zostaly upanstwo-
wione, ale dawni ich posiadacze nadal pozosta-
wali na swych jednostkach i z tg sama pie-
czolowitos$cia odnosili sie do nich. Dlatego tak
dlugo te barki mogly stuzyé na Odrze. I dzis
jeszcze pewna cze$¢ tych jednostek plywa.
Straszliwym dniem w zyciu byla zawsze dla
tych rodowitych, starych dziedzicznych wod-
niakow, decyzja o skierowaniu wysluzone]}
barki na ztom, do kasacji. Co za dramaty dla
ludzi, ktérzy musieli z nich zejs¢, z odziedzi-
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czonych po ojcu, po dziadku — jakby tracili
ojcowizne.

Znakomici fachowcy, mistrzowie w zawo-
dzie, przekazali nastepcom wszystkie tajniki
swojego fachu. Z ich zejsciem z wody zamyka
sie pewna epoka w odrzanskiej zegludze. Dzi-
siaj stosunek zalogi do barki jest typowo uzy-
teczny, obywa sie bez sentymentow. Przejscie
z jednej na druga jest czyms normalnym i zwy-
czajnym. Zycie na nowych jednostkach, no-
wych i nowoczesnych, stalo sie wygodne.
Zmienity sie, ale to zupelnie, warunki bytowa-
nia: lodéwki i telewizory w kajutach, lazienki,
biezaca woda, coraz lepsza izolacja wyciszajaca
huk silnika. Z naszych stoczni rzecznych ze-
szty na wode S$wietne jednostki. Pracuje sie
juz nad typem obiektu o pojemnosci tysiaca
ton, o jeszcze lepszych warunkach bytowania
zalég. Inna jest tez organizacja pracy niz on-
gi$: coraz czesciej przechodzi sie na splaw cia-
gly, bez postojéw z wymiana zalég po 1C
dniach kursu.

Dawniej w uzyciu byly barki holowane. Je-
dnostki czesto spore, ale ucigzliwe w warun-
kach odrzanskiej nawigacji. Za holownikiem,
na skutek pracy sruby, wytwarzal sie dodat-
kowy opér wody. Nawet wiec i dlatego, nie
liczge ucigzliwosci biegu rzeki, kazda barka
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musiatla by¢ wyposazona w ster, a wiec po-
siadata obstuge. Ucigzliwa byla réwniez pra-
ca w porcie. Byly kiopoty z manewrowaniem
i wyprowadzaniem jednostek na szlak. Teraz
do sprzezonych barek podchodzi pchacz i ru-
sza zestaw w droga — jednym prowadzony
sterem. Na starej barce takze warunki zycia
byly prymitywne. W kajucie — piecyk, woda
w wiadrach, lecz od czystosci wszystko 1Sni-
to. 1 trzeba przyzna¢ takze, ze lepiej dbano
o zoladki. Rano musiatla byé¢ i to koniecznie,
zupa mleczna. Salceson popijany piwem nie
istnial w jadlospisie. Ani wodka nie miala na
barce miejsca. Nie cierpieli starzy tak czesto
na choroby przewodu pokarmowego, dobrze
znosili dziesiatki lat na wodzie. Mieli sile
i zdrowie. Jedynie podatno$¢ na reumatyzm
zmuszala poniektérych do zejscia z Odry. Su-
rowi, oszczedni, zdyscyplinowani, wymagajacy
wobec siebie... Dzisiaj z tym roéznie bywa
i wecigz wielu trafia do tego zawodu po pro-
stu z jakiego$ przypadku. Glinski ma senty-
ment do ludzi z tej epoki odrzanskiej i gle-
boki szacunek.

Kiedy poznalem Kajzika, na jego ,,barce
panowato jakie§ wyczuwalne napiecie. Pozniej
zrozumialem o co chodzi; na razie nie zwra-
calem uwagi na jego pomocnika, ktory tkwil
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z boku bez koszuli, brazowy, rozgrzany, l$nig-
cy a caly w nieprawdopodobnych tatuazach.
Bylo po diuzszej suszy i kiedy Odra ruszyla —
spietrzenie robot wymagalo pelnej koncentra-
cji sit wszystkich.

Kajzik wywodzil sie spod Krapkowic. Na
wodzie ,siedzial” juz 43 lata. Jego pradziad,
dziad i ojciec, tez chadzali barkami Odra. Po-
tem on i dwaj bracia. Syn juz nie przystal
do tego zawodu, zieciowie tez wybrali stapa-
nie po ziemi. Stary odpowiedzial: — Slusznie.
Co to za zycie, jeszcze gdy sie jest mlodym!
Ale jak czlowiek zalozy dom? Co zona ma z ta-
kiego chlopa. Zawsze gosciem. Na przyklad te-
raz: niby to krok do domu a juz dwa tygod-
nie nie bylem u swojej kobiety.

Dawniej szlo sie na barki jako do jedynego
zawodu. Miat lat 14 i zaraz ojciec zabral go
z soba — a nie bylo na barkach reki surowszej
niz ojcowska. Dwie pary mlodych, zdrowych
rak, liczyly sie w gospodarskim rachunku. Przez
lat dwadziescia plywal potem na barkach, za-
nim przesiadl sie na holownik i stanal za
sterowniczym kotem.

Tak jak Kajzik trafil tu ongis$ takze z pra-
wa dziedzicznego zawodu Augustyn Gawor.
Miat rowniez 14 lat gdy przelknal pierwszy
raz surowy kes wodniackiego chleba. On takze
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wywodzil sie¢ spod Krapkowic, z Malni. Stal
tego dnia z barka w porcie i przyjmowal prze-
tadunek. Zaloga barki Gawora miala opinig
Swietnie dobranej, lecz stary mlodym ciagle
dojadal, wymawial brak twardos$ci i rozluznie-
nie dyscypliny. Jak z tym jest — zapytalem
potem Kajzika i wtedy nie wytrzymal. Rzekd,
ze potowe ludzi z zeglugi by wyrzucil, bo nie-
roby i pijaki. Spojrzal przy tym na muskular-
nego pomocnika, ktéory szybko schowal sie
w kat. Spojrzenie Kajzika ktutlo.

Obydwaj, Gawron i Kajzik, chadzali je-
szcze barkami po starym Kanale Klodnickim.
Dzi$ droge z Gliwic do Szczecina przebywa sie
z zegarkiem w reku. Wtedy niosto sie z pra-
dem. Jak dal wiatr przeciwny i tydzien wlokio
barke do Wroclawia. Gdy dobrze zadeto —
stawiano zagiel. Plywanie bylo wowczas okru-
tng harowks. Wegiel ladowano recznie. Stary
kanal waski i wiele potu kosztowalo przecia-
gniecie barki przez wezizny. Utknela — trze-
ba bylo zepchna¢ ja z mielizny bonsztakiem.
A teraz — w ruch idzie cale stado koni me-
chanicznych silnika.

3E

Tamten stary kanal rozpoczynat si¢ w Za-
borzu — dzielnicy Zabrza i wychodzil wprost
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z podziemi obecnej kopalni ,,Zabrze-Zachéd”.
Stad wyplywaly na powierzchnie barki zata-
dowane weglem. Kanat zbudowano w 1806 ro-
ku za sprawa potrzeb z dnia na dzien rozwi-
jajacego sie gornictwa i hutnictwa, w oparciu
o wody sptawnej rzeki Klodnicy. Byla to wiec
od poczatku i z pierwszej potrzeby arteria we-
gla. Szerokoséé starego kanalu nie przekraczala
10 m a glebokosé 1,5 m. Barki miaty tez ladow-
no$é niewielkg — kilkanascie ton. W drugie]j
polowie XIX wieku kolej zaczela stopniowo
wypieraé transport wodny, cho¢ byla kosztow-
niejsza. Kanal bronit sie jednak. Z koncem stu-
lecia poszerzony i poglebiony osiggnal szczyt
rozwoju w 1910 r., kiedy splynelo w dot 105
tys. ton ladunku, zas§ w goére przewieziono 40
tysiecy. Ale wnet zaczal sie zmierzch tego
wodnego traktu, gdy na Odrze zaczely sie po-
jawia¢ wielosettonowe jednostki, ktére nie
miescily sie w granicach wyznaczonych bie-
giem Klodnicy.

Budowe Kanalu Gliwickiego, w miejsce sta-
rego, rozpoczeto w 1933 roku. Hitlerowcy, ma-
jac na celu przyszty podbdj ziemi polskich
1 rabunek slaskich bogactw, zamierzali réwno-
czesnie, wykorzystujac tzw. stuzby pracy, zli-
kwidowaé¢ w sztuczny sposéb bezrobocie. O-
biekty ukonczono w przededniu wybuchu woj-
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ny. Powstal port rzeczny i obecny kanat
zasilany w wode przez Klodnice i Drawe oraz
zasoby rezerwatu wodnego w basenach, dokad
przenika woda gruntowa przez wodonosne zZwi-
ry. Rok 1945 przyniésl ogromne zniszczenie
urzadzen portowych. Pozostaly tylko dwa dzwi-
gi. Zaginatl specjalny sprzet. Splaw kanalem
zostal zatamowany. Okolo 1200 zatopionych je-
dnostek tarasowalo szlak z Gliwic do Szcze-
cina. Nasza droga odrzanska zaczynala sie wige
— jak wszystko — od ruin. Pokolenie Kajzika,
Gawora i Glinskiego wykonalo w tamtych la-
tach olbrzymig prace, azeby przywrdci¢ ten
szlak splawny zyciu, a pozniej polozylo fun-
dament pod rozwoéj odrzanskiej zeglugi, choc
nie zawsze nalezycie doceniano jej znaczenie
gospodarcze. Przed pokoleniem Pawlowskiego
i Krakowiaka, przed Wieczorkiem i synem Glin-
skiego, stoi wielka sprawa zwiazania Odry
z Dunajem, przebicia sie do siebie dwu odle-
glych morz.

Stan wody na Odrze wynosi dzi§ w Mie-
doni — 183 om, u ujscia Nysy — 260, w Brze-
gu Dolnym — 200 cm. Nie jest zbyt dobrze,
Troche plytko a brak pelnego zanurzenia ba-
rek to straty w towarze. Kazda barka wypro-
wadzana z portu bedzie dzis o 80 ton lzejsza.
Stopa zaladunkowa na odcinku Gliwice—Ko-
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zle wynosi bowiem 140 cm, zamiast 160. Fran-
ciszek Szulc moze z miejsca obliczy¢ ile to da-
je w ogdélnym tonazu na odrzanskim szlaku.

Stoje przed tablica orientacyjna, obrazuja-
ca aktualne polozenie wszystkich jednostek n2a
Odrze i w basenach, wraz z rodzajem ladun-
ku. Najwiecej plynie wegla do nadodrzanskich
miast, elektrowni i portéw — az po morskie.
I do odbiorcow zagranicznych. 215 sztuk barek
motorowych i 435 pchanych stuzy Odrze, 120
pchaczy mozolnie prowadzi swoje jednostki.
Trwa normalny dzien pracy. I zadnego nie ma
w tym romantyzmu. Tylko codziennosc.

Stad do Swinoujécia, do nabrzeza Wladysla-
wa IV, jest 805 kilometrow, 738 do Szczecina,
256 do Wroclawia i 150 do Opola. Arteria we-
gla przez caly czas znajduje sie pod precyzyj-
ng i czujna kontrola. Dwa razy dziennie na ma-
gnetycznej tablicy przesuwajg sie odrzanskie
jednostki — z pradem i pod prad.



STANISEAW DROZDOWSKI

JejWysokosé Wicekrélowa

czyli krétkie vademecum z dziejéw Odry

Radosnie zdumieni Opolanie w sloneczna nie-
dziele przystawali na odrzanskim moscie, wy-
chylali sie przez barierke i z satysfakeja obser-
wowali buszujace nad burg woda stadko Smi-
glych mew. Niekiedy ptak pikowal w lustro,
wylawial dziobem zdobycz i wspanialym aero-
dynamicznym $lizgiem oblego ciata wzlatywat
nad seledynowa zielen nadbrzeznych lozin, aby
w locie zlasowaé zer.

— Skoro mewy — serce rosto i rosty nadzie-
je, gdy to konstatowano — przesunely sie
z Wroclawia w gore rzeki az pod Opole,
w Odrze musi byé¢é ryba. A skoro jest ryba,
to znaczy, ze...

Entuzjazm brutalnie mi ostudzono:

— Jaka tam znowu ryba peta sie¢ panu po
biednej glowie! — Mewki przyfrunely do nas
nie dlatego, ze w Odrze znéw pojawila sig ry-
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ba, tylko dlatego, ze zaraz za mostem nad
brzegiem jest Centrala Rybna, ktora do wody
stale wrzuca zepsute sledzie.

Zmy$lne ptactwo sladem splywajacych resz-
tek dotarlo pod Opole pokonujac ponad 80
kilometrow wodnego szlaku. Fakt. W Groszo-
wicach mew juz nie ma.

1. Encyklopedyczny prolog

czyli o niedoskonaiosci statystycznego
obrazowania

Statystyczny rysopis Jej Wysokosci Wicekro-
lowej zawiera Mata Encyklopedia Powszechna
pod hastem ,,Odra’;

,Tz. w Polsce i CSRS, druga pod wzgledem
wielkosci w Polsce; wyznacza granice miedzy
Polska a NRD; zrédia w Gorach Oderskich
(CSRS); di. 866 km (w Polsce 741 km), pow.
dorzecza 118.611 km?®; uchodzi do Zalewu Szcze-
cinskiego; doplywy: Olza, Mata Panew, Barycz,
Warta (pr.), Nysa Klodzka, Bystrzyca, Bobr,
Nysa Luzycka (1); w dorzeczu zbiorniki reten-
cyjne: czeSciowo skanalizowana zeglowna na
dl. 761 km; wazna droga wodna...”.
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Statystyka jako forma utrwalania i meto-
da ukazywania rzeczywistosci? Owszem. Odre
zwie sie metaforycznie i galowo Wicekrolowa
Rzek polskich. Obok Wisty. Silnie uregional-
nieni patrioci w ogdle uznaja ja za monarchi-
nie numer jeden. Tak czy owak, niewazne.
Przywyklismy do niej, tak sie z nig serdecz-
nie zroéliSmy kazda tkanksg swego jestestwa,
iz na co dzierh nie bardzo odczuwamy jej blis-
kosé, jej istnienie, nie bardzo zdajemy sobie
sprawe z jej smutnej egzystencji, z jej po-
zytkéw nie do wyeksploatowania i szkéd, nie
do zapobiezenia, z tego jak daleko, gleboko
i trwale wciela sie, wdarla i werznelta w war-
stwy naszej Swiadomosci, jak wnikneta w zy-
cie osobiste, spoleczne, regionu i kraju, jak
zdeterminowala nasza gospodarke, polityke,
kulture i sztuke, jak nam jest nieodzowna,
bliska i tragiczna, jak frapujgce niczym po-
wie$§¢ ma dzieje hydrograficzne, historyezne,
biologiczne i narodowe, jak sie rodzita, wzra-
stala, zyla i zamierala, jak kulila sig, drzala
i cierpiala pod razami rozbuchanej cywilizacji
industrializeji, urbanizacji i agrokultury.

— Gdyby ta rzeka umiala sie poskarzy¢ na
swéj los — powiada poeta — nadbrzezny ka-
mien splynatby krwawa 1za.



2. Toponimia

czyli nie uregulowane meandry
piynnych hipotez

Gramatycznie slowo ,,Odra” nalezy do ro-
dzaju zenskiego.

Moze kobieca ple¢ i kobieca kaprysnosc
sprawia uczonym tyle klopotoéw? Semantyka
pojecia ,,Odra” dotad stawia krnabrny i kon-
sekwentny upér, upoér kobieco bezzasadny
wszelkim  wyjasniajgcym  przekomarzaniom
i zalotom najwytrawniejszych filologow, usitu-
jacych okresli¢c rdzen i prastowo zakodowane
w czterech literach imienia rzeki. Jezyko-
znawcy, a bylo ich wielu, potrafia bezblednie
wyprowadzi¢ nazwe Wisly az z wyimagino-
wanego jezyka praindoeuropejskiego. W przy-
padku Odry ani nie potrafia, ani nie maja
tej pewnosci czy prawidlowo wywiedli hipo-
tetyczng genealogia imienia. Trwa spor o zna-
czenie pojecia, wysuwa sie rézne domniema-
nia brzmigce dla laika jak abrakadabra, mniej
lub wiecej wiarygodne i plus minus udoku-
mentowane.

Areopag polskich lingwistéow tylko w je-
dnym sie zgadza: ze nazwa rzeki jest grubo
starsza niz panstwo polskie, ze sigga pomro-
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kow matecznika stowianszczyzny, ze slowian-
ski nurt zdazajgcy ku morzu slowiansks zie-
miag Golezycow, Opolan, Slazan, Lubuczan
i Lutykéw pierwsi, ochrzcili Slowianie i, ze
pien zrodlostowowy, ktory wypuscil te galazke
toponimiczng, jest pierwotnie z krwi i kosci
stowianski.

W co$ nalezy uwierzy¢ w indeferentnym
Swiecie; najbardziej przekonuje mnie wywdd
prof. dra Stanistawa Rosponda:

— W wyrazie ,,Odra” — powiada znakomity
znawca Slaskiego nazewnictwa osobowego i to-
pograficznego — jest zawarty rdzen ,-dr-".

nosnik tego samego znaczenia co w jadrze sto-
wa ,,drze¢” i ,arly”’, przenosnie rwacy z duza
sila jak odrzanski nurt. ,,O-DR-a” pochodzi
z tego samego pnia semantycznego, co staro-
stowianskie ,,drati”. Slowem: nazwa zawiera
wartko niespokojny charakter rzeki.

Dzi$: Odro, Rzeko moja o na wpol tajemni-
czym imieniu, okielznano twoja burzliwos¢
i umeczono w jedno stulecie bardziej, niz
przez miliony lat istnienia, umeczono 1 pozo-
stawiono tobie na ironie a sobie na nieslawe,
martwote nieugietego imienia tak, jak pozosta-
wia wojna kikut spalonego komina na ruinie
domu sproszkowanego przez pocisk.
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3. Geologia

czyli narodziny rzecznego niemowlgcia

Ile lat ma Odra?

To zaledwie geologiczny dzieciak w stadium
oseska. Nawet gdyby uwzgledni¢ wczesniejszy
przeddyluwialny okres rozwoju plodowego, o-
kres gdy tym obszarem wstrzasaly tektonicz-
ne konwulsje rodzenia przejsciowych ksztal-
tow topograficznych, to i tak curriculum vitae
praodry nie wykroczyloby poza geologiczne
niemowlectwo. Wiek Ziemi szacuje sie na czie-
ry do siedem miliardow — wiek rzeki jedynie
na szesc¢dziesiat milionéw lat.

Sze$édzesigt milionéw lat temu z obecnych
obszar6w nadodrzanskich ustapit praocean, po-
zostawiajac po sobie slad w postaci migzszu
grubej wapniowej calizny pod cienkim naskoér-
kiem ziemi. Energia wnetrza niespokojnej zie-
mi wypchnela wzwyz pradno ponad lustro
wodne praoceanu tworzac Wyzyne Slaska.

Wtenczas ksztaltowala sie nitka Jej Wyso-
kkosci Wicekrolowej.

— W Trzeciorzedzie — powiada znawca geo-
logii Jozef Szaflarski — nastepuje wynurze-
nie tego obszaru i odtad bez przerwy jest on
ladem az do chwili obecnej. Na tym podnie-
sionym obszarze zaczely sie oczywiScie uwi-
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dacznia¢ gléowne elementy paleomorfologiczne,
ktére staty sie jakby modelem wyjsciowym,
ktéry po szeregu przeobrazen doprowadzil do
dzisiejszego obszaru rzezby.

Whbrew skostnieniom symboli map wody rzek
ani minuty nie plyna tym samym korytem; po-
wodujac sie bezwzglednym prawem fizycznego
cigzenia i brutalna nieustepliwoscia ekonomiki
hydrologicznej, ciagle, przez ery, epoki i wie-
ki poszukuje najlatwiejszego, najkrotszego
i najsensowniejszego dojscia do zlewni, scina
zakola, podmywa brzegi i wymywa glebie, na-
nosi lachy i muliste plycizny, rzadziej zlobi
nowe koryto w napadzie powodziowej euforii
i przemieszcza lozysko, lecz ogélny zarys do-
liny Rzeki i jej toru dzi$ jest taki, jaki byl
miliony lat wstecz. Moze tylko kierunek spiy-
wu bardziej biegl ze wschodu na zachéd.

W momencie poczecia prarzeke holubil in-
ny krajobraz, krajobraz groznej, surowej, pu-
stej i golej ziemi, ziemi zbielalej jak kose¢, wy-
suszonej przez slonce pustyni, ziemi pozbawio-
nej jakiejkolwiek roslinnosci. Byl to pejzaz
pradna praoceanu, pejzaz skaly osadowej swie-
zo spekanej pod naporem goérotwérczych sil,
pejzaz kanion6w, szczelin i rozwarstwien, wy-
brzuszen i glazow o dziewiczo ostrych niezero-
dowanych krawedziach. Rzeklbys: dopiero co
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odstrzelony margiel w opolskim kamienioto-
mie. Jeden z gigantycznych kanionéw wybrala
rzeka. Wody o zielonkawoniebieskim odcieniu
mialy wiekszy spadek, silniej party, rwaly
i burzyly sie, energiczniej rzezbily koryto, na-
pierajac bocznymi erozjami na brzegi lagodzily
i wygladzaly odwieczne leze.

W sltoncu nad ubogim w barwy pustkowiem
wlokly sie chmury brzemienne zarodzig ulew,
rozszarpujac na strzepy swe cienie o ostre
jak brzytwa krawedzie spekanego wapnia.

Wiecej niz pie¢dziesiat milionéw lat dopaso-
wywala sie do loza, lagodzila pejzaz, modelo-
wala go, dawala otoczeniu zycie. Pozornie za-
maria kilka milionéw lat temu podczas kilku
zlodowacen. Lodowiec posuwajgc sie z poino-
cy na poludnie i nanoszac obcy tym okolicom
surowiec, gory piaskow, otaczakéw i moren za-
mrozil wody rzeki, zas jej koryto wykorzystal
niczym naturalny tor, niczym pocigg szyny.
Ale pod nim, szczegélnie w momencie ustepo-
wania i cofania sie z powrotem pod biegun,
piynely juz wody i mozolnie odgrzebywaly sta-
ra rzezbe najblizszego sasiedztwa tak, jak kon-
serwator dziet sztuki odkrywa spod warstwy
nowszego malowidla pierwotny, bezcenny inaj-
starszy obraz.

Wowczas, rzeko, zylas i dawalas zycie.
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4. Paleozoologia i paleobotanika

czyli o cytrusowych rozkoszach opolanek

Brzegi wspolczesnej rzeki obrasta bujna mo-
krolubna zielen: kepiaste by seledynowych lo-
zin, strzelista i gietka jak waz wiklina, sekate
maczugi kudlatych wierzb poskrecanych reu-
matyzmem, bulawy ciemnozielonych drzew
olchowych i gufrowane listki czarnej alszyny,
burzany, lopian, dmuchawiec i setki gatunkow
dzikich traw. Ta posta¢ flory pojawila sie w
nadodrzanskiej dolinie bardzo poézno. Dopiero
gdzie$ przed dziesiecioma tysigcami lat.

Trzy pokolenia zimnickich Kucow — starzyk
Antoni, syn Jozef i wnuk Ryszard — praco-
waly nad chiopska samorodng kolekcjg wy-
martych reliktéw nadrzecznego Swiata slaskiej
przyrody; ostatni z nich, pasjonat wszystkiego
co stare, Ryszard, zginal na polach: tak zapa-
mietale wypatrywal za tym, co ludzie kopali
noga, za przeszloScia ziemi, ze nie zauwazyl
miny wfaszerowanej w piasek.

Skamieliny leza w lubiance na parapecie we-
randy.

— Wszystko to — starenki Jozef Kuc, pow-
staniec $laski i dzialacz narodowy, mistrz bu-
dowy organéw i zawolany sadownik, chtop-

91



—filozof i amator-archeolog ukochaniem zie-
miczki $§laskiej siaga do jej embrionalnych po-
czatkéw — zostalo zebrane na nadodrzanskich
polach i lgkach w okolicy Zimnic, a nie przy-
wiezione tutaj Bog wie skad!

Najweczes$niejsza flore reprezentuja dwa eks-
ponaty. Skamielina poteznego pnia i dwie cy-
trynki, w tym jedna rozlupana, z tego okresu,
gdy na Slasku krolowat tropik, cieplo tak na-
chalne i wilgotne jak trzewia podzwrotnikowej
dzungli. Skamielina o stalowo-brunatnej bar-
wie, twardsza od hartowanej stali i ciezsza niz
ol6w, mieni sie gama szlachetnie zarysowanych
stoi; jest to pozostalosé pradawnej paproci-ol-
brzyma, ktére ongi zarastaly brzegi pra-Rze-
ki. W przedpotopowych cytrynach wyraznie ry-
suje sie jasniej skamienialy i porowaty miazsz
oraz nieco ciemniejsza skoérka.

— Oweczesne gospodynie — starzec z fran-
towska mruzy oko — nie musialy sta¢ w ko-
lejce w ,Delikatesach”, wystarczylo wyjs¢
przed prog i zerwac z drzewa.

Lodowiec staranowal paprociowe puszcze i cy-
trusowe lasy, wional arktycznym mrozem i zo-
stawil po sobie echo chlodu. Tropikalna flora
nigdy nie odzyla nad brzegami rzeki.

— Ten kamienny utomek, to ryba atramen-
towa — starzec zamyslil sie: — Ostatnie zna-
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lezisko Ryszarda... A ten, to dawno wymarly
z6twik i S$limaczki. Jak sie znalazty na polu?
Moze rzeka wylala sie z brzegow? Moze atra-
mentowka 1 zo6twiki uwierzyly chwilowemu
przyborowi, poszly z wodg i ugrzezly w popo-
wodziowym rozlewisku w jakims dole, by prze-
leze¢ w nim miliony lat, nim oko syna je doj-
rzalo, a reka podniosia i otarta z blota?

Lodowiec, ktory zmell w monstrualnych
zarnach granit na piasek, wyparl stad atra-
mentowe ryby, zolwie i slimaki. Na zawsze.

Niszczac jedno sSrodowisko i jego gatunki
tworzyl warunki dla egzystencji tak juz blis-
kiego nam poglacjalnego swiata przyrody: za-
lesit obrzeza Rzeki karlowatymi brzozami,
bursztynowa sosna, zepchnal w te okolice sta-
da ren6w, mamutow, jaskiniowych niedzwiedzi,
wlochatych nosorozcow, schodzacych wadotami
do wodopoju w cichym zakolu rzeki.

— Tu sg kopyta mamucie — powiada Kuc. —
Jedno dojrzatego osobnika i jedno kopytko ma-
muciatka, ktore zginelo przedwczesnie, oba za-
konserwowane w kamien.

Odra ongis zyla i dawala zycie roslinom
i zwierzetom.

Dzis: Odro, Rzeko moja, jakze cie czlowiek
umeczyt od zrédel po ujscie...
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5. Psychologia

czyli o odwiecznej niezniszczalnej kobiecosci

Odra, i Wisla sa rodzaju zenskiego. Niczym
dwie monarchinie o odwiecznie zaborczo kobie-
cej psychice nie tylko od prawiekow zachtan-
nie strzega swego stanu posiadania, wlasnego
imperium dorzeczy, obszary doptywéw bocz-
nych rzek, rzeczek, strumieni, potokow i ru-
czajow, ba nawet najdrobniejszych zrodelek,
nie tylko wytyczyly pomiedzy soba sporna gra-
nice dzialu wodnego i obwarowaly je straza
zbrojna w prozaiczne prawo ciazenia, ale na-
wzajem dyplomatycznie intryguja przeciw
sobie, cichcem przesuwaja graniczne kopce mie-
dzyrzeczy, rozszerzajg sfery oddziatywan, a-
nektuja przygraniczne skrawki i wecielaja je
w swoje wlodarstwo. Dynastyczne emulacje
miedzy Odra i Wista ani na sekunde nie przer-
wane zawieszeniem broni trwajg od kolo milio-
na lat i nie ustaly do tej chwili, kiedy stawiam
kropke po tym zdaniu.

Ostra rywalizacja rozpoczeta sie po uformo-
waniu obecnej rzezby Wyzyny Slaskiej. Byt
okres w dziejach rzeki, gdy bardziej krzatala
sie przy domowych porzadkach, usuwajgc ob-
cy narzut epok glacjalnych; jakby rzec: pe-
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dantyczna gospodyni zajeta pilniejszgq sprawyg
oczyszczania mieszkania z brudu po gwaltow-
nym zalaniu i zasmieceniu i chwilowo nie ma-
jaca czasu na jalowe sprzeczki z sasiadka.

— Innym zjawiskiem morfologicznym —
twierdzi Jerzy Lewicki — po ustapieniu lgdo-
lodu z Wyzyny Slaskiej, zachodzacym przy
usuwaniu akumulacji lodowcowej i odgrzeby-
waniu dawnej rzezby przeddyluwialnej, sprzed
28 milionow lat, jest walka pomiedzy doplywa-
mi Odry i Wisly o dzial wodny, polegajgca na
Scinaniu i kaptazach, tj. zdobywaniu przez do-
plywy Odry gornych biegéow czy czesci do-
rzeczy niektorych doplywow Wisly.

Wigcej inicjatywy, zadziornosci i agresyw-
nosci wykazata, wykazuje i bedzie wykazywac
Odra. Jeszcze przed zlodowaceniami powykra-
wala to i owo z imperium Wisly. Ladolod za-
mrozil zapedy wislanej siostrzycy, troche przy-
temperowal jej zapal zamrazajac otoczenie,
zmniejszajagc gwattowny dotad spadek wod Rze-
ki, ich rozpasanie i samowole, ich euforie
i sile wojownicza. Ale potem, jak rekonwale-
scent po chorobie, wicemonarchini rzucila sig
ze zdwojona energia do ataku na starsza sio-
stre powodowana uczuciem szybkiego odrobie-
nia straconego czasu.

— Po ustapieniu zlodowacenia — konkludu-
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je znawca dynastycznych wojen obydwu
rzek — proces ten odnowil si¢ ze znaczng sita
i trwa do dzis!

Ekspedycyjne korpusy JK Mosci Odry juz
zagarnely spore odcinki Czarnej Przemszy
stanowiace integralna czes¢ dominium JK
Mosci Wisly, za$ rzeki Klodnica i Bierawka,
wasale Odry, tocza aktualnie zazarty boj o
przyanektowanie rzeczki Gostyn i Mleczna,
poddane Wisly, wdzierajac sig powoli i syste-
matycznie w glab oSciennego terytorium.

Ze grabi¢ to brzydko i nieladnie? A mowic
z taka sympatia o wojowniczosci rzeki to je-
szcze bardziej fi donc? Céz, wojny zawsze by-
waly krélowymi ludzkich wad i wada kroélow.
Kto te batalie ostatecznie wygra? Qui vivra,
verra.

Dzis: jakze$ umeczona, Rzeczko ma; wciaz
to samo — ceterum censeo Carthaginam esse
delendam, bo w moim sercu jeste$ czyms$ wie-
cej niz splawna droga i urozmaiceniem krajo-
brazu.

6. Drang nach osten
czyli rzecz o matym wiasnym sercu

Wiek Ziemi wynosi cztery miliardy lat; jest
to chronologiczna drobina wobec wiecznosci
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materii Wszechéwiata. Wiek Rzeki wynosi 60
milionéw lat; jest to malo znaczacy okruch
w skali wartosci geologicznych. Wiek zycia
gatunku ludzkiego nad Odra wynosi okolo
10 000 lat; jest to setna ulamka w zyciu rzeki.
Wiek panstwa polskiego wynosi jedno tysiec-
lecie; jest to zaledwie promil w egzystencji
gatunku ludzkiego nad rzeka.

Ale w tej drobinie drobin, okruchu okrucha,
ulamku ulamka i promilu promila zawarta sie
najkrwawsza walka miedzy bronigcym rzeki
zywiotem stowianskim a atakujacym zywiolem
germanskim.

Walka o obrone granicy na Odrze ma ty-
sigcletnie dzieje. Wielki strateg Bolestaw
Chrobry kazal wbijaé graniczne stupy w dno
Odry i wykorzystywal jg jako nautralng linie
obronna. Na odrzanskich przeprawach pola-
malo sobie zeby kilkanascie wypraw teuton-
skich, najwiekszej potegi militarnej i politycz-
nej owych czaséw — Cesarstwa Rzymskiego
Narodu Niemieckiego.

Bolestaw Chrobry bronigc sie przeciwko
zbrojnej wyprawie Henryka II w 1005 roku
zatarasowal brody, przeprawy i plycizny gra-
nicznej Odry. Niemcy wprawdzie sforsowali
rzeke, lecz poniesli tak duze straty, ze nie o-
siggngwszy zadnych korzysci terytorialnych,
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cofneli sie. W 1010 roku ten sam cesarz Hen-
ryk II wyruszyl ponownie na panstwo madre-
go Boleslawa. Krél polski znéw uporczywie
bronil przepraw i przejs¢ na Odrze, szczegolnie
pod Glogowem, nie pozwalajac wrogowi sfor-
sowaé brodéw w ogdle. Wyprawa upadlia. Kie-
dy w 1015 roku uparty Henryk II znow wy-
prawil zelazne hufce na Polske, Bolestaw znow
i nieodmiennie zatarasowal Odre i bronil
brzegéw. Wprawdzie przeciwnik przeszedl na
nasza strone, lecz ponidst olbrzymie straty i
znow sie wycofal. W dwa lata pozniej Henryk
ponownie usilowal w bardzo starannie zorga-
nizowanej napasci przekroczy¢ Bolestawowy
szaniec na Odrze, lecz nie zdolal nawet prze-
brna¢ wiernej rzeki i sromotnie rejterowatl.
Potem Odra powstrzymywala jeszcze wyprawy
Henryka V i Konrada III, potem byla jeszcze
obrona Wroctawia, Glogowa i Bytomia.

Dopéki wladey polscy bronili rubiezy rzeki,
wiernym wielkim sercem i nieustepliwym ore-
zem, dotad kraj czul sie bezpieczny. -

,,Po przekroczeniu przez Niemcow w XIII w.
Odry, juz odtad nie byliSmy w stanie oprzec
sie Niemcom i ustepowalismy im krok za kro-
kiem od ufraty Ziemi Lubuskiej, poprzez utra-
te Pomorza, po6zniej Slgska, rozbiory az do
ostatnich tak bolesnych kolei ostatniej wojny”.
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Historia, nauczycielka zycia, podsuneia:

,,Szaniec Bolestawoéw — to nasza granica za-
chodnia wzdtuz Odry i Nysy FEuzyckiej. W
szancu tym byliSmy i zostaliSmy z niego zepch-
nieci przez przemoc i zdrade — ale i przez
wlasne male serce. Zapatrzeni na
wschod, odwréciliSmy sie plecami do opuszczo-
nego wierzchotka waléw, stopniowo przez kil-
ka wiekow dawaliSmy sie coraz dalej spychac.
Wreszcie 6w Szaniec Boleslawéw poczal gi-
na¢ w $wiadomosci naszej i czasem tylko
wspomnienie (...) przywodzilo nam na pamiec

31

ziemie, ktéra gromadzita prochy™.

7. Cichy front

czyli niepozbywalnos¢é marzen

Slask pierwszej polowy dwudziestego stule-
cia, jedyny nadodrzanski region zamieszkaly
przez ocalalg rdzenna ludnos¢ polska, trzykro-
tnie mobilizowal sie do zbrojnego opanowania
Odry: w 1919—1921, w 1934—1939 i 1939—
—1945.

Ostatecznym celem wojskowych dzialan
powstanczych w maju 1921 roku bylo opano-

1) Szaniec Bolestawéw, Warszawa 1941, s. 3).
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wanie terenéw prawobrzeznej Odry, dojscie do
brzegéw rzeki i pilnowanie tej rubiezy w ocze-
kiwaniu na rozstrzygniecia dyplomatyczne
Powstancy wykonali zadanie i zalegli w oko-
pach nad prawym gérnym biegiem Odry.

— Chlopcy — powiadal dowédca baonu Jan
Faska — burzyli mi sie wieczorem i przekli-
nali Korfantego, ktéry kategorycznie zakazai
przekraczania Odry i operowania na lewym
brzegu. A tam mieli rodziny, matki i braci,
a tam Selbstschutz mordowat ludzi i ciala wrzu-
cal do wody: Odrg plynety zmasakrowane zwlo-
ki naszych kolegow...!

Pozostala w granicach Niemiec. Powstancy
poszli na niemal roczng tulaczke.

Po raz drugi Nadodrze zeszio w podziemie
w latach trzydziestych okresu miedzywojen-
nego, zakladajagc tajna wojskowq organizacje
samoobrony. Niektére placowki przyjely utarta
nazwe ,,Strazy nad Odra”.

— Dwaj moi bracia, Pawel i Jozef — zwie-
rzyla sie Maria Kania z domu Barczyk — byli
czynni w ruchu polskim, szczegélnie w ,,Stra-
zy nad Odrg” w Popielowie, przez co nieje-
dnokrotnie mialam wiele klopotow. Pawel byt
postawiony nawet przed sadem wojennym.

Organizacja, podzielona na dwa obszary —
przemystowy na czele z Wiktorem Gorzotka
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z Groszowic i rolniczy na czele z J6zefem Kach-
lem z Bytomia — liczyla okolo 600 gileboko
zakonspirowanych zolnierzy, przewaznie bardzo
mlodych ludzi spod znaku Rodta, przeszkolo-
nych w Polsce w zakresie ju-jitsu, minerstwa,
wywiadu i dywersji. Posiadal wlasne magazy-
ny materialéw wybuchowych i broni krétkiej
(belgijskich FN). Miata pomé6c wojskom polskim
w chwili wkraczania na... Slagsk. W miedzycza-
sie wykonatla szereg akcji wywiadowczych, dy-
wersyjnych i odwetowych na zbyt gorliwych
bojowkarzach gnebigeych polskich dzialaczy,
przygotowala tajna sie¢ polskich wojtow i soi-
tysow, zalozong prawie w kazdej polskiej wio-
sce, i czekala na wybuch wojny, by opanowa¢
strategiczne punkty nadodrzanskiego dorzecza.

Niemcy nigdy nie wykryli organizacji, cho-
ciaz udato sie im przylapa¢ jeden transport bro-
ni pod Borkami Wielkimi i odkry¢ magazyn
w Grudzicach u Pandzow.

Stale weszyli i mieli przeswiadczenie o ist-
nieniu zbrojnego ruchu oporu. Na egzaminie
wstepnym maturzystow Gimnazjum Polskiego
zdajacych na Akademie Pedagogiczna w By-
tomiu, jej rektor Haufler, prowokacyjnie rzu-
cil stereotypowym sformulowaniem ,,przepy-
tujac’” Jozefa Wodarskiego z Zabrza.
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— Az do Odry? Slyszal pan juz co$ o tym?

Wodarski (zmilczal).

Haufler:

— Tam, po drugiej stronie po kazdym ze-
braniu oficerskim najmlodszy oficer wypowia-
da hasto: ,,Az do Odry”. Nie zna pan tego?

Wodarski (naiwnie):

— Jak to brzmi po polsku?

Haufler:

— AZ DO ODRY!

Wodarski (zbyl! ponownie milczeniem prowo-
kacje dziwnego indagowania).

Haufler (z ironig):

— Popatrzcie, jak on cichutko siedzi, jak
aniolek..., jak sie mile usmiecha...

Panowala powszechna gteboko wkorzeniona
wiara w przededniu wojny, ze Polska bedzie
siega¢ az po Odre. Kazimierz Malczewski pisat
w 1937 r. do ,,Tworzacej sie spolecznosci’:
,»,Nadejdzie czas, ze Polska bedzie siega¢ az
hen! ku Wroctawiowi... .

Zamiast Bialych Orléw po czuwajgcych zol-
nierzy konspiracji przyjechaly gestapowskie
budy. Jedna czwarta uwiezionych nigdy nie
wrocita z kazni.
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8. Kampania wrze$niowa

czyli o cwaniackiej desperaciji

Polska wie$ Brzezie wrzesniowym brzaskiem
1939 roku lezala vis a vis niemieckiego wow-
czas Raciborza, przedzielona od wroga waska
wstgzka Odry i pasem nadgranicznych, bagni-
stych i zapuszczonych Igk.

Sierpniowymi nocami ochotnicy z Brzezia:
harcerze, mlodziez powstancza i strzelecka,
starzy wiarusi, celnicy i straz graniczna wo-
rywali sie zygzakiem samorzutnych okopow
w nadodrzanskie topiele, obchodzili nadrzeczne
moczarzyska pelne zarosli, warowali z kijami
w rekach na punktach obserwacyjnych.

Nocg przyjezdzala kompania regularnego zol-

nierza z Rybnika — bo dopiero gdzies dalej,
tam gdzies w glebi Gérnego Slaska biegla tran-
szeja pierwszego pasa obronnego — obsadzala

bezszelestnie stanowiska i przed sSwitem zni-
kata w tajemnicy z horyzontu, by nie ,,prowo-
kowaé”. Granica stata bezbronna.

Brzaskiem Wehrmacht, czolgi i motocyklisci
podeszli do Brzezia z najwiekszg ostroznoscia.
Przez slepia nozycowych lornet z przedpola
Raciborza widzieli bowiem na polskim brzegu
rzeki dobrze zamaskowane otwory luf.
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— Die polnischen Kanonen!

Lecz dziala milczaly.

W pierwszym odruchu po zlamaniu szlabanu
pytali:

— Gdzie s3 te polskie armaty?

Rodzimi renegaci zaprowadzili wehrmach-
towecow na opustoszale pozycje ochotniczych
okopéw. I zobaczyli: blaszane rury od zeleznio-
kow pozbierane przez 16-letniego Joézefa Ga-
wliczka z calej wsi, poustawiane na przedpier-
siu szancoéOw i przymaskowane wierzbing, aby
imitowatly artylerie.

9. Konspiracja i strategia

czyli o glupocie premieréw i madrosci
szarych ludzi

Tylko polityczne niedolegi w rodzaju pana
premiera Arciszewskiego pytaty: — Po co nam
Wroctaw! — Poza tym nazwa ,,Odra” grala
pierwszorzedna role jedynie w konspiracyjnej
mysli polityeznej prawdziwych patriotéw okre-
su okupacji.

W wydanym w konspiracji tomiku ,,Szaniec
Bolestawéw”, prawdopodobnie piéra Alojzego
Targa, w apogeum hitlerowskiego triumfu mi-

104



litarnego skreslilo tak znaczgca prawde: ,,Obec-
nie po tylu bolesnych doswiadczeniach zbrod-
nig wobec Polski i Narodu Polskiego byloby
zostawié Niemcom cho¢ jeden hektar ziemi, po-
lozony w dorzeczu Odry”.

W ,,Szancu Bolestawéw” odnajdujemy wie-
le argumentow za przyszla granica Polski na
Odrze i Nysie Ruzyckiej, argumentéw histo-
rycznych, etnograficznych, demograficznych,
hydrograficznych, komunikacyjnych, geopoli-
tycznych, strategicznych, nie pomijajac boles-
nego argumentu ,malego serca polskiego”, te-
go serca, ktére zatracilo te rubiez przed wie-
kami. Na temat strategicznego znaczenia rzeki
czytamy w ,,Szancu...”’:

,Nawet laik zauwazy, rzucajgc okiem na
mape, ze linia Odry i Nysy Luzyckiej jest
najkrotszg granica pomiedzy Polska a Niem-
cami. Istotnie wynosi ona 400 km i pokrywa
sie z pojeciem bramy luzyckiej czyli trzecie-
go zwezenia europejskiego. Granica ta, jakkol-
wiek nie jest idealna, ma te przewage nad in-
nym rozwiazaniem, ze opierajac sie na granicz-
nym charakterze Odry i Nysy Luzyckiej, sta-
nowi prawie prosta linie obronna. Wyklucza
tak niebezpieczne okrazenie, podobne do potez-
nych kleszezy, jakimi dotad Polska byla oto-
czona, co ulatwialo rownoczesne whbicie szere-
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gu $miertelnych klinow armii niemieckiej. Na
prostej i krotkiej linii mozna skutecznie skon-
centrowaé i rownomiernie rozilozy¢ sily obron-
ne, ktérym nie grozi okrazenie lub uderzenie
na flanke. Lepszej granicy migdzy Polska a
Niemcami bezwzglednie nie znajdziemy. Ko-
rzy$ci takiej granicy sa tak wielkie, ze one
same powinny decydowaé¢, mimo innych trud-
noéci, o linii Odry i Nysy Luzyckiej”.

Nadodrzanskich rubiezy bronili powstancy
§lascy, zolnierze-konspiratorzy lat trzydzie-
stych, ochotnicy z Wrzesnia 1939 roku — po-
stulat ten uporczywie stawiali najwybitniejsi
synowie Ziemi Slaskiej: Arka Bozek gromkim
glosem wolajacy w Londynie o granicg na
Odrze, komendant $laskiego podziemia Jozef
Korol z podstrzeleckich Adamowic planujacy
,,powrot Slaska az po Odre”, jego nastepca Jo-
zef Szmechta z Polskiej Nowej Wsi pod Opo-
lem, dowédcy AK-owskich obwodéw i rejo-
néw znad Odry: por. Serafin, Mysliwiec, Jozefl
Gawliczek, dwaj kuzyni Swierczkowie i setki
slaskich zolnierzy ruchu oporu.

Nastroje te sumarycznie ujal Jarzgbek, szef
raciborskiego gestapo:

— Niektorzy fanatyczni Polacy — czytamy
w enuncjacji z 1943 roku — wecigz wierza, ze
Polska bedzie siega¢ az po Odre.
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Realne sity, ktore zaplanowaly powrot Pol-
ski nad Odre znajdowaly sie na wschodzie.
W porozumieniu PKWN z rzadem ZSRR z dnia
26 lipca 1944 roku znajduje sie¢ akapit:

»Rzad ZSRR uznal rowniez, Zze granica mie-
dzy Polskg a Niemcami winna by¢ ustalona
wzdluz linii na zachéd od Swinoujscia do rzeki
Odry... dalej w gore Odry do ujscia rzeki Ny-
sy, a stad Nysg do czechoslowackiej granicy.
Rzad radziecki przyjmuje na siebie zobowiaza-
nia przy ustalaniu granicy panstwowej miedzy
Polska a Niemcami popiera¢ zadanie ustalenia
granicy wzdluz wymienionej wyzej linii”.

Wypelnianie zobowiazan kosztowalo zycie
dziesigtki tysiecy ludzi; tylko podczas forse-
wania Odry pod Mikolinem zgineto 700tvrsicey
czerwonoarmistow.

10. todziorze

czyli u kresu zauroczenia

Ma usta sklonne do milczenia i monosylab.
Byly marynarz odrzanski. Nawyki trzech po-
kolen rodu Holikow ztozyly sie na te powscia-
gliwo$é Alojzego ocierajaca sie o granice mru-
kliwosci. Skad sie to wzielo? Moze z drazace]
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my$l zadumy, ze juz nigdy nie powtorzy sig
cyganski zywot lodziarza?

Muliste koryto Odry wiklinowym brzegiem
przylega do dwu Dobrzeni, Wielkiego i Mate-
go, stanowigcych od dawna jednag wies-waz,
wies-tasiemiec pelznacqg rzedem kolorowych
doméw wzdluz kilkunastu kilometréow szosy
na Namystow. Niegdys, od niepamietnych cza-
sé6w jej mieszkancy masowo zeglowali barka-
mi po Odrze. Jeszcze w zeszlym stuleciu Do-
brzen, podobnie jak Cicherczyk pod Glogowem,
nazywano ,,wsia todziorzy”. Zdarzalo sig, ze na
barkach, krypach, szkutach i berlinkach ply-
walo stad po trzystu i wiecej ludzi.

Dziesiatki tutejszych rodéw ma udokumen-
towang flisacka genealogie do trzech pokolen
wstecz. Kokotowie moga wykazac¢ sie jeszcze
starszq az do prapradziada. Inni w rodzinnych
archiwach i ustnych przekazach potrafia wy-
liczyé poprzedniko6w-wodniakéw do czterech
pokolen. Wielodzietne rodziny slaskie nie zdo-
laly wyzy¢ z nie najbardziej urodzajnej zie-
miczki. Kto mial pare juterek piaseczkow, ten
trzymat sie pazurami gospodarki — komu ju-
terka nie poszczodrzyla chleba, ten gdzie indziej
szukal dodatkowego zarobku. I wie$s poszia nad
wode: w sezonie zeglugowym zyla na barkach,
zas w martwych miesigcach, zima, flisacy, ory-
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le, retmani i lodziorze przerzucali sie na rze-
miosto, na ciesiotke, murarke, zdunstwo, ma-
larstwo, by z nastaniem wiosny znoéw wroécié
na rozszalalg przyborem rzeke.

Gleboko w pomroki siegajag wodniackie tra-
dycje. Rozkwit zeglugi nastapil wraz z eksplo-
zjg przemyslowa Gornego Slaska, goérnictwa
i hutnictwa, wraz z budowa systemu kanaléw
laczacych Wisle z Warta, Warte z Odra, Odre
z rzekami $rodkowych Niemiec i portami Mo-
rza Polnocnego. Dobrzen niemal zmonopolizo-
wal wowezas w swoim reku transport wodny,
posredniczyl w przewozie surowcow, wegla
i rud zelaza, miedzy Goérnoslaskim Okregiem
Przemyslowym a Szczecinem, ,.chodzac” po
wodach catej Europy.

— Wtedy plywanie réznilo sie od tego, jakie

widzi sie dzisiaj. — Dwa pokolenia rodu Ho-
likéw ,,chodzilo” pod zaglem lub samospta-
wem. — Pot lal sie strumieniem po karku }o-

dziarza, a zeglowanie =zalezalo od fizycznej
sprawno$ci kapitana, od umiejetnosci i sily je-
go zalogi.

Protoplasta, starzyk Jan Holik, mial wtasna
barke, ktérg kursowal od Kozla do .Szczecina,
zapedzajgc si¢ czasem do Hamburga.

Razem z kapitanem-wlascicielem pltywali
najblizsi: zona, dzieci, bracia; niektérzy poro-
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dzili sie i poumierali na barkach, wiekszoge
przezyla na pokladzie lata szczenigce i dojrza-
le; na barce byl dom, kuchnia, sypialnia, pral-
nia, czesto klatka z ptakiem, kojec z kurami,
stajenka z koza, aby mie¢ mleko dla niemowle-
cia, gospodarstwo z kroélikami, aby mie¢ migso.
Fachu lodziarza syn uczy? sie u ojca.

Starzyk Jan wychowal trzech budrysow re-
tmanskich, synow — Pawla, Franciszka i Szy-
mona. Szymon Holik, stryj Alojzego, zyl zy-
ciem po6t na pél, latem plywal, a zima, znajac
stolarke i ciesielstwo, obrabial drzewo na pozy-
tek ludziom dotad, dopéki nie obmierzia mu
woda. Wycofawszy sie przecigl lodziarskie tra-
dycje w swojej linii genealogicznej. Franciszek
Holik, wtéry stryj Alojzego, pozostal przysie-
glym wodniakiem przez cale zycie. Dorobil sig
wlasnej porzadnej barki z zaglem, usamodziel-
nil sie i wedrowal po rzekach i kanalach Sla-
ska, Niemiec i calej Europy. Rowniez syn Fran-
ciszka, Jerzy, kilka lat trzymat si¢ na Odrze,
z ktéorej w koncu zrezygnowal i osiadl na la-
dzie. Pawel Holik, ojciec Alojzego, cale zycie
spedzil na wodzie. Klimaktery okreslala bar-
ka.

Siedem lat szczeniecych spedzil na barce
wozony wodami w kolysce. Razem z nim znaj-
dowalo sie rodzenstwo. Na chybotliwym po-
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kladzie Alojzy Holik stawial pierwsze, zbyt
pewne i odwazne kroki.

— Matka, obawiajgc sie o mnie, abym nie
wypadl z burty do wody, przywiazywala nas
sznurem do ogniwa na rufie. Tak sie chowa-
lem.

Tesknota za dojrzaloscia skupiata sie na ko-
le sterowym. Wpierw — moéwi — z niecierpli-
woscia czekalo sie, zeby dorosngé¢ wysokosci ko-
la, bo wedlug niego, a nie centymetrem, mie-
rzono mi wzrost. Pamietam jako dlugo czeka-
lem na te wazna chwile, gdy czubkiem glowy
siegnalem luku kola. Myslalem, ze pekne z nad-
miaru dojrzalosci! — Trzecia klimaktera ozna-
czala samodzielnosé i harowke.

Alojzy Holik jeszcze po wojnie szes¢ lat spe-
dzit na barkach. Wycofal sie nie tyle dlatego,
ze kobieta nie lubi flisackiego trybu zycia, ile
z prozaicznej przyczyny nieromantycznosci za-
wodu odrzanskiego marynarza. Powiadam, ze
trasa, ktora ,,chodzil” dziadek, ojciec, stryjowie
i bratancy znudzila mu sie do ostatecznosci,
bo jest monotonna i nudna jak jesienny deszcz.
Staral sie do Marynarki Handlowej, sztuka nie
udata sie.

— Poszedlem wiec do stoczni — powiada. —
Inni tez tu przyszli.
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Milczy. Z lodziorstwem chyba koniec — mo-
wi melancholicznie.

Nowy klimat zmienil skoére dobrzenskiemu
matockorzowi. Zmienit — czy uwspoiczesnil?
Kto to wie — i kto tam to przewidzi i prze-
powie dop6ki Odra bedzie plynaé, ocierajac sie
laskotliwie o wie$, jak niegdys plynela i wa-
bila, dopoki bedzie uroczy¢ uwodzicielskg blis-
koscia?

11. Gospodarka

czyli szanujmy sens fruizmow

Bez wody nie ma zycia. Odra stanowi naj-
wiekszy powierzchniowy zbiornik wody slod-
kiej w zachodniej Polsce. Truizm ten to fun-
dament naszej gospodarki, o ktéorym czesto sie
zapomina.

Rolnictwo:

Poziom lustra wody w rzece utrzymuje poziom
wo6d podskérnych dorzecza, dostarcza wilgoci
nadodrzanskim lgkom, rzutujgc na zasoby pa-
szowe. Powodzie sg grozne ze wzgledu na wy-
lewy i zamulenia, wiec chroni sie przed nimi
czlowiek budujgc waly ochronne i zbiorniki
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wyrownawcze. Koryto Odry jest ujsciem dla
nadmiaru wéd opadowych, reguluje sie w ten
sposob poziom wilgotnosci, oslania plon przed
zniszczeniem i zgniciem, odprowadza systemem
rowdéw nadwyzki wody. Bez Odry nie byloby
rolnictwa.

Przemyst:

Zuzywa ogromne ilosci wody do chlodzenia
i proceséw produkcyjnych. Liczne fabryki che-
miczne, papiernie, cukrownie, elektrownie, gar-
barnie, huty i inne nie moglyby istnie¢, gdy-
by nie wody Odry. Stad zaklady przemyslowe
sa lokalizowane nad jej brzegami lub wiekszy-
mi doplywami. Zadna studnia glebinowa nie
zapewnilaby jednej elektrowni, zaden zbior-
nik zbudowany przez czlowieka, nie potrafitby
pomieécié wody zuzytej w czasie produkecji.

Zadaniom tym potrafi sprosta¢ tylko twor
przyrody.

12. Komunikacja

czyli o topieniu milionow ztotych

Szlak odrzanski nalezy do waznych tras ko-
munikacji wodnej Polski i Europy. Monopoli-
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sta przewozéw jest ,,Zegluga na Odrze”, ktora
mimo nie sprzyjajacych warunkow przewiozia
w pierwszym polroczu zeszlego sezonu pél mi-
liona ton towaréw. Barki ,,chodza” maksymal-
nie zanurzone do 160 cm. W jednym dniu na
trasie znajduje sie czasem po okolo 170 barek
i zestawéw pchanych. Udogodnieniu zeglugi
stuza porty Kozla, Opola, Wroctawia, moderni-
zacja szlaku, unowoczesnienie Sluz, jazéow i ich
mechanizacja. Z tranzytu na Odrze korzysta-
ja Czesi i Wegrzy.

Zegluga na Odrze jest polaczona z systemem
europejskim poprzez kanaly: kanal lgczy ja
z Wisla, kanal Odra—Szprewa ze Szprewgq zas
Odra—Hawela wyprowadza ja az do Renu,
portéw zachodniej Europy i na brzeg Morza
Poélnocnego. Od wielu lat projektuje sie wy-
‘budowanie kanalu Odra—Dunaj i zespolenie
rzeki z krajami balkanskimi, z wyjsciem na
morza poludniowe (Wegry, Jugostawia, Bul-
garia, Czechoslowacja).

Ekonomisci umieja wyliczy¢ o ile transport
wodny jest tanszy od kolejowego. Ale... Ale
w artykule , Nadzieje w rzece” czytam tak
bliska mi my$l o praktycznym niedolestwie:

,,Miesci sie tez w tym programie transporto-
wego ozywienia rzeki wiele innych hydrotech-
nicznych zabiegéw, ktére w sumie pozwola
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w przyszlosci uczyni¢ z tej rzeki droge wodna
klasy miedzynarodowe]j, i ktére sprawia chyba
ze ruch zapanuje na tym szlaku.

Na razie trudno po prostu w to uwierzyc.
I to wecale nie dlatego, ze plany tak S$miale,
tak ambitne. Niewiara wynika raczej z dotych-
czasowych w tym zakresie doswiadczen i ob-
serwacji. Mamy kanal kedzierzynski zakonczo-
ny portem w ,Azotach”, ale nawozéw woda
nie transportujemy, bo na trasie brak przy-
stani przeladunkowych, a na miejscu, w por-
cie — urzadzen zaladowczych. Ma Cementow-
nia ,,Odra” mozliwosci przesylania do Wrocta-
wia cementu woda i jest popowicki port, ma-
jacy ten cement z wody odbiera¢, nadal je-
dnak cementowe transporty wedruja do Wro-
clawia koleja, bo na razie niemozliwy jest —
z powodu braku w Popowicach odpowiednich
urzadzen — rozladunek barek. Ma byé¢ zbior-
nik raciborski, ale ciagle nie wiadomo kiedy
zaczniemy go budowaé. Zalozono w zwiazku
z modernizacja gérnej Odry likwidacje niekto-
rych opolskich stopni wodnych (jazy, sluzy),
ale nie uwzgledniono przy tym takiego, raczej
nie obojetnego dla sprawy faktu jak to, iz
spowodowaé¢ to moze zmiang warunkéw nos-
nosci gruntéw, stanowiacych podioze budowla-
ne dla istniejgcych zabudowan. We wszystkich
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tych przypadkach — choé dotycza rzeczy roz-
nych — chodzi wilasnie o jedno. O to, ze
gdzies kto$ czego$ nie przewidzial, nie wyprze-
dzil, nie dokonczyt.

Oby naszemu przysziemu inwestowaniu w
wode nie towarzyszyly podobne praktyki. Jest
to chyba jeden z podstawowych warunkow
spelnienia sie¢ naszych wielkich nadziei, ktore
wigzemy z rzeka”.

13. Biologia wéd

czyli o kreceniu powroza na wiasng szyje

Civis opoliensis Szymon Koszyk urodzil sie
w Opolu ,,na Blichu” tuz nad brzegiem rzeki.

— Odra byla elementem najbardziej istot-
nym dla zycia Zaodrza — opowiadal mi space-
rujac po moscie stulecia. — Zwtlaszcza dziatwa
spedzala w czasie wakacji letnich cate dni nad
jej brzegiem. Takze starsi wylegiwali si¢ na
lakach lub kgpali w rzece, ktora byla wow-
czas bardzo rybna i posiadala tak czyste wo-
dy, ze mozna bylo widzie¢ jej dno. R6zne nie-
roby z ulicy Niedurnego, chachary, wedrusy,
obiboki i wartoglowy bobrowaty w zaroslach,
lowily ryby gdy sie im robi¢ nie -chciatlo,
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i z tego zyly. Towarzyszyly im ,panienki” ze
stawnej Eiergasstrasse. Niejeden z amatorow
kapieli padal ofiarg, zwlaszcza gdy dostal sie
w glebsze miejsca zwane ,konskimi dotami”
albo wir, ktéry weciggal Smialkéw w wode
i wyrzucal martwego. Czasem rybak w sieci
wyjmowal zamiast szczupaka topielca...

Za pokolenia Szymona Koszyka zyly
w nurcie nawet utopki i topieley, ,takie glu-
pie zielone hyrynki, co patrzyly w niebo bez
galot” (z piosenki).

Ja sam w latach pieédziesiatych jeszcze kg-
palem sie i lowilem wasate byczki w rzece
nie opodal portu.

Za postep, za rozwdj, za industrializacje
i cywilizacje Odra zaplacila wysoke cene, ce-
ne swego zycia biologicznego. Scieki przemy-
stowe i komunalne, wprowadzajgce do waod
trudno rozkladalne zwiazki chemiczne, zawie-
sine i brud, zabraly wodzie zyciodajny tlen,
bez ktérego nie moze sie obej$é ni fauna, ni
flora rzeki. Zwiazki trujace dopelnily reszty.
Praktycznie w wodzie rozwijaja si¢ organizmy
beztlenowe, potegujac procent zanieczyszczenia. -

— Ryba wlozona do wody — mowi straznik
Automatycznej Stacji Kontrolno-Pomiarowej
w Chalupkach — przy niskim stanie wody gi-

117



nie w parenascie minut. Przy wyzszym zyje
pare godzin. Zlowionej nie tknie nawet pies,
bo cuchnie fenolem.

14. Literatura i sztuka

czyli ziota ni¢ pisarsiwa

Pisal o niej i Gall Anonim, i Jan Dlugosz,
i Marcin Kromer, i Konrad Celtes, i Wawrzy-
niec Korwinus, i Jan Kochanowski, i Marcin
Bielski, i Walenty Rozdzienski, i Hugo Kolla-
taj, i Stanistaw Staszic, i Fryderyk Skarbek,
i Julian Ursyn Niemcewicz, i Jan Samuel
Bandtkie, i Bogusz Steczynski, i Wojciech Cy-
bulski, i Jozef Ignacy Kraszewski, i Jan Kas-
prowicz, i Stanistaw Wyspianski, i Wincenty
Pol, i Stanistaw Wasylewski, i Konstanty Dam-
rot, i Tadeusz Mikulski, i Edmund Osmanczyk,
i Zofia Kossak, i Jakub Kania, i Teresa Odrzan-
ska, i Jadwiga Depta, i Ludwik Hieronim Mor-
stin, i Leszek Golinski, i Franciszek Fenikow-
ski, i Jan Sztaudynger, i Igor Newerly, i Le-
szek Prorok, i Adolf Niedworok, i Wojciech
Zukrowski, i Henryk Worcell, i Nina Krache-
rowa, i Zbigniew Zielonka, i Jan Maria Gisges,
i Jan Goczol, i Maciej Joézef Kononowicz —
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w kronikach, rozprawach, relacjach, listach,
opisach podrézy, powiesciach, nowelach, opo-
wiadaniach, wierszach, fraszkach, felietonach,
piosenkach i dramatach.

Temat ,Odra” jest stalym motywem lite-
rackim, motywem setki razy omawianym
w tworczosci ludowej, podaniach, poematach,
wierszach, prozie, dowcipach. Zorganizowano
w Opolu nawet specjalng sesje naukowq na ten
temat. Motyw Odry w pisarstwie zebral dr
Zbyszko Bednorz i opublikowal w skromnej
a uroczej ksigzce ,,Slowo w strone Rzeki”.

Z przemozng sila oddzialywala ona na este-
tyczna wyobraznie kilkunastu pokolen Pola-
kow, przysparzajac trwalych wartosci polskiej
kulturze: pisarstwu, malarstwu, rzezbie, rze-
miostu artystycznemu, twoérczosci ludowej, fil-
mowi.

Fascynujaca odrzanskim tematem spowodo-
wala niemilosierng eksploatacje. Czego nie
mianowano imieniem rzeki!:

Jest ,,Odra” fabryka, co pyli cementem.
Jest ,,0dra”, gdzie mozna dorobi¢ do renty,
Jest ,,0dra”, co filmy wyswietla non-stopem,
Jest ,,0dra”, co szyje rajstopy ma kopy,
Jest ,,Odra”, co chatwe wyrabia i dropsy,
Jest ,,Odra”, co z ligi zleciata wykopsem,
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Jest ,,Odra’” miesiecznik i odra choroba,
Tak nam sie ta Odra podoba...

pokpiwa Stefan Chmielnicki.

Zbyszko Bednorz w ,,Slowie w strone Rzeki”;

— Woszystko, co zle i co dobre, wszystko co
Odra niosla poprzez historie, czym wypelniata
brzegi kultury i literatury polskiej, czym nie-
pokoita ludzi z kregu polityki i gospodarki, co
i jak barwilo jej wody, jakie byly glosy jej
odwiecznej fali — wszystko jest dla wspoéi-
czesnej polskiej swiadomosci spolecznej wazne,
godne przemyslen i w okreslony sposéb zobo-
wigzujace.



MARIAN SZCZUREK

Mysleé¢ wzdtuz rzeki

Opowiadali mi w Landzmierzu pod Kozlem
taka historyjke:

Dawno (?), dawno (??) temu mieszkala w
Landzmierzu panna przecudnej urody, zako-
chana w chlopcu, z drugiej strony wody. Chio-
piec, mieszkaniec Kozla Starego, uprawial wraz
z ojcem znaczna ziemi pola¢. Byl zamozny, zyt
w dostatku, ona — w malenkiej chatynce pro-
wadzila z bratem zywot skromny, podziw bu-
dzita u wszystkich schludno$é oraz niestycha-
na godnosé, by nie rzec — duma — obydwojga
rodzenstwa. Poznali sie przez rzeke. On wy-
szedl na brzeg, aby zebra¢ wikline na wysazek,
ona — len w wodzie miedlita. Po pierwszym,
przypadkowym spotkaniu — przyszly naste-
pne. Przez wode mogli spokojnie rozmawiac
1 na coraz wiekszy umor zakochiwaé sie w so-
bie, ale brak mostow w najblizszej okolicy u-
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niemozliwial podanie sobie dloni, spojrzenie
w oczy do glebi duszy, wyznanie mitosne z kon-
sekwencjami.

Po roku czy poéltora spotkan takich, wigcej
niosacych udreki niz ukojenia, mlodzieniec po-
stanowil zbudowaé sobie czdlno. Odtad stalo
sie mozliwe wszystko, ale... Brat dziewczyny
zazdrosnie obserwowal te =zaloty: uwazal, iz
siostre znecil majatek chlopca, czego nie magt
przebole¢, jako czlek gardzacy wszelkim, co
materialne i deczesne. Podczas jednego z po-
bytow ,,zzawodnika” (zza wody) podkradt sie
w chaszcze przyrzeczne i1 w dnie czdélna wy-
wiercil otwor. Tego wlasnie wieczora zakocha-
ny postanowil przedstawi¢ ojcu swemu przy-
szlg synowa. Ulozyl ja w czolnie i — pelen
radosei rozpierajgcej (go) — zepchangl z im-
petem lodeczke na wode. Brat zazdrosny, sle-
dzacy rzecz z krzewow przybrzeznych wkrot-
ce spostrzegl, co uczynit. Na odglos krzykéw
przerazliwych, pomocy wolajacych, skoczyt w
nurt Odry. Jak nietrudno sie domyslic — Odra
swoj nurt i szkliwo wygladzita nad trojgiem.

Wygtadzila bezpowrotnie, mimo ze — jak
wiesé niesie — ojciec nieszczesliwego kochan-
ka wielokrotnie ,lad (to znaczy dno rzeki)
zmierzyl” w poszukiwaniu trojga cial. Od te-
go pochodzi pono¢ nazwa Landzmierza.
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Dziwne to i — nie bardzo, niezwykle i —
niezbyt. Ta blaha w gruncie rzeczy historyj-
ka, ktorg wahalbym sie¢ pomiesci¢ w powazniej-
szym zbiorze legend ludowych, z jednego prze-
de wszystkim punktu widzenia wydaje mi sie
ciekawa i charakterystyczna. Ot6z zdradza ona
odwieczny, chcialoby sie powiedzie¢, sposob
spogladania ludzi na rzeke. PrzywykliSmy
mianowicie, od niepamietnych czaséw, myslec
w POPRZEK, a nie WZDELUZ rzeki. To ro-
mantyczne zjawisko natury, ktéore w facho-
wej nomenklaturze fizjograféow zyskalo strasz-
liwe miano ,,cieku wodnego” — bylo z reguly
rozpatrywane raczej od brzegu do brzegu —
niz od zrodla do ujscia. Bylo rzeczg poniekad
naturalng i oczywista pokonywa¢ rzeke i ujarz-
mia¢ ja wszerz, totez nic dziwnego, ze tak
radowal sie poeta wybudowaniem pierwszego
mostu na Wisle, zwracajac sie do niej z nie-
skrywanym tryumfem.

Nieubltagano Wisto, prézno strzqsasz rogi,

Prézno brzegom gwalt czynisz i hamujesz drogi,

Nalazb fortel krol August, jako cie miat pozyc

A ty musisz te swojq dobra mysl polozyé,

Bo krom wiosel, krom pruméw juz dzi$ sucha
noga

Twdj grzbiet nieujezdzony wszyscy deptac
moga.
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Ten cytat nie stuzy tu dla ozdoby: jest to
najkrotszy reportaz z otwarcia mostu warszaw-
skiego, wyrazajacy zarazem autentyczne uczu-
cia wspolczesnych Kochanowskiemu obywateli,
ta relacja ma dla nas niemale znaczenie po-
znawcze i — wartos$é cennego dokumentu: rze-
ka zawsze jawila sie raczej jako PRZESZKO-
DA, ktéra trzeba ujarzmié, niz jako pomocnik,
na ktérym mozna sie wesprze¢, wykorzystac
dla swoich celéow. I u Kochanowskiego przecie
nie brak poetyckich opowiesci o flisach, a je-
dnak — spojrzenie w poprzek rzeki, jako na
przeciwnika — bierze gére.

Rudymenty takiej mentalnosci ostaly sie —
niestety — po dzi$ dzien. A to niby takie pro-
ste, dzis juz zreszia te prawde wszyscy ro-
zumieja 1 doceniaja, przeciez jednak nadal
Odra znacznie bardziej ujarzmiona jest jak sze-
roka, anizeli — jak diuga, niezle mosty daleko
swag iloscia i jakoscig wyprzedzily jakosé
i liczbe takich wurzadzen sluzacych plywaniu
i transportowi, jak Sluzy czy jazy. Wazne je-
dnak, ze ludzie ROZUMIEJA I DOCENIAJA,
1 to nie od dzi$ kiedy perspektywa zbudowa-
nia kanalu Odra—Dunaj zdaje sie blizsza niz
kiedykolwiek przedtem. Stanistaw Gruszecki,
piszac o przejeciu i zagospodarowaniu Odry
w pierwszych latach po wojnie, podawal:
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,,Ludnos¢ ta (powiatu kozielskiego i opolskie-
go — przyp. M. S.) — rozumiejgca znaczenie
zagospodarowania Odry i zzyta z nia przez
prace pokolen w stoczni czy na barce, stara-
la sie nie dopusci¢ do dalszej dewastacji rzeki,
tak zaniedbanej w okresie wojny. Tutaj tez
znajdujemy wyjasnienie, dlaczego kwestia kwa-
lifikowanych kadr, nastreczajaca poza Slas-
kiem niemalych klopotow, byla w Kozlu, Gli-
wicach i w Opolu mniej dokuczliwa dla kie-
rownictw zarzadéw wodnych. Odczuwano na-
tomiast brak wyzszego personelu techniczne-
go, dawniej rekrutujacego sie przewaznie
z Niemcow’.

Stawali wiec ludzie — jak wynika z opra-
cowania — réznych pokolen stawali w sponta-
nicznie zorganizowanych posterunkach, aby
mie¢ dozér nad ostalymi si¢ wojnie urzadze-
niami, stali tak, zmieniajgc si¢ na warcie i —
patrzyli w DOL rzeki, nie na drugi brzeg. To
nawet niewazne, czy bylo to dzialanie w pelni
$wiadome, czy tez — instynktowne. Istota tego
bylo odczuwanie potrzeby istnienia Odry jako
lacznika z morzem. Aby te koniecznos¢ odczu-
waé w sposéb doglebny i prawdziwie przeni-
kliwy, trzeba bylo mie¢ woéwczas i dzisiaj
takze — znacznie wiecej wyobrazni w takim
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przypadku, kiedy sie samemu nie plywalo, ani
nie plywa.

Zdaje mi sie, ze z tego punktu widzenia naj-
wazniejsze jest srodowisko stoczniowcow rzecz-
nych. Wszystko, co robig — rzece sluzy, a je-
dnoczesnie najczesciej ich wodne podroze o-
graniczaja sie do krecenia sie po basenie stocz-
niowym, polozonym obok rzeki. Ogoloceni
z romantyzmu podréznikéw, a tak potrzebni
dzi§ Odrze — jak woda w jej korycie...

Ci stoczniowcy, ktorzy w czterdziestym pig-
tym pilnowali nie calkiem porujnowanych sluz
i jazow — juz dzi§ nie pracujg w kozielskiej
Stoczni Remontowej Zeglugi Srédlagdowej. To
stowo ,,remontowa” wlazlo w nazwe oficjalnie
zarzgdzeniem Ministerstwa Komunikacji nr
216 z dnia 25 XI 1974 r. Ale potencjalnie ono
tam utkwilo znacznie, znacznie wczes$niej, je-
szcze kiedy szyld glosit Kozielska Stocznie
Rzeczna, kiedy rzeczywiscie produkcja jedno-
stek nowych byla juz glownym zajeciem.

— Panie dyrektorze, spotkalem sie z opinia,
ze przeksztalcenie was w ,remontowcow’
przede wszystkim — podziatalo na ludzi nie-
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co zasmucajgco, ze to niby cierpia na tym am-
bicje zawodowe i prestiz...

Zastepca dyrektora do spraw ekonomicznych,
Tadeusz Adamus $mieje sie domyslnie, ale
na poly tylko aprobujgco:

— Pan w zasadzie sltusznie rozumuje, ale
my musieliSmy byé na to przygotowani.

— Panie dyrektorze... itd.: zastepca dyrekto-
ra do spraw technicznych, mgr inz. Michal Tu-
rek nie smieje sie wecale, tylko odpowiada rze-
CZOWO:

— Ja panu co$ powiem, redaktorze. Przez
30 lat rosto w spoleczenstwie przeswiadczenie,
ze producent jest wazniejszy i liczy sie bar-
dziej niz ,,naprawiacz”, ktorego czynnosci koja-
rza sie na ogol z robota brudna, posledniejsza..
No i jaki mamy tego skutek? Niech pan po'-
patrzy na kulejace uslugi: mato kto chce w
nich pracowaé, wszyscy uwazaja sie za god-
nych ,wyzszych” celéw. A my — nie. Na-
szym wyzszym celem sg remonty i jesteSmy
do tego, na dobra sprawe, przygotowani od
dziesieciu lat, to znaczy od tego czasu, kiedy
rozpoczela sie budowa nowej stoczni.

— Tak, z tymi remontami, to jest troche
jak, nie przymierzajac, z szewcem albo z kraw-
cem. Ludzie przywykli cenié tego, ktory ,,robi
na miare”, a ten co tylko lata dziury — mniej-
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sze ma uwazanie. Ale porownanie to nie cal-
kiem jest dobre — powiada slusarz Tadeusz
Kisala — czasem o wiele tatwiej jest zrobi¢
co$ nowego niz stare wyremontowac tak, zeby
bylo jak nowe...

— Zawodowe ambicje? — no to ja panu
co$ powiem (Jan Maliszewski, frezer): Przy-
szedlem tutaj trzy lata temu z Fabryki Ma-
<zyn w Kowarach. Dzi$ juz moge Smialo sig
przyzna¢ — po dwudziestu latach pracy w za-
wodzie bylem przekonany, ze umiem wszystko
i niczego nowego sie juz nie dowiem. A tutaj —
mija miesigc za miesigcem i ja z coraz wie-
kszym zdziwieniem widze, ze ciggle sie ucze
jeszcze. Chocby taka drobnostka: klucza ,,0-
siemdziesigtki” czy ,dziewiec¢dziesigtki” nie
mialem do tej pory w reku... Teraz mija mi
dwadziescia trzy lata roboty w tym fachu i ja
nadal jeszcze wielu rzeczy ucze sie...

Wiec z tym remontowaniem to jest tak, ze
jak sie juz ludzie zloszcza, to raczej na tych
srodladowych szczuréw, co to — nie znajgc
stoczniowej, naprawczej roboty — gotowi w
niej widzie¢ zajecie mniej wazne od produk-
cji. Wielu dowodéw na to dostarczyla stycz-
niowa sesja Konferencji Samorzadu Robotni-
czego. Ludzie stawiali na niej sprawe otwar-
cie i z rzeczywistym przekonaniem: ,,unosié
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sie ambicja — nie jest konieczne, naprawia¢,
jak najwiecej — konieczne jest”.
s

I

Jestesmy w miejscu, gdzie na mapie zeglu-
gowej Polski, glownie dzieki Kanalowi Gli-
wickiemu — zaczyna sie Odra. Rzeka w. tej
okolicy wraz z Bierawka i Klodnicag — uksztat-
towala teren w doliny wilgotne i namokte, cze-
sto uniemozliwiajace uprawy rolne. Jeden z ta-
kich obszernych nieuzytkéw w okolicach Ro-
gow upatrzono jako miejsce sposobne dla wy-
korzystania na imponujaca inwestycje: nows
stocznie rzeczng. Juz we wezesnych latach
sze$édziesiatych widaé bylo jasno, ze bez tej
budowy trudno bedzie zapewni¢ wystarczaja-
ca ilo$é taboru wodnego dla Odry — a na-
stepnie dbaé o jego sprawnos¢. Rzecz byta tym
pilniejsza, iz zaraz po wojnie okazalo sig, ze
polska zegluga srédladowa — to przede wszy-
stkim zegluga na Odrze, ktérej co prawda nikt
nie koronowat na ,krolowg polskich rzek
splawnych”, ale i bez tego — nig zostala. Zo-
stala po dzi§ dzien, o czym S$wiadczy podsta-
wowy miernik, tzw. tonokilometry: dane z u-
bieglego roku S$wiadcza o tym dobitnie. Spo-
$r6d pieciu polskich przedsiebiorstw zeglugi
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srodladowej, Zegluga na Odrze wykonala row-
no trzy czwarte tonokilometrow.

Tak wiec dla tych ton i dla tych kilometréow
potrzeba duzo sprawnego sprzetu, totez juz od
poczatku, od deski projektowej nowa stocz-
nia w Kozlu pomyslana byla jako — wysokie]
klasy zaklad remontowy sprzetu plywajacego.
To o tym mysleli obydwaj dyrektorzy, mo-
wige, ze — musieli by¢ przede wszystkim do
napraw przygotowani. Dziesie¢ lat temu gdan-
skie przedsiebiorstwo , Hydrobudowa IV” we-
szlo na starorzecze Odry. Tymczasem nadal
pracowaly — w warunkach niemal manufak-
tury — cztery oddzialy stoczni: Rogi, Janusz-
kowice, Kozle-Port i Dobrzen Wielki. Po za-
konczeniu budowy przeniesli sie na nowe, a ze
starych wydzialow Dobrzen pozostat tylko jako
zaktad filialny. Tak sie zatem stalo, ze jesli
stara stocznia robila nowe statki, to teraz no-
wy zaklad, robi stare.. Bylo to rzeczywiscie
,,Nowe’”’ — w wielorakim znaczeniu slowa. Po-
stawiony zaklad w schedzie po starym otrzy-
mat ,,tylko”... zaloge. To tlumaczy kilka spraw
na raz: dlaczego nie bylo zZadnych wahnieé
w produkcji, przeciwnie — w zmienionych
o niebo warunkach poprawila sie jakos$¢ robo-
ty i wydajnosé, dlaczego mozna bylo produko-
wac szybciej i lepiej, wychodzi¢ nawet z (ce-
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nionym przez odbiorcow) eksportem do RFN
czy Holandii i Belgii, a wiec armatoréw na-
prawde wybrednych, czemu...

— Trzeba bylo widzie¢, jak w starych ,,Ro-
gach” — mowia robotnicy — podnosilismy
barki na brzeg. Zahaczalo sie line i o$miu
stawalo do kieratu. Tak, tak, do kieratu, cal-
kiem podobnego do tego, jaki kiedys uzywany
byl na wsi np. do omlotow. Tylko tam w kie-
racie chodzily konie, a tutaj my. Aby podnies¢
jedna barke, deptalo sie w kotko i w koétko —
caly dzien...

Oto — pokomplikowany nieco dla laika —
ale chyba prosty z punktu widzenia technicz-
nego system podnoszenia barek. Tiumaczy Jan
Stajszczyk, kierownik dzialu planowania: wo-
zek wjezdza pod barke w basenie, elektryczna
winda podnosi ja na wysokos¢ przesuwni, a
tutaj — wozek podprowadza pod to stanowisko,
ktore jest akurat wolne. Trwa to wszystko dos¢
wolno — okolo poéltorej godziny, ale za to —
system szufladkowy stanowisk pozwala dowol-
na barke w dowolnej kolejnosci podnies¢ z ba-
senu lub opusci¢ na wode. Kiedy$ to bylo nie-
mozliwe: czekalo sie az wszystkie razem zo-
stana ukonczone i wszystkie jednoczesnie opu-
szczalo sie na wode...).

Tak... wlasciwie nie ma sie co dziwi¢, ze
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dzisiaj podniesienie jednej barki w poéitorej go-
dziny — wydaje sie trwa¢ diugo. Mysli ludzi,
naturalnag rzeczy koleja biegna w przéd. To
c6z, ze ,na starym” kuchnia gotowala jedynie
kawe i mleko, ze nie bylo sie gdzie rozebra¢,
ze umyé sie, owszem, mozna bylo, ale w
Odrze co prawda nieco bardziej czystej niz
dzisiaj. (Nieco?? Opowiada mi czlowiek mlo-
dy, ze kiedy pan od biologii kazat natapac
rybek na lekcje pogladowa, to gdzie chiopiec
szed}? — do Odry! A w zastawiony czerpak
wpadaly cale gromady ciernikow i kielbi... Ale
to juz nie catkiem do sprawy nalezy). To céz,
ze tak bywalo, skoro dzi§ maja pelne, wygod-
ne zaplecze socjalne. Liczy sie to, co jest i be-
dzie — mowig — nie dlatego, aby sie odry-
waé od tradycji, ale by je spozytkowaé¢ ku
lepszemu.

— Dzi$ robote w nowym =zakladzie porow-
nywaé do starych warunkéw to jest czyste nie-
podobienstwo (Eryk Barteczko, brygadzista
wydzialu kadlubowego): Niektorzy sie nawet
Smiali, ze to my budujemy dlatego nazywa sie
barkami, bo wszystek sprzet, blachy stalowe
i oporzadzenie — NA BARKACH trzeba bylo
nosi¢. I tak bylo. Dobre barki budowali ci, co
mieli dobre barki. Suwnice, woézki? — tusmy
je dopiero zobaczyli... Podnosniki? Mysmy do
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barek podchodzili z szacunkiem: robilo sie¢ na
kolanach... Oczywiscie dlatego, Ze inaczej nie
bylo mozna.

— Pamietam — nieraz zima, mréz jak dia-
bli — zahaczylo sie line o stalowy element,
line na plecy — i w droge, na smyka po $nie-
su.

— I czy mozna sie dziwi¢, ze kiedy o tym
i innym opowiedzie¢ miodym, co do nas przy-
chodza — wierzyé nie chca. I usmiechajg sie
z niedowierzaniem?

— Dawne czasy przypomni niekiedy potrze-
ba remontu statku starego (Jan Szynol, bry-
gadzista wydzialu kadlubowego): dostaliSmy
kiedy$ do naprawy statek nitowany. Kto dzi$
robi nitowane statki? Zapomniala o tym szko-
la, ktéra juz nie uczy mlodych nitowania. Za-
pomnieli$my takze — bosmy wyrzucili narze-
dzia do tego potrzebne. No i zaczela sig¢ polka.
Po calej Polsce szukaliSmy nitéw, a na zlomo-
wisku — wyrzuconych narzedzi, z ktérymi
musieli$my sie przeprosié.. A tu z mlotkiem
pneumatycznym do nitowania tez trzeba umie¢
sie obchodzié¢: niewprawnie trzymajacego rzu-
ca jak w tancu hula, gula...

— Albo (u$miech pomieszany z nuta westch-
nienia i lekkiej nostalgii za czasami twardymi,
wymagajacymi hartu, a przeciez jednak cos$
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w nich bylto takiego, ze..) — z tym uszczelnia-
niem statkéw starganem. Centymetr po centy-
metrze, na kolanach, w !amigcym kregostup
przegieciu wypelnialo si¢ szpare szczeliwem,
whbijalo sie dokladnie, w gére i na ukos, w go-
re i na ukos... Patrzy potem czlowiek na reke
(bo w robocie jakos tego sie nie czulo) — a tu
caly nadgarstek strzaskany od uderzenia w na-
rzedzie, skora tak spekana, ze szczeliny w niej
takie jak szpary w naprawianej barce...

— No toz i ja zawsze gadam mlodym, gdy
ktory kweknie, ze mu niewygodnie albo Zle:
a pomysl no synku do tytu...

— Kiedy sie jeszcze i w drewnie robilo —
bo dzis to juz tylko stal sama — to niby bylo

1zej? Drewno jak zle utniesz — to juz tylko
wyrzuci¢ na podpatke, a metal to se zawsze mo-
zesz zespawac i dobrze jest — w oczach bry-

gadzisty Barteczki Zzapalaja sie male ogniki,
jakby daleki odblask iskier odpadajacych od
spawu. — Mamy dzi§ prase do wyginania po-
trzebnych ksztaltow, nie? Mamy. A robilo sie
tak: w piasku wygrzebywalisSmy dolek, kladlo
sie na to blache i... pukalo w nig mloteczkami
do upadiego. A to tez nie takie proste, jakby
sie moglto zdawac: trzeba bylo wiedzieé¢, w kto-
rym miejscu i jak diugo pukaé miloteczkiem.
— Jesli juz tak wspominaé — rzuca zawsze
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spokojny i usmiechniety brygadzista wydzialu
wyposazeniowego Norbert Pandera — to juz
chyba ze dwanascie lat temu robilismy statki
szkolne ,,Westerplatte” i ,,Mlodg Gwardie”, zi-
ma ,stulecia” rte¢ w termometrze schowana
na samym dnie pojemniczka, nie bylo jeszcze
plynoéw niezamarzajacych i — na tym skwier-
czacym mrozie — trzeba bylo zdjaé¢ kufajke
i w te kufajke ubraé wytwornice acetylenowa,
zeby nie zamarzta.

Nie po to sie o tym wszystkim, co przeszie,
mowi, aby wylewaé zale, aby dawac latwo
poréwnania jak bylo zle i jak jest dobrze, nikt
nie, robi z siebie meczennika, przeciwnie jest
pewien klopot z tym, zeby wyznawali jak by-
lo. Ciezka, twarda robota hartowatla ludzi, szy-
kowala ich do pracy w warunkach wygodniej-
szych, ale wymagajacych od nich ,,wiecej i le-
piej”. Przyjechal dwa lata temu otrzaskany
z najlepszymi stoczniami europejskimi armator
belgijski: skladal zamoéwienie na tankowece.
Kiedy podali mu termin odbioru, diugo kiwat
z niedowierzaniem glowg, a potem robotnicy
podpatrzyli jak swojemu koledze pokazywal,
gdzie mu wlosy wyrosna, jezeli...

— Nasi zawsze wychodzili z zaltozenia (Sta-
nistaw Kupczyk, technolog i sekretarz podsta-
wowej organizacji — 85 czlonkéw — partyj-
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nej), ze jak robié, to robi¢, a nie — fuchy
odstawiaé. Tankowce byly gotowe dokladnie
w przewidzianym terminie, a nad tymi sposréd
nich, ktére mysmy wyposazali — odbiorcy
szczegolnie kiwali glowami, tym razem z po-
dziwu.

U remontowcow, poza wszystkim innym ce-
niona jest — szybkosé. Oto ulegla awarii bar-
ka zaladowana weglem, zalézmy w kozielskim
porcie. W zaleznosci od rodzaju barki koszt
jej dobowego postoju waha sie od kilkuset zlo-
tych do kilku tysiecy. Wiec zeby nie tracic
na czasie barka juz nie zawija do basenu
stoczniowego, ale fachowiec wsiada w samo-
chéd, pedzi do portu — i na miejscu usuwa
uszkodzenia.

Sprawni, szybcy, dokladni — rozwineli dzie-
lo, ktére sie w panstwie odbudowywanym po
wojnie zaczelo dokladnie trzydziesci lat temu.
Jest w tym nawet swoista symbolika. Rozwi-
neli dzielo kozielskich portowcow — ktérzy —
jak tylko front przeszedt — w warunkach nie
do opisania, wprost na wodzie naprawili dwa
holowniki: ,,Opole” i ,Bolestaw Chrobry”.
Obydwa w swoéj probny rejs wyplynely 22
lipca 1945 roku. Ten drugi w cztery tygodnie
pozniej powioézt do Wroctawia trzy barki za-
tadowane weglem. Tamte wydarzenia i robo-
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ta dzisiejsza — spinaja lukiem polskich, koziel-
skich stoczniowych lat trzydziesci...

Co jest takiego w tej robocie, ze w kedzie-
rzynsko-kozielskim zaglebiu przemystowym,
w poblizu Slgska weglowego i jego wielkich
budoéw, gdzie dyrektorzy wyrywaja sobie
(kwalifikowanych wysoko zwlaszcza) robotni-
kéw — ma stocznia setki ludzi, ktérzy nie wyo-
brazaja sobie innej pracy, nieustannie przyby-
waja mlodzi — poprzez branzowy zespdl szkot
kozielskich, ale nie tylko? Zarobki dobre, ale
dobre sa wszedzie wokol, w Zdzieszowicach,
w Kedzierzynie, w Blachowni, z kolei niemal
nigdzie nie pracuje sie, Swiatek, piatek, lato,
zima — pod golym niebem. Zatem — cos wie-
cej niz ,,robota jak inne?”.

— Urodzilem sie nad Odrg, w Bierawie,
i czesto patrzylem na plywajace rzeka barki,
pchacze, holowniki. Owszem, plywanie jest cie-
kawe — moéwi uczen ZSZ w Kozlu — ale mnie
zawsze bardziej interesowala strona techniczna
tych jednostek, nawet jako maluch budowalem
sobie takie stateczki i puszczalem po kaluzy.
Koncze teraz nauke i wiem juz, ze zostang
w stoczni w Kozlu. Przyznam sie nawet, ze
na ,prawdziwa” robote (do tej pory mamy
tam praktyki) czekam z niecierpliwoscia.

— Jestem w dobrej brygadzie (u Pandera)

137



od trzech lat — i przez caly ten czas nie bylo
najmniejszych zgrzytéow. Ustawiamy sobie
prace tak, zeby wszyscy byli zadowoleni. To
jest naprawde duze zadowolenie, kiedy popa-
trzysz czlowieku, jaki wrak tu przyszedl do
naprawy — a jaki elegancki potem wychodzi
do plywania. Kto wie, czy to czasem nie daje
wiecej uciechy niz nowa produkcja (Slusarz
Kisala).

— Skad sie bierze to, ze uwazajg mnie za
dobrego brygadziste (Pander) — Mnie sig¢ to
zdaje calkiem proste: kazdy u mnie musi do-
sta¢ taka robote, jaka umie i lubi robi¢. Ja-
sne, naprzod trzeba wiedzie¢, co kto umie i lu-
bi, w kazdym brygadziscie musi siedzie¢ odro-
bina psychologa. No bo tak: jeden musi sie po-
rzadnie narobi¢, ciezko, fizycznie, bo jak sie
nie narobi — co dziwne?, a tak!, tak!, sg ta-
cy! — to sie po prostu zle czuje, nie ma za-
dowolenia. A drugi — woli robote techniczna,
kiedy musi troche ,,poglowkowac’”. Jesli stocz-
nia ma jednak stalych, od wielu lat pracowni-
kow, to dlatego, ze tutaj jest miejsce i dla
tych pierwszych i dla tych drugich, i dla
tych — co posrodku. Dla wszystkich. Tak
wszechstronnego  zakladu, odpowiadajgcego
rozmaitym ludzkim upodobaniom i umiejetnos-
cicm — trudno by chyba szukaé¢ gdzie indziej.
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Brygadzista Jan Szynol, w zeszlym roku wy-
brany najlepszym mistrzem i wychowawca
mlodych nie lubi gadaé¢ duzo:

— Dlaczego mnie wlasnie wybrali? A bo ja
wiem... Przyjda mlodzi do mnie, a potem ni-
gdzie nie chca is¢, tylko zosta¢, no to zosta-
ja, bo ich czlowiek chce wszystkiego nauczyc,
co sam umie. To Chinczycy chowali swoje por-
celanowe tajemnice do grobu, nasze tajemni-
ce sa na wierzchu.

— Zeby nie ucieka¢ do dalekich poréwnan,
wezmy najblizsza ,,Kofameg” (Jan Bartosz, bu-
downiczy): Tam idzie wszystko wediug doku-
mentacji. Oczywiscie, to jest wazne i odpowie-
dzialne, zeby jej by¢ wiernym, a u nas — trze-
ba przede wszystkim wiedzy i doswiadczenia.
Robotnik — nie mistrz, nie kierownik nawet —
ale robotnik wlasnie na kazdym kroku podej-
muje samodzielne decyzje, w tym fragmencie
roboty, ktéry mu powierzono. Odpowiedzialnos¢
za te decyzje, potrzeba wszechstronnosci, umie-
jetnosci rozwiazania zawodowej szarady (bo
zawsze jest co$ nowego) — daja takie moty-
wacje, a podzniej zadowolenie, ktore ambitni
fachowcy zawsze cenig sobie najwyzej. Jesli
wierno$é naszej stoczni kto§ uwaza za zagad-
ke — mnie sie zdaje, ze to jest wlasnie jej
rozwiazanie. Z malym zastrzezeniem: zawsze
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znajda sie cwaniacy, szukajacy lekkiego chleba,
wiec i u nas nie wszyscy pracuja od poczatku
do konca i tez mamy fluktuacje kadr.

Wiec jesli sa wierni, wystawiajg sobie zawo-
dowe $wiadectwo o najwyzszej ocenie. Czy tak?

— Dwadziescia pie¢ lat w stoczni (polowa
w Toruniu, polowa tutaj) to juz chyba mam
prawo powiedzie¢, ze — praca interesujaca.
W Toruniu byly niedobre warunki, w drew-
nianych barakach. Tutaj od poczatku bylem
swiadkiem powstawania zabudowy murowa-
nej. Zastalem stocznie drewniang, jestem w
murowanej... Ale powiem co$ panu (fo znaczy
— dyrektor Adamus mi powie): nie sztuka pra-
cowaé, kiedy jest dobrze. Ktos popracuje rok —-
mowia ,,niech sie zapozna”, po dwu: ,,niech po-
kaze, co umie” a po trzecim on do nich mowi:
,,wiecie co?, no to ja sie przeniose”. Za starym
na to, abym mowil panu, Zze mnie pocigga ro-
mantyka pracy czy — dos¢ iluzoryczne —
zwiazki z morzem. No tak, Odra wpada do mo-
rza, ale zwigzku blizszego miedzy moja pra-
ca 1 morzem nie widze. Aha, obchodzimy je-
szcze Dni Morza i Dzien Stoczniowca. Dla mnie
stocznia rzeczna pozostanie jedyna w zyciu pra-
ca dlatego, ze sie zwiazalem nie tyle z jakims$
jej stalym elementem, ale przeciwnie: z dy-
namicznymi przemianami, jakie przeszedt
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przemyst stoczniowy i jakie nadal przechodzié
bedzie. Perspektywa zmian obiecujacych —
oto co jest dla mnie najwazniejsze.

Coz, kozielscy stoczniowcy tym jeszcze sie
szczycg, ze pracuja w jedynej, nie tylko rzecz-
nej — W JEDYNEJ STOCZNI WYBUDOWA.-
NEJ W POLSCE LUDOWEJ OD PODSTAW.
Ma to co prawda znaczenie drugorzedne, ambi-
cjonalne, ale trudno, zeby nie bylo jeszcze
jednym argumentem na to, iz tutaj wlasnie
pracowa¢ TO COS ZNACZY. Znaczy — duzo.
Kiedy wspomnie¢ o tym, iz sa tacy, co im za-
zdroszczg tej otwartej przestrzeni zamiast
zamkniecia w hali fabrycznej, tego powietrza
— zamiast ciasnoty i huku urzadzen dudnia-
cych o sciany i sufity ,,typowych” (jakby oni
byli nietypowi?) zakladéw, odpowiadaja, jak
na przyklad brygadzista Pander:

— W upal w zamknietym kadlubie statku
temperatura jest bardzo bliska tej, jaka pa-
nuje na przykiad w hutach. W zimie — o tym
juz moéwilismy. To jedno. A co do tej prze-
strzeni: praca taka wymaga od ludzi znacznie
wiekszej dyscypliny niz gdzie indziej. fatwo
sie tu schowa¢ tak, ze przez tydzien cziowieka
mozna nie znalezé. Tu nie ma mowy o dyscy-
plinie tylko formalnej, obowigzywaé¢ musi
catkiem $wiadoma, pracownik sam siebie pil-
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nuje. To jeszcze jedna cecha naszej roboty. Lu-
dzie spelniaja te i inne trudne warunki. Prze-
ciez zastanawiano sie troche, gdzie budowac te
nows stocznie, bo od podstaw — mozna bylo
w roznych miejscowosciach odrzanskich. Wy-
probowana, doswiadczona i obowiazkowa kadra
stoczniowcow kozielskich, to byl ten argument,
ktory przewazyl szale na korzys¢ Kozla...

Resorty, podczas rozmaitych reorganizacji,
niechetnie podawaly ich sobie z rak do rak,
bo kazdy byl lasy na taki zaklad. Podlegali
przedtem Ministerstwu Zeglugi, poézniej czes¢
stoczni rzecznych znalazla sie w Ministerstwie
Przemyslu Ciezkiego, oni znalezli sie¢ na ko-
niec w resorcie Komunikacji. Przy okazji tych
zmian powiedza juz tylko:

— Taka jeszcze jest satysfakcja, ze prak-
tycznie, to sie o nas bili. Te stocznie (ludzi
i jeszcze ludzi, a potem — urzadzenia) wszy-
scy chcieli mieé u siebie.

Wartosé produkeji i uslug ma w tym ro-
ku po raz pierwszy osiggna¢ dwiescie mln zl.
Obok remontoéow i tzw. produkcji buforowej
(konstrukcje metalowe, windy linowe do spi-
nania barek oraz pchaczy) nadal robia rzeczy
nowe: barki pelnopokladowe, warsztaty ply-
wajace, pchacze.

Jeden z tych ostatnich zwanych , mister rzek
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polskich™ przysadzisty, ale o finezyjnych
ksztaltach stoi wlasnie w suchym doku. Na
tle pol 1 zieleni przyodrzanskiej jego ruda,
rdzawa sylweta odcina sie dumnie, wyniosle.
Na niektorych platach blachy ostaly sie wysep-
ki, nietkniete przez rdze:

— O, resztki tej zendry muszg jeszcze dor-
dzewie¢, podobnie jak calosé. Blacha dopierc
wowczas jest w pelni wartosciowa, nadaje sie
pod lakier, gwarantuje dluga zywotnose¢.

Troche jak z ludzmi: musi mina¢ kawal cza-
su zanim zendra nieobycia ze stocznig — kie-
dy nowi jeszcze w zawodzie — nie opadnie.
Potem juz nikt nie przezywa problemoéw: zo-
sta¢ tutaj czy szukaé szczescia gdzie indziej?
Pozostajg nastepcy tych, co w czterdziestym
piatym, samorzutnie skrzykiwali sie, aby warte
pelni¢ przy sluzach, zeby rzeka, omijajaca zwa-
lone przez wojne konstrukcje i mosty, nie czy-
nila dalszych niepotrzebnych spustoszen.

Starorzecze na dziewieédziesiatym dziewia-
tym kilometrze tetni dzi$ robota, w wodzie ba-
senu z cichym sykiem gasna iskry odpadaja-
ce od spawu, jasno dzwieczy stal, naginajaca
sie postusznie w ksztalt zadany, szumia windy,
wyciagajace barki na pomost roboczy. Niemal
nie widaé¢ kilku setek robotnikéw rozproszo-
nych na kilkudziesieciu hektarach stoczniowej
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posiadioéci. Slad ich wysitku znacza tylko
smugi pozostawione na wodzie przez coraz to
nowe barki, na powr6t odprawiane do diwiga-
nia Odra ciezaroéw. Zwiazani z rzeka od dziecka,
do péznej starosci — a mimo swojej roboty —
jakby niewidoczni. Stang tylko na moment na-
stuchujac, kiedy chlupnie woda pod dnem bar-
ki. Zamys$la sie na chwilg, a mysl ich zawsze
biegnie WZDEUZ rzeki. Niewidoczni, a po-
trzebni Odrze, jak woda w jej korycie.



JERZY NOGIEC

Zdjaé bielmo

Na biurku nawigatora Przedsiebiorstwa ,,Ze-
gluga na Odrze” Witolda Samuela, znalazia sie
krotka notka dalekopisowa z Przedsiebiorstwa
Spedycji Miedzynarodowej ,,Hartwig”. Spedy-
tor prosi o przewiezienie z jednego z portéw
zachodnich, dla budowanej w Goérazdzach ce-
mentowni, dwoch pierscieni stalowych, o igcz-
nej wadze 120 ton i $rednicy 6,9 metra

Pan Samuel pisze na boczku noty: NIE. Nie
mamy mozliwosci. Ale po krétkiej chwili to
co napisal przekresla.

Mobglby spokojnie napisa¢ to swoje NIE. Mo-
ze udowodni¢ ,,Hartwigowi”, swoim przetozo-
nym i wszystkim $wietym, ze zadanie jest nie-
wykonalne. Méglby po napisaniu tych trzech
literek mie¢ spokojne sny.

Na wszelki wypadek prosze, oto dokumenta-
cja szlaku wodnego. Mozna dowiezé te pier-
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Scienie do Odry systemem drog wodnych przez
Holandie, Belgie, RFN, NRD lub morzem do
Szczecina. A dalej?

Dalej jest kilka mostéow spinajacych brzegi
Odry. Przeswit miedzy dnem rzeki a konstruk-
cja niektérych z tych mostow wynosi zaledwie
7 metrow. Przepisowo barka wiozgca te pier-
$cienie musi mieé do najmniej 20 cm wody pod
dnem, pod kilem, jak moéwiag ludzie morza.
Mozna pdj$é na ryzyko, mozna na malym od-
cinku plywaé majac tylko 5 cm wody miedzy
dnem rzeki a dnem barki. Takie ryzykowne
rejsy juz kiedy$ przeprowadzano. Ale i pizy
takim ryzyku grozgcym Kkatastrofg picrscienie
pod mostami si¢ nie zmieszcza. Trzeba u-
wzglednié grubosé dna barki, podklady pod sta-
lowy ciezar...

Gléwny nawigator bierze jeszcze raz do reki
dlugopis. Zawiesza go nad telegramem i znow
odklada. Zbyt duzo wie o transporcie cigzkich,
wielkogabarytowych elementéow aby to NIE na-
pisac.

Kolej odméwi takze. Niechybnie. Pierscienie
przekraczaja o wiele dopuszczalne skrajnie.
Nie zmieszczg sie pod wiaduktami i mostami,
a tych na drodze ze Szczecina czy Gdanska so
dziesigtki. Dla PKP jest to zadanie niemozli-
we do wykonania.
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Transport drogowy? Tak, drogami, na cigz-
kich podczolgowych przyczepach, mozna te
cholerne piersScienie przewiezé, ale glowny na-
wigator Witold Samuel ma Swiezo w pamigci,
to, co mu moéwiono niedawno w czeskiej hucie
., Witkowice”. Przewiezienie czterech duzych,
ciezkich elementéw na trasie Ostrawa—Braty-
stawa, wymagalo wzmacniania mostéw, pod-
noszenia wiaduktéw... Koszt tej operacji wy-
niést ponad 30 milionéw koron, a jak sig ob-
licza, straty wynikle z blokady komunikacji
przyniosly dalsze 15 milionéw koron strat.

Nawigator ma przed oczami setki inzynie-
réw, robotnikéw, specjalistow ruchu drogowe-
go, przygotowujacych trase dla tych DWOCH
pierscieni, dla tych 120 ton stali. Wyobraza so-
bie korki na drogach. Widzi miliony, miliony
kosztow. Nie pisze wiec NIE. Pakuje kartelu-
szek dalekopisu do teczki.

Kilkanascie stow od ,Hartwiga” zaczyna
obrastaé rzucanymi na papier myslami, koncep-
cjami, wyliczeniami, wypisami z fachowej li-
teratury... Mnoza sie plusy, minusy, znaki za-
pytania. Trzeba szukaé sposobu.

Jesli kto§ mu na te robote zajrzy przez ra-
mie, wyrzuci z pasja: przez 30 lat odwracalis-
my sie plecami do Odry. Przemysl, cho¢ jego
kominy przegladaja sie w rzece, uwiesil sig
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nitek kolejowych. Ekonomisci — ekwilibrysci
tak zonglowali taryfami przewozowymi aby
wynikalo, ze transport wodg jest nieoptacalny.
Ludzie przez lata szefujacy zegludze srodlado-
wej, cheieli jak liski-chytruski wywojowac¢ dla
niej wzgledy przez — jak mowili — fakty do-
konane. Wykoncypowali sobie, i tezy tej z u-
porem bronili, ze jak bedzie duzo taboru mu-
sza sie dlan znalezé ladunki, a jak bedag ta-
dunki musza sie znalezé¢ pienigdze ma popra-
wienie zeglownosci Odry.

Taboru nabudowano nawet sporo, ladunki sa.
Tylko ze ten tabor konstruowany i budowa-
ny w pospiechu jest od Sasa do lasa, i o dobre
kilkanascie lat przestarzaly. A Odra, jak byla,
tak jest rzekag na po6? dzika.

W tym samym czasie Bogdan Jozefek, kapi-
tan naszego najnowocze$niejszego pchacza, po-
wiada, ze plyngc w rejs na wody zachodnie nie
zabiera niebieskiej flagi, jaka nalezy wywie-
szaé przy wyprzedzaniu innych jednostek. Po
prostu nie zdarza mu sie aby udalo mu sie ko-
go$ wyprzedzié. Ten nasz kochany zétw, mowi
pieszczotliwie o swojej jednostce.

Inny wodniak formuluje wyrazniej: Rzelka
jest, tabor niby jest, tadunki sa... tylko, ze po
tej rzece plywa sie coraz trudniej. Jak jg dla
zeglugi zagospodarowano pod koniec ubiegte-
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go wieku, tak sie prawie nic na niej nie zmie-
nilo.

Zabraklo wyobrazni. Jeden pan kolektyw
nie interesowal sie trendami rozwojowymi go-
spodarki $wiatowej, drugi pan kolektyw mial
wiasne liczydia, na ktorych kalkulowat wzrost
masy przewozowej... a razem wziete nie chcia-
ty stuchaé tego trzeciego, ktéry z uporem ma-
niaka wolata o modernizacje rzeki, przestrze-
gal, ze bez unowoczesnienia tej arterii, bez no-
woczesnego taboru, linie kolejowe zakorkuja
polozone nad Odra centra przemystowe.

Gdzie juz te ptyte z gorzkimi zalami grano?
Alez w Warszawie i Wroctawiu, Opolu i Ka-
mieniu, Szczecinie i Pradze.. Przy kazdej oka-
zji dyskutowania nad tzw. , problemem Odry”.

No tak. Ale stwierdzenie znanych okoliczno-
éci w niczym nie zmieni faktu, ze pan Witold
Samuel musi lamaé sobie glowe nad dwoma
pierscieniami, ktére w Zaglebiu Ruhry zamo-
wita dunska firma Schmidt, bedgca general-
nym dostawca urzadzen dla Gorazdzy.

Co$é znalazt w literaturze. Amerykanie mie-
li kiedy$é podobng zagwozdke. Obeszli most,
wyciggajac dzwigiem transportowany element
na brzeg, przeciagneli go na drugg strong, na
specjalnych, drewnianych saniach i zaladowali
powtornie na barke. Moze wiec tak.
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Ale zaraz rodza sie znaki zapytania. W na-
szym przypadku trzeba by te operacje powto-
rzyé az siedem razy... Czy nabrzeza wytrzyma-
ja ciezar? Ile to moze kosztowac? Trzeba prze-
prowadzi¢ badania geologiczne nabrzezy przv
mostach.

Nabrzeza. W fachowej literaturze znowu jest
w tej sprawie co$§ interesujgcego. Czechosto-
wacy, gdy przyszlo im wycigga¢ na brzeg ciez-
ki element, umacniali go skutecznie i szybk»
palami Larsena. Rysujg si¢ wigc jakie§ mozli-
wosci. '

Tylko czas. Trzeba przeprowadzi¢ te bada-
nia geologicznie. Bo miechby dzwig rungt z
pierscieniem do rzeki. Brr. Kto te badania
przeprowadzi?

Witold Samuel ma ladny tytul: gléwny na-
wigator. Ale w istocie rzeczy jest sam sobie
szefem i personelem. Moze kiedys w przyszito-
Sci bedziemy mieli specjalne firmy zajmujace
sie skomplikowanymi przewozami, ze specjal-
nym sprzetem i sztabami fachowcow.

Przychodzi do glowy inny wariant. Poglebic
dno pod mostami. Rozwigzanie pozornie naj-
prostsze. Ale wymagajace znoéw gruntownych
badan inzynierskich. Dopiero co prasa donosi-
la o katastrofie w Jugostawii. Do rzeki runat
most wraz z pociggiem. Przyczyna bylo nie-
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wielkie podmycie filar6w przez nurt. Czyli
znow wielki znak zapytania.

Rodzi sie mysl, aby odej$¢ od klasycznych
$§rodk6w przewozu. Moze dospawa¢ do owych
pierscieni odpowiednie pltywaki i holowaé je
po wodzie? Rzecz wymaga konsultacji z me-
talurgami, z producentem. A moze zbudowacl
specjalny ponton i wiez¢ pierscienie na lezgco?

By¢ moze, ze jutro zrodzi sie jakis nowy po-
myst, prosty a genialny. Trzeba tylko myslec
i mySlec¢.

Do nawigacji na Odrze nie mozna stosowac
znanych, sprawdzonych szablonéw. To nie jest
wypieszczony szlak wodny jak Ren, Sekwana,
Mittelkanal, gdzie wodniacy pracuja na du-
zych obrotach, gdzie tabor chodzi gescie] niz
warszawskie tramwaje. Tam gdzie sie na wo-
dzie zarabia, tam sie o nig dba, nieustannie
kontroluje dna, wyréwnuje, poglebia, unowo-
czesnia i rozbudowuje system stopni wodnych,
jazow...

Odra, w ktérg inwestujemy tyle co kot na-
ptakal i inwestujemy bez kompleksowego pla-
nu, jest kaprysng ksiezniczka. Stopien wodny
w Brzegu Dolnym troche zegluge usprawnit.
Ale natura i czas wywolaly nowe klopoty.
Brak nastepnych stopni w dét rzeki, spowodo-
wal przyspieszenie biegu nurtu, wyrywanie Z
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dna glazéw, pogrzebanych przed wiekami w
Odrze debow, sprawil, ze powstaja wcigz mo-
we _przeszkody, grozace barkom rozdarciem
dna. Analogia do oszczednosci, pozartych przez

myszy.
7 przewozami loteria, ciggla loteria. Woda
wyzej — barki kopiaste weglem, zwirem, ru-

da... Woda nizej — barki wypelnione do poto-
wy. Plywa sie wtedy za pieprz. Sa kilometry,
jest spalona ropa, ale nie ma ton. Wtedy na-
wet ten mizerny plan przewozow — 10 milio-
now ton rocznie, staje sie problematyczny. Ba,
gdyby byly odpowiednie zbiorniki retencyjno-
-wyrownawcze. Wtedy woda nie plynetaby
darmo do morza, musialaby ,,pracowac”.

W kajucie kapitana Jozefka toczy sie wia-
énie na ten temat dyskusja. Siedzi w kajucie
kilku kolegéw z Zeglugi i deliberujg. Nikt z
obecnych nie jest wielkim specem od polityki
gospodarczej, ale wszyscy patrza dalej niz ru-
fa barki.

Transport dla zespolu portéw szczecinskich
jest juz waskim gardlem. Szybki rozwdj moze
zapewnié¢ portom przede wszystkim Odra.

Tymeczasem pan Samuel kresli kolejny wa-
riant operacji ,,Pierscienie”. Jest juz pewien,
ze te pierScienie do Gérazdzy dotrg. Zostanie
rozwiazany jeszcze jeden rebus. Podobnie jak
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z ta poglebiarkg ciggnieta z Holandii, ktérg
czeSciowo zatopiono i przecisnieto pod niskimi
mostami. Czasem jednak wielblad przejdzie
przez ucho igielne. A ston?

— Storn — bo oto nowy sygnal. Dyrekcja ra-
ciborskiej RAFAKO wpadla w stan podener-
wowania. Fabryka ma, w ramach RWPG, spe-
cjalizowaé sie w budowie wielkogabarytowych
urzadzen, o wadze okolo 300 ton. Transport ko-
lejowy odpada. Drogowy? Lepiej nie mysle¢ i
nie liczyé. Dostawy co kilka miesiecy i do kil-
ku krajow. Transport drogowy oznaczalby
praktycznie koniecznosé¢é przebudowy setek mo-
stow, wiadutéw, nawierzchni drég, wyburza-
nia niektérych doméw, budowy ogromnych,
specjalnych przyczep...

Jedynym sensownym rozwigzaniem bedzie
transport wodg, szlakami srédladowymi i mor-
skimi. Problem z pierscieniami urosnie do sze-
écianu. W RAFAKO juz co$ wiedza na ten le-
mat. Mozna bedzie na zleceniu napisa¢ NIE.
Ale sprawa i tak wréci jak bumerang do Ze-
glugi. Zegluga bedzie jak Piotr u bramy, ostat-
nia instancja.

Mozna bedzie dyrektorowi RAFAKO wygla-
si¢ referat o stanie zagospodarcwania Odry, €
niskich mostach, wyglosi¢ mowe o tym, ze ktos
nie przewidzial koncentracji przemystu, a W
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zwigzku z tym wzrostu gabarytéow i wagi u-
rzadzen, o blednych kalkulacjach. Ale bedzie
to wszystko austriackie gadanie. RAFAKD
MUSI wyekspediowaé towar.

Na kartce papieru jedno slowo RAFAKO
i duzo wielkich znakéw zapytania.

Pan Samuel zaczyna glosno rozmyslac. Do
niedawna motorem rozwoju zeglugi Srodlgdo-
wej byl przede wszystkim wzrost masy prze-
wozowej. Nie bez kozery, w calym niemal
$Swiecie, wielki przemyst czepia sie szlakow
wodnych i nie bez kozery armatorzy przewi-
dujac koncentracje przemystu materialo- i e-
nergochlonnego poszli na budowe coraz wigk-
szego tonazowo kolosa, na zwigkszenie jego
szybkosci, a rzady na dostosowanie do nowych
zadan szlakéw wodnych. Tabor rzeczny, barki
o ladownosci 2—3, a nawet wiecej tysiecy ton,
to dzi§ w zegludze Swiatowej wielkoSci niemal
obowigzujgce. Trzy pociggi rudy czy wegla,
dziesigtki wielkich konteneréw na jednej bar-
ce... Szybkose, taniosé transportu. Ot co.

Ale teraz pojawia sie nowy, istotny element.
W1lasnie transport urzadzen wielkogabaryto-
wych. Coraz czesciej trzeba przewozi¢ elemen-
ty — kolosy dla fabryk-gigantow. Bez zaklo-
cen w komunikacji i bez ogromnych kosztow,
mozna je transportowaé tylko woda. Kto tego
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nie zrozumie, bedzie tracit kontakt ze swiato-
wym rynkiem.

Byé moze fluidy z pokoju giéwnego nawi-
gatora przeniknely do kajuty kapitana Jozefka
i wysterowaly dyskusje na te same tory. Sie-
dzgce tu wilki rzeczne, znajace jak piec wila-
snych palecéw porty Berlina, Antwerpii, Rotter-
damu, Duisburga, Amsterdamu, Bazylei, wszy-
stkie splawne rzeki i kanaly zeglowne Eu-
ropy, wyrazaja podobne niepokoje.

Jeden z dyskutantéw peroruje czupurnie:
kiedy u cholery zdejmiemy to bielmo z oczu.
Czy doprawdy nikt nie widzi czym grozi za-
niedbywanie Odry? Przeciez nasz tabor zaczy-
na byé¢ czynnikiem hamujgcym ruch na szla-
kach. Niedlugo nie bedg nas chcieli wypusz-
cza¢ na obce wody. Czy nikt nie bierze pod
uwage, ze coraz czeSciej nasi kontrahenci sta-
wiaja nam warunki abysmy dostarczali im to-
wary woda? Choéby Austriacy, biorgcy nasz
wegiel.

Inny dorzuca: Czesi juz zaczeli przebieraé
nogami ze zniecierpliwienia. Juz nie maja jak
wywozi¢ swoich specjalnosci, wielkick odku-
wek, walow korbowych, walow do wirnikow
turbogeneratorowych. Wezmy takie turboge-
neratory. Wezoraj 200 megawatéow to byla
wielkoéé. Obecnie projektuje sie maszyny O
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mocy 1000 megawatéw. Oni teraz cisna na bu-
dowe kanalu Odra—Dunaj, na regulacje Odry.
Juz zrozumieli co to dla nich znaczy wyjscie
na Baltyk i na Morze Czarne. Jest juz dawno
po dzwonku.

Gléwny nawigator Przedsiebiorstwa ,,Ze-
gluga na Odrze” zapisal tymczasem nastepna
kartke papieru. Te pierscienie dla Goérazdzy,
te wielkie gabaryty, pchaja sie¢ do glowy jak
natret. Czy budowniczowie Gérazdzy, czekaja-
cy na te pierScienie wiedza, ze to wilasnie tu,
przy tym skromnym biurku, ma sie zrodzi¢
odpowiedz kiedy je otrzymaja? Dla nich rzeka
to rzeka, most to most. Ich nie interesuje ile
barka ma wody pod dnem. Ich zmartwieniem
jest terminowosé dostaw urzadzen dla budo-
wy cementowni, ktéra ma dawaé¢ rocznie 2,5
miliona ton produkcji. Nie wiedza ile jest za-
lezno$ci miedzy tym co robig oni, a wstegg Od-
ry, jej dzisiejszym kalectwem. Czy tylko oni
nie wiedza?

Ilu ludzi wie, ze nawigator Witold Samuel
rozpatruje wlasnie dziesigty wariant pierscie-
ni, ze peka mu glowa od zwigzanych 2z nim
zmartwien? Ilu ludzi poza jego kolegami z
»Zeglugi” i kierownictwem wie, ze gdy osta-
tecznie co§ wykoncypuja, bedzie musial przez
setki godzin ugania¢ sie po odrzanskim szlaku,
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liczy¢, mierzy¢, zaglada¢ osobiscie w kazda
dziure, uruchamiaé dziesigtki konsultantow.
Sam bedzie musial wszystkiego dopatrze¢. Bo
wie, ze nie mozna wszystkiego przyjmowaé na
wiare. Ma juz bowiem troche zlych dcswiad-
czen, dowodow na to, ze wielu ludzi ,nie czu-
je”’ tego nosnika transportu, jakim jest woda.

Przypomnie¢ historie z budowanymi u nas
barkami dla armatora holenderskiego? Gdy
przyszlo mu je transportowac¢ okazalo sig, ze
nie zmieszcza sie one w jednej ze Sluz, ktora
przy przebudowie bezmyslnie skrecono o kil-
kanscie centymetréow. Tak jakby miata cona stu-
zy¢ do $luzowania kajakoéw a nie coraz wiek-
szych jednostek.

W kajucie kapitana Jozefka dyspozytor Ger-
sten moéwi: Teraz juz mamy dwa wyspecjali-
zowane przedsigbiorstwa budownictwa wodne-
go. Jedno buduje jazy, sluzy w Czechostowa-
cji, gdzie inwestycje na szlakach wodnych ule-
gaja wyraznemu przyspieszeniu, drugie szuka
roboty u nas, a poki co prowadzi remonty,
buduje przystanie wodne dla harcerzy. Czeka
na lepsze czasy.

Te lepsze czasy stojg chyba tuz za drzwiami.
Bo jak méwi pan Witold Samuel, najlepszym
nauczycielem w gospodarce jest rzeczywistos¢.
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A rzeczywistos¢ to te masy pietrzacych sie la-
dunkéw, rozwo6j miedzynarodowej towarowej
wymiany, rosngce wymiary zleconych do prze-
wozu elementéw. Od tej rzeczywistosci juz nie
ma gdzie uciekaé. Uznanie odrzanskich proble-
mow to tylko kwestia czasu.



MARIAN BUCHOWSKI

Ja kustoszem nie bede

Od trzydziestu lat nieprzerwanie dziesiatki
maszyn pracujg przy budowie kanalu Odra—
Dunaj. Céz z tego, skoro sa to maszyny do pi-
sania. Pisza naukowcy i praktycy, pisza dzien-
nikarze.

Uzbieralo sie tego pisania pewnie kilka wa-
gon6w, argumentowano na wszystkie sposoby.
Uzasadniano politycznie i ekonomicznie, Spo-.
lecznie i gospodarczo, historycznie i przyszio-
Sciowo.

Silg napedowa, oprécz rozsadku, byta wiara.
Mniejsza, wieksza, czasem — ogromna. ,,Komi-.
tet odbyt dotychczas dwa zebrania: we Wro-
clawiu i w Pradze. Na zebraniach tych ustalo-.
no, ze na trasie kanalu przeprowadzone maja-
byé¢ dodatkowe studia i pomiary. Prace te prze-
prowadzane sa obecnie w terenie przez ekipy-
zlozone z inzynieréw polskich i czechostowac-
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kich w ramach prac Kierownictwa Studiow i
Projektu drogi wodnej Odra—Dunaj we Wro-
ctawiu. Po ich ukonczeniu bedg mogly by¢ po-
wziete ostateczne decyzje co do projektu 0gol-
nego. W ten spos6b historia projektu kanaitu
Odra—Dunaj dobiega konca. Jedno z najwiek-
szych przedsiewzige¢ technicznych w Europie,
magistrala wodna Baltyk—Morze Czarne,
wchodzi w stadium realizacji”.

Wchodzi w stadium realizacji! A jednak! Na-
reszcie! Tak musial mysleé¢ inzynier Zbigniew
Dziewonski, kiedy w 1948 roku, mna lamach
. Zycia Gospodarczego”, drukowat swoéj arty-
kul, ktérego fragment tu zacytowalem.

Nie lekcewazmy tego pisania, nie usmiechaj-
my sie poblazliwie. Kiedy Komisja Dunajska
obchodzita 25-lecie, to na jubileuszowe uroczy-
stosci nie zaproszono przedstawicieli Polski,
jako panstwa, tylko delegatow Komisji Odry
przy Instytucie Slgskim. A Komisja c6z moze:
niby tylko pisaé i méwic. Oraz myslec.

Gdyby ktos miat w tym interes — moglby
wyliczyé dziesiatki powodoéw, dla ktérych wie-
kowa historia projektu kanalu Odra—Dunaj
doczekala sie przediuzenia o lata powojenne.
Wiele sie na to zlozylo. I wielu. Ale, jak maw:a
pewien profesor, nie szukajmy winnych, szu-
kajmy madrych. Piszmy.
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Nie tylko o kanale Odra—Dunaj. Takze o
dniu dzisiejszym tej rzeki. I o tym, co jej gro-
zi. Jej? Nam!

Odra dla geograféw zaczyna sie w Czecho-
stowacji, dla ekonomistow — w Gliwicach.
Tam, gdzie wegiel, ktory trzeba przewiezé.

Inz. Tadeusz Martyna (naczelnik zarzadu
handlowo-przewozowego katowickiej dyrekcji
PKP):

— Slgska kolej jest przecigzona. Jakze jed-
nak nie ma byé przecigzona, skoro na tych
dziewieciu procentach linii kolejowych doko-
nujemy 48 procent krajowych zaladunkéw, a
na kazdy kilometr toru w katowickiej DOKP
przypada 14 razy wiecej towaréw niz przeciet-
nie w Polsce!

— Port w Gliwicach pomaga wam w nie-
wielkim stopniu. Czy te tysiac pociggéw w cia-

gu roku — pyta dziennikarz — ma dla was
jakie$ znaczenie?
— Pyschologiczne — odpowiada naczelnik

Martyna, a dziennikarz nie wie, czy to przy-
padkiem nie zart. Bo wielkosci przewozowe Od-
ry sa rzeczywiscie male, zwigkszy¢ si¢ tego z
dnia na dzien nie da, Odra nie jest przystoso-
wana, zaleglosci ogromne.

Piszmy wiec o niedoinwestowaniu Odry, v
istnieniu barier psychologicznych utrudniaja-
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cych podejmowanie decyzji, o wodowstrecie
centralnych planistow. Takze o tym, ze ist1ieja-
cy plan modernizacji Odry jest nieformalny,
wyciggniety w czasie, nie obejmuje catosci rze-
ki, od ktérej zalezy rozwoj terendéw lezgcych
u jej brzegow.

To sa tematy dla publicystéow. Reporter ©
tym nie chce wiedzie¢ za duzo. Wystarczy mu
to, co wie: z Odra jest niedobrze. Reportera
interesuja ludzie. Je$li boje publicystéow i nau-
kowcow zakoncza sie sukcesem — Odre trze-
ba bedzie zagospodarowaé. Zarybi¢ sie jej juz
nie da. Ale trzeba jg bedzie zaludni¢. Kim sg
dzisiejsi wodniacy? Co myslg o swojej robocie?
Jakie widza perspektywy? Jakie perspektywy
przewidujg dla swoich nastgpcow? Jednym z
nich jest pietnastoletni Jacek Ciszewski z wo-
jewodztwa krakowskiego, ktory konczac 6sma
klase podstawowki napisal w podaniu: ,.Pragne
zosta¢é marynarzem i w tym celu chcialbym
rozpoczg¢é nauke w Technikum Zeglugi Srod-
ladowej w Kozlu”.

Blad, ktérego popelnienie uswiadomi sobie
Jacek szybko, jest natury formalnej. Techni-
kum w Kozlu, troche wbrew nazwie, nie przy-
gotowuje marynarzy. To znaczy nie prowadzi
wydzialu nawigacyjnego. Konczac kozielskie
technikum mozna byé specem od mechaniki,
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albo od budowy kadlubow okretowych. Wy-
dzial nawigacyjny jest w Technikum Zeglu-
gi Srodladowej we Wroclawiu. Jacek pewnie
bedzie zalowal, on chce by¢ marynarzem-na-
wigatorem.

Absolwent technikum wroclawskiego:

,— Zaluje, ze nie skonczylem technikum v
Kozlu, Je$li nic sie z Odrg nie zacznie zmie-
nia¢ na lepsze, to perepektywy nie sa wesote.
Skonczylem nawigacyjny, musze sig trzymac
wody, na ladzie czym moglbym teraz zostac?
Chyba listonoszem. Co innego ci po mechanicz-
nym.

Fakty to poiwierdzaja, ,,mechaniczni” majg
wziecie. Odra mniej ma z nich pozytku. Ab-
solwentéow kozielskiego technikum podkradaja
inne branze. Sa cenionymi fachowcami. To im
zaklady ,,Zgoda” w Swietochlowicach zlozyly
ostatnio jednoznaczng oferte: Przychodzcie,
bierzemy cala klase.

Na razie Jacek Ciszewski o tym nie wie.
Kiedy we wrzesniu przyjedzie sposobi¢ sig do
marynarskiego fachu — na skrzyzowaniu ulic
w Kozlu zobaczy trzy wielkie, kolorowe tabli-
ce. Na jednej, zatytulowanej ,Przewozy Ze-
glugi na Odrze”, tony i tonokilometry, oraz li-
czby. Duzo liczb. I z roku na rok wieksze. Dru-
ga przedstawia odrzanskiego arystokrate —
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pchacz Bizon III. Najbardziej spodoba si¢
chlopcu tablica $rodkowa: ,Trasy plywania
statkow Zeglugi na Odrze”. Jest tu Elblag i
Ostréda, ale tez Hamburg, Lubeka, Bazyleo,
Gandawa, Amsterdam...

Czytam aktualny komunikat o sytuacji flo-
ty, porownuje z tablica na kozielskiej ulicy,
zgadza sie wszystko: BM 5280 — w Hover pod
zaladunkiem klinkieru dla kraju, BM 5238 —
przekroczyla granice PRL w drodze do Holan-
dii, BM 5223 przygotowuje sie do wyjscia do
Belgii... Ale tak od razu nie dostaje sie tych
rejsow. Najpierw trzeba poplywaé¢ tutaj, po
Odrze.

Dyrektor naczelny Zeglugi na Odrze, mgr
Emil Trojnacki:

— Mamy klopoty kadrowe. S dwa techni-
ka, pewna ilo$¢é marynarzy zglasza sig po od-
byciu stuzby wojskowej, a mimo to ze skom-
pletowaniem odpowiedniej ilosci zaldog s3 cza-
sem klopoty.

Z-ca dyrektora Technikum Zeglugi Srédla-
dowej w Kozlu:

— Z naborem do szkoly klopotéw nie mamy.
Mozemy wybieraé najlepszych.

Jednym z nich jest Jacek Ciszewski. Na
$wiadectwie same dobre i bardzo dobre, opi-
nia wzorowa. Zostanie przyjety do Kozla
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Skonczy technikum (,wymagania sg duze, a
mimo to odsiew maly”), zacznie plywaé. Zacz-
nie wczesniej, juz w czasie odbywania praktyk
wakacyjnych. Czy rzeczywistos§é odrzanska
wytrzyma konfrontacje z dzisiejszymi marze-
niami pietnastolatka?

Takich badan w s$rodowisku wodniakéw nie
przeprowadzano. A szkoda. Ale te, ktore w
»otudiach Socjologicznych” oglosita Janina
Waluk z Uniwersytetu Warszawskiego, moga
sie tu przydaé¢. Dotyczag motywow wyboru za-
wodu marynarza. Tego od ,,stonych wéd”. Ale
ci, trafiajgcy do Kozla, marzg przeciez tak sa-
mo.

,Pragnienie poznania zycia i Swiata, chet
wyprobowania swoich mozliwosci, chec prze-
zycia interesujacych przygdéd” — otfo trzy na-
czelne motywy wyboru tego zawodu.

— Zdaje sobie doskonale sprawe z tego, jak
malo daja przecigtnemu marynarzowi podroéze.
Jego znajomo$¢ nowego portu jest wigcej niz
powierzchowna i ogranicza sie zazwyczaj do
gléwnej ulicy i kilku baréw. Pelne zas wyko-
rzystanie podrozy polega na tym, aby nie da¢
sie wplata¢ w ten schemat zwiedzi¢, zobaczy¢,
przezy¢ maksymalnie wiele. Co do mnie, mam
zamiar nie omijaé ani oper, ani rynkow, ani
muzedw, ani nocnych lokali...
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Najtrafniej o plywaniu powiedzial kapitan
Bolestaw Baczynski:

— Urok tego zawodu tkwi w jego kontra-
stach.

W Zegludze $rédladowej kontrastéw nie
brak.

Starsi mowig o tym oglednie:

— Zegluga érédladowa to jest jeszcze cos
niedokonczonego.

Franciszkowi Pawlowskiemu, kierownikowi
Inspektoratu Zeglugi Srodladowej w Kozlu,
funkcja tez nie pozwala na zbyt ostre sformu-
lowania. Na pytanie, czy upada zawéd mary-
narza rzek, odpowiada dyplomatyczne:

— Tak bym chyba nie powiedzial. Po prostu
tej wielkiej szansy nie umielismy wykorzystac.

— Na naszym, kozielskim taborze, piywa
siedemset os6b. Duzo to, czy maio? Czekamy na
prawdziwg szanse (inz. Marian Heise, kierownik
kozielskiej floty).

Mlodzi tez czekaja, ale sa niecierpliwi. Tez
czekajag na szanse, w ktorag zainwestowali u-
konczenie Technikum Zeglugi Srodladowej.
W przeciwienstwie do szerszej generacji to-
dziarzy — ich tu w wiekszosci nie przywiodly
tradycje rodzinne, o ktérych dziennikarze po-
trafig tak urokliwie pisaé.

Moi rozméwcy pochodzg z réznych woje-
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wodztw, nie majg zadnych obcigzen, wybieraii
sposréd wielu mozliwosci. I tego wyboru nie
maja ochoty zalowaé. Naszg dyskusje jeden z
nich podsumuje z wilasciwag dla swego wieku
ostroscia widzenia i nazywania:

-— Powinni nad brzegami Odry powkopywac
tablice na stupach. A na tych tablicach napi-
saé: Muzeum Zeglugi Srédladowej! Pan popa-
trzy przykladowo na te pudia.

Chodzi mu o zestawy pchane, zwane przez
wodniakéw pudilami. Kapitan Bizona, Witold
Roszkowski, stara sie sprowadzi¢ rzecz do wia-
$ciwych wymiarow.

— Barki jak barki. Wazne, co si¢ z nimi ro-
bi. Na trasie zalogi pchaczy dbajg o nie tylko
o tyle, o ile wymaga tego bezpieczenstwo rej-
su. Po dojéciu do portu docelowego zdaje sig
te barki czlowiekowi, ktéry jest w stanie
stwierdzi¢, ze dziéb i rufa mocno zbojlowane,
jest albo nie ma trempla lub pekniecia powWY-
zej linii wodnej, i ze brak lin, urzadzen spina-
jacych, ochrony studzienek, drabinek do 1a-
downi, ze winda kotwiczna niesprawna. Wszy-
stko to jest uroczyscie zapisane W ksiagzce zda-
nia i przyjecia barki. Ale tylko po to, zeby ten,
kto bedzie ja brat jako nastepny, nie musial
wszystkiego pisaé od nowa. Wystarczy w od-
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powiedniej rubryce postawi¢ ptaszka. W ten
spos6b barka pltywa czasem i kilka lat...

Jest w tym monologu kapitana ukrywana
z trudem pretensja do mlodych, ze inni sa, Ze
wymagaja, ze od wymagan zaczynajg plywa-
nie. A nie jak dawniej, od skrobania pokladu.
Ale im ten caly rytual, ie wszystkie drobiazgi
tworzace mitologie plywania, wcale nie impo-
nuja. Cheg mozliwie najszybciej zaliczy¢ te 29
miesiecy w charakterze czlonka zalogi, aby o-
trzymaé porucznika i wykonywaé¢ zaw 6d.

— Rozmawiajmy o plywaniu! — ponaglam.
— Nie o zadnym plywaniu, tylko o zawodzie
pracownika zeglugi srodladowej — prostujg

mnie jednoznacznie, jakby chcieli od razu wy-
bi¢ mi z glowy cala tajemniczos¢, ktérg stowo
,Plywanie” moze w sobie kry¢. A oni nie chcg
zadnej mgietki. Sa konkretni.

— My nie plywamy. My jezdzimy.

Najoczywistsze z pytan: czy drecza was kom-
pleksy w stosunku do ,stonych marynarzy’?
Jes§li wierzy¢ im zapewnieniom — zadnych
kompleksow. Ba, z tego moéwienia wynika, 7e
na rzece trudniej niz na morzu.

— Na morzu ustawi kurs i ma spokdj. Droga
szeroka na dlugich odcinkach. Nie to, co tutaj.
Uwazaé irzeba bez przerwy: zakrety, sluzowa-
nia, mielizny... Przy wejsciu do niejednej Slu-
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zy z boku obiektu zostaje pare centymetrow
luzu zaledwie.

Jeden z nich wachluje sie notatnikiem w
czarnych okladkach, ze sSrodka wystaje mie-
siecznik ,,Morze’”. Regularnie pan czytuje? —
pytam z nadziejg. Mowi, ze nie, Ze kolega mu
pozyczyl, artykut jest ciekawy. I pckazuje.
,Bacat, czyli barki na katamaranie”. O pré-
bach budowy jednostek umozliwiajacych ko-
munikacje z centrum Wielkiej Brytanii bez-
posrednio w glagb kontynentalnej Europy, bez
przeladowywania towaréw po drodze. ,,Niech
pan poczyta” — zacheca. ,,W 1967 roku grupa
armatoréow dunskich zlecila maklerowi G.
Drohse zaprojektowanie specjalnego typu stat-
ku do transportu barek przez Morze Pomoc-
ne. W poréwnaniu z koncepcja konstrukeyjng
wielkich barkowcow typu Lash lub Scabee,
statek ,,Bacat 1”7 wykazuje te zasadnicza ré7-
nice, ze jest pozbawiony ladowni. Jego roz-
dwojony z tylu kadlub nie stuzy do pomiesz-
czenia we wnetrzu barek. Dziesieé specjalnyen,
140-tonowych barek systemu Bacat miesci si¢
na glownym pokladzie statku, natomiast trzy
standardowe, 370-tonowe- barki systemu
Lash — pomiedzy kadiubami katamarana. Da-
je to laczng nosnosé okolo 2.500 ton ladunku.
Barki systemu Bacat wprowadzane s3a...
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— U nas jaz w Januszkowicach przewrdcilo
i zegluga stanela, a oni barki przez morze ro-
big. Muzeum, dobrze Rysiek powiedzial. Tylko
ze ja kustoszem nie bedeg.

— Trabi sie, ze zegluga wazna, ze potrzeb-
na, bo kolej zapchana. W Choruli, wida¢ jak
sie przejezdza Odrg, powstaje cementownia,
wozimy barkami urzgdzenia dla niej. Te urza-
dzenia przeplywaja obok Choruli o niecale pot
kilometra. A zdjgé ich nie mozna, nawet w
Kozlu. Do Gliwic trzeba. A stamtad z powro-
tem, samochodami.

— Dla cementowni ,,Odra” wybudowali u-
rzadzenia do zaladunku cementu luzem na bar-
ki. Nie mozna lego wykorzystywaé¢, bo zapom-
niano o takim drobiazgu, ze ten cement gdzies$
trzeba rozladowaé. Ale roztadunkowych urzg-
dzen juz nie przewidziano.

— Kanat Kedzierzynski jak jest wykorzysta-
ny. Zarostby rzesa, gdyby woda byla czystsza.
Port Zakladow Azotowych stoi pusty, mozna
jecha¢ i sprawdzic.

Pojechalem. Wieziono mnie nowym, niedaw-
no zakupionym wodolotem ,,Wazka”. Po dro-
dze ogladam urzadzenia portu kozielskiego. Nie
wyglada to imponujaco. Wypltywamy na Od-
re. ,,Wazka'' ploszy kgpigce sie dzieciaki, pew-
nie biorg nas za patrol MO. Dwukrotne Sluzo-
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wanie, kanal, jesteSmy u nabrzezy kedzierzyn-
skich Azotow.

Stojg dwie ,Beemki” z Bydgoszczy, taduja
saletrzak. Laduje sie to niby szybko: grubg
rurg zjezdzajg na dno ladowni nylonowe wory,
kilka os6b zajetych ukladaniem. Zatadunku do-
glada kapitan barki.

— Bedziemy wiezli w okolice Pily. Do Gli-
wic wyjechaliSmy trzy tygodnie temu, w Ke-
dzierzynie stoimy juz trzeci dzien a dopiero
pot tadowni.

Okazuje sie, ze i tak mialem szczescie. Spot-
ka¢ barke w porcie Zakladow Azotowych nie
jest tak tatwo. A co dopiero dwie.

Biuro Zbytu Zakladéow Azotowych:

— W tym roku planowano do wysytki barka-
mi 90 tys. ton nawozéw. Przewieziono do dzis
najwyzej dziesie¢ procent tej ilosci. Nasze mo-
nity do Zeglugi na Odrze we Wroctawiu po-
czawszy od marca, kwitowane sg jedng odpo-
wiedzig: ,,Ze wzgledu na powazng awarie ja-
zu w Januszkowicach nie bedzie mozliwosci
podstawienia barek do przewozu saletrzaku”.

Na jednej z przycumowanych barek rozma-
wiam z Mirostawem Skarulem, uczniem Iil
klasy Technikum Zeglugi Srédladowej we Wro-
clawiu. Na BM 5286 odbywa praktyke.

— Myslatem, ze powazniejszy towar sig¢ prze-
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wozi. My$my z Bydgoszczy wiezli do Gliwie
piasek. Ta praktyka dala mi jedng korzys¢ na
pewno: zaczne sie w szkole ostrzej uczyc. Zie-
by egzamin na studia poszed! dobrze. Nie wiem,
czy zostane na barkach. Studia to jednak znacz-
nie pewniejsza rzecz.

Jeden z tych, o ktérych stara gwardia wod-
niakéw moéwi: ,maturanty”. Ale im juz nawet
matura nie wystarcza. Plywa¢ — mowig —-
owszem, ale nie opowiadaé¢ bajek i legend, ani
innych bzdur typu ,urok munduru”. Kto znas
chodzi w mundurze?

— To przedwojenne stowa, ze ,pies, mary-
narz i ta duza kotwica zawsze na statku zosta-
ja”. Plynaé sie powinno od — do, punkt doce-
lowy, koniec. Praca wykonana. Jak w fabryce.
Zawdd jak kazdy inny.

Jakze rézni od tych, ktérzy od kilku pokolen
trzymajgc sie rzeki wpisali dzieje swych ro-
déw w historie Odry. Czyta sie sagi tych ro-
dzin z sentymentem, podziwia updr i pracowi-
tos¢é, by doj$¢é do pokolenia, ktéore dzis staje
przed pytaniem: co dalej?

Rodzina Kokotéw. 66-letni Michat Kokot
plywal po Odrze jeszcze na barce dziadka. Oj-
ciec zbudowal pierwsza na odrzanskim szlaku
barke krytg. Po jego Smierci barkg kierowata
zona, dzieci przyuczaly sie do zawodu. Po woj-
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nie Michat Kokot uruchamia stocznie rzeczna
w Dobrzeniu. Najpierw jest majstrem, potem
kierownikiem. Awansuje mnawet na dyrektora
naczelnego Stoczni Rzecznej w Kozlu. Najstar-
szy syn, Konrad, rozpoczat nauke w kozielskim
Technikum Zeglugi Srédladowej, ale z wodg
dzi$ ma zwigzki tylko amatorskie. Zapalony
zeglarz, ale pracuje w biurze projektow w Ke-
dzierzynie.

Moi mlodzi rozmowecy mowig: — Legendy
zaczniemy dorabiaé po przejsciu na emerytu-
re.

— Plywanie to ma by¢ zawdéd. Ale nie w
tym znaczeniu, ze rozczarowanie.

Czytali o Wisle, ze tam sie cos zaczyna dziac.
Pytaja, czy nie wiem.dlaczego od Wisty zaczg-
to. Nie wiem, wykpiwam sie zartem. Opowia-
dam, jak jedenascie lat temu trzeba bylo spy-
chaé bosakami z mielizny ,reprezentacyjny”
statek. Byl to rzeczywiscie objazd Wisly —
czeéé trasy trzeba bylo pokonywa¢ autokara-
mi. Wielu dziennikarzy podejrzewalo wtedy,
se statek celowo wepchnieto na mielizng, aby
pokaza¢ komu trzeba, jak to jest z wislang ze-
gluga.

— 1 poskutkowato! — mowia. — Opiacil sig
numer. :

Wyrachowani sa, w tym-dobrym znaczeniu.
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Nie réznig sie pod tym wzgledem od swoich
réowiesnikow pracujacych w innych zawodach
W rozmowie z mlodymi wodniakami odrzanski-
mi wychodzi to wyrazniej, bo zsumowaly sig
dwie rzeczy, z ktorych tylko jedna nalezy do
naturalnych i oczywistych: mlodziencza ostrosé
widzenia, nieche¢ do szukania usprawiedliwien.
A ze przyszlo im znalezé sie na Odrze, tej —
jak sami moéwig — rzece opoznionej w rozwo-
ju — okazji do gorzkich stéw majg az nadto.
Dzieciece marzenia o wielkich przygodach juz
zdazyli pozegna¢, weszli w doroste zycie, juz
potrafiag dostrzec wiasciwe wymiary blaskow
i cieni plywania po Odrze. Ale chcg, zeby w
blaskach i cieniach nie réznili sie od swoich
kolegéw, z ktorymi spotykaja sie w czasie za-
granicznych rejsow. -

— Zmieni sie cos z Odrg? — pytaja.

Nie ja jestem od odpowiedzi na takie pyta-
nia.

Za rok- odbedzie sie kolejny zjazd absolwen-
tow Technikum Zeglugi Srodladowej. Przyje-
dzie moze Jerzy Kamas — znany aktor war-
szawskich teatrow, przyjedzie z Lublina poeta
Zbigniew Strzalkowski, przyjadg inni wychoc-
wankowie tej dobrej szkoly. Technikum uczy
konkretnego zawodu, przygotowuje do pracy w
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zegludze srodlgdowej. Ilu z tych swietnych fa-

chowecow rozstalo sie z zeglugg? Co zrobié¢, ze-

by wsroéd rocznika Jacka Ciszewskiego zmniej—

szy¢ odplyw do rozsadnych rozmiarow?
Sposob jest tylko jeden.



TADEUSZ ROBAK

Rzeka tqczy,
rzeka nie dzieli

Kiedy bylem poczatkujacym repcrterem,
marzyla mi sie¢ podréz egzotyczna i bliska za-
razem. Taka, ktoéra pozwoli napisa¢ o czyms,
czego nie znamy, a co zarazem dotyczy nas,
naszego otoczenia, naszych czaséw albo i tego,
co byto domeng ojcéw. Nie miata to byé pod-
ré6z ani w afrykanski busz, ani za kolo polar-
ne, lecz znacznie blizej: oto poplyne z flisaka-
mi rzeka, na tratwach z drewna, splawianego
gdzies w doi, do wielkich miast, jak za czasow
flisa, tego z kart starej literatury, tego ze sce-
nicznych przedstawien.

Bylo to lat temu kilkanascie — i byly jesz-
cze takie mozliwosci. Zajrzalem na brzegi Du-
najca i Sanu, na bindugi, czyli place skladowe
drewna, ktére magazynowano po zrywce z gor-
skich laséw, dokonywanej jak przed wiekami
przy pomocy koni, wprawnych géralskich szkap,
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co to zgrabnie uciec potrafig przed rozpedzong
po lodowatym zboczu kloda. Na placach pigk-
nie pachnialo jedling, migzszem gorskich swier-
kéw Swiezo oblupionych ze skoéry, wokot roz-
legaly sie pokrzykiwania woznicéw i drwali.
To tutaj mialem rozpoczaé mojg romantyczng
podréz, w szalasie, skleconym na drzewnych
balach, wzdluz meandréw gorskich rzek, ku
réwninom, gdzie na to drzewo czekaja. Juz so-
bie wyobrazalem bezglosnie wynurzajagce sig
zza kolejnego zakretu grupki chatup, juz wi-
dzialem zgiete postacie ostatnich flisakéw rze-
czypospolitej, spychajacych dragami naszg tra-
twe w glowny nurt.

No, a skonczylo sie na telefonicznej umowie
z dyrekcjg okregu lasow, na uzgodnieniu jak
i kiedy. Nie bylo tego reportazu, nie byio po-
drézy piekng rzeka. I nie bedzie takze w przy-
szlodci, to wie juz czlowiek doswiadezony,
pragmatycznie dostosowujgcy marzenia do mo-
zliwoséci. Ale zreszta, czy to tylko sprawa wie-
ku i niewczesnych zapedéw? Przyjrzyjmy sig
naszym rzekom dzis: jak tez one wygladajg?
Gdzie szukaé mozna romantycznych podrozy,
gdzie flisacy, ktorzy drzewo sptawiali? Albo
inaczej, bardziej prozaicznie: gdzie na tej rze-
ce zycie, ludzka praca, od wiekow roéwnie in-
tensywna tam, w kazdej rzeki nurcie, pray
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transporcie, przy rybach, przy wydobyciu kru-
szywa, przy komunikacji, wiodacej w dét i w
gore?

Jesli sie o sprawach rzeki styszy, to w tonle
kolejnej jeremiady: oto znowu przemyst co$
zatruwa, oto zanika kolejna funkcja rzeki —
obok gospodarczej takze rekreacyjna, komuni-
kacyjna, higieniczna nawet. Albo podobnie, -
pretensja tym razem pod adresem architektow:
ze projektowane przez nich miasta utracity na-
turalny przez stulecia kontakt z rzeks, ze od-
wracaja sie ku innym kierunkom. Czlowiek
tak sobie upodobal tworzony przez siebie po-
rzadek, ze nawet ten element poprzedniego,
uznawanego przeciez za naturalny, wydaje mu
sie uwierajacy i niepotrzebny: , Po c6z nam
rzeka, jesli skonstruowali$my tak wspaniale
szosy i koleje, jesli wycigg Wyniesie nas na
szezyt gory gdzie mozna Wypoczaé, a spotka-
nia towarzyskie odbywaé sie mogg na kempin-
gach, zamiast przy wtérze kijanek, ttukacych
mokre szmaty naszych ojcéw nad rzeka...”

Rzeka, transport rzeczny, komunikacja 2z
nurtem wody — to wszystko dobre do piose-
nek ze storoswiecka lezks, to akcesoria humor-
ku przedmiescia: statek do Mlocin i tzawe li-
ryki, w ktorych lodka, wiosto, srebrny polysk
fal i rozstanie o zachodzie stonica wyczerpuja
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wilasciwie caly repertuar spraw. Trudno powie-
dzie¢, czy dlatego ze plywanie na rzece prze-
szto do piosenek, rzecz cala kojarzy sie staro-
Swiecko, czy przeciwnie, dlatego przeszlo do
podrabianych szlagierow, ze wydaje sie (0
wszystko staro$wieckie? W kazdym razie efekt
jest oczywisty: w Swiecie transportu wodnego
czujemy sie jak w skansenie, barka wydaje sig
rownie zabawnym zabytkiem jak parowiec z
kolem zamachowym na Missisipi, znany z fil-
mow kowbojskich.

A potem wracamy na te nasze koleje, ktore
wydajg sie takie modern, bo to i elektryfika-
cja, i komputery majg sterowaé ruchem, i
szybkoéci jak przystalo na wiek dwudziesty —
zeby sie cokolwiek rozczarowac. Okazuje sie
bowiem, ze przesylka wagonem kolejowym z
Gliwic do Szczecina idzie kilka dni, wymaga
pracochlonych opakowan i dodatkowego prze-
tadunku — jesli wiec policzyé z jaka przecigt-
na szybkoscia owa paczka porusza sig¢ po sta-
lowych szynach okaze sie, ze wodg, wprawdzie
powoli ale ze stalg szybkoscig, dowiezé jag moz-
na nawet i predzej. Po c6z wiec te spigtrzania
koni mechanicznych, urzadzen zabezpieczenia
ruchu i konserwacji szlakéw kolejowych, jesli
staro$wiecka barka, plyngca zwyczajnie rzeka
daje ten sam efekt?
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Ale jest przede wszystkim kwestia progu.
Ekonomisci wiedza co to znaczy. Kraj, rozwi-
jajacy sie dynamicznie, co pewien czas natra-
fia na ,,prog wytrzymalosci” pewnej, z pozoru
ubocznej dziedziny wytwoérezosei — 1 wtedy
trzeba podejmowaé decyzje o fundamentalnym
znaczeniu. Mozna rozbudowywaé przemysl, po-
dwajaé co pare lat wymiane towarowg nie my-
$lac zbyt wiele o towarzyszacej temu rozwojo-
wi infrastrukturze — cho¢by magazynach, war-
sztatach remontowych, I!gczno$ci i transpor-
cie — az do momentu, kiedy nagle sie okaze,
ze owo zaplecze ogarniete jest czyms$ w rodza-
ju paralizu. Znamy to np. w centralach tele-
fonicznych: niedobér 1gczy wynosi zaledwie
pare procent, ale to przewaza szale — brakuje
sygnatu komus jednemu, to znaczy ze drugi
nie moze sie do niego dodzwoni¢ czyli dluzej
trzyma stuchawke przy uchu, teraz juz trzeci
stuka widetkami, nastepni blokujg linie i biy-
skawicznie caly system iraci sprawnoseé.

To samo z przecigzeniem linii transportowej
sterty towarow blokujg rampy kolejowe i ma-
gazyny, przedluza sie kazdy manewr, kolej
przestaje przyjmowac zlecenia, towary sig psu-
ja, przemyst nie moze pracowaé¢ sprawnie. W
takiej wilasnie sytuacji znalazty sie PKP -—
i teraz powstaje pytanie: czy wywlaszczaé set-
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ki hektaréw uzytkéw rolnych, wyburzaé¢ zabu-
- dowania, zmienia¢ uklad miast, by zdublowaé
istniejacg sie¢ kolejowa? A przeciez kazde
dziesieciolecie przynosi zmiane dyslokacji cen-
trow cywilizacyjnych: to juz nie tylko Gérny
Slask jak przed wojna, nie tylko Nowa Huta
czy Stocznia Gdanska, ktére modyfikowaly ge-
ografie gospodarczg lat piecdziesiatych — to
cale nowe zespoly przemystowe, odmienne cig-
gi miejskie, ktore wlokg za sobg potrzeby ko-
munikacy jne.

Czy w naszym ukladzie sieci osadniczo-prze-
myslowej, tej wlasnie tak wyraznie zmodyfi-
kowanej przez powojenne przemiany, rzeki sa
elementem w jakiejkolwiek mierze integruja-
cym? Odpowiedz musi byé¢ negatywna Po raz
chyba pierwszy w historii gospodarczej doszio
do przewrécenia odwiecznej hierarchii — wy-
nik to w réwnej mierze zmiany charakteru no-
woczesnych galezi wytworezosci, zdolnych do
dzialania (przynajmniej przez pewien czas) W
spos6b dalece niezalezny od ukladu rzecznego,
jak i rezultat tworzenia Wysp nowoczesnosci
pozbawionych zaplecza technicznego, bo, jak
sadzono, na to jeszcze nie czas.

Wiec jak tu dzi§ pisaé¢ reportaz o rzece? Nie
ma flisakéw — ale nie ma i materialu by udo-
wodnié, ze rzeka jest osia czego§ aktualnie
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waznego: transportu, wspdlnoty regionalnej,
lacznosci psychicznej ludzi zwigzanych wspol-
nymi sprawami wytwoérczosci i handlu. Wiel-
kie polskie rzeki, Wista i Odra, pozostaly na u-
boczu wysitku rozwojowego ostatnich dziesig-
cioleci. Kiedy zajrze¢ nad ich brzegi — w bie-
gu przeciez srodkowym i dolnym, czyli tam,
gdzie nurt wody moze juz by¢ czyms waznym
dla ludzi i ich pracy — 2znaleZé mozna co naj-
wyzej jakies ponure wysypiska, jakies drogi,
ktére w miare zblizania sie ku rzece tracg swa
normalna nawierzchnie, jakies niczyje pastwi-
ska, tyle ze zaroste dobra, bo bogatg w wilgo¢
trawe.

To nie znaczy, ze tak by¢ musi w przyszio-
$ci. A nawet, ze tak by¢ moze. Najblizsze lata
przyniosg zmiane punktow ciezkosci w ukla-
dzie infrastruktury technicznej, ale takze i spo-
lecznej, na skale ogélnopolskg. W jakim Kkie-
runku?

Problem geografii gospodarczej i spolecznej
terené6w zachodnich Polski, ustabilizowanych,
a przeciez wcigz sie przemodelowujgcych. Na
mapie dziesigtki osrodkéw przemystowych i
mieszkaniowych, poczgwszy od Rybnickiego
Okregu Weglowego, ktéry powstaje przeciez w
latach biezacych, poprzez choéby zaglebie mie-
dziowe az po zespét portowy Szczecina-Swino-
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ujscia sa punktami przeciez tworzgcymi nowa
jakos¢é w skali catego dorzecza Odry, wymu-
szajgcymi decyzje, zdumiewajgce laikow. Bo
laicy moga oczywiscie wiedzie¢, ze pociagi z
Poznania do Szczecina stale sie spozniajg —
trudno od nich natomiast oczekiwaé¢ by zda-
wali sobie sprawe, ze wegiel Slgski, zatykajacy
linie w kierunku portéw, juz po prostu nie mo-
ze byé wywieziony istniejacg siecig kolejowa.
Nawet je$li sie jg pospiesznie zelektryfikuje.
Tenze laik widzi zreszta Polske jako duzy
placek, w centrum ktérego znajduje sie stoli-
ca, od niej biegng kreski w rézne katy kraju.
Tak to wyglada na reklamowej mapce ,,Lotu’.
Skomplikowana to mapa. Ale przeciez, jesli od
stuleci na niej istnieje ten wyznaczony brzega-
mi wielkiej rzeki kierunek, to czas z tej linii
gleboko wycietej, nie tylko na papierze, zro-
bi¢ uzytek wiasciwy. Dotad, oczywiscie, wszy-
scy sie zgadzaja: warto. Ale czy mozna? Czy
rzeka jest w stanie sprosta¢ parametrom tech-
nicznym wspoiczesnosci, sta¢ sig rzeczywista
alternatywa dla integracyjnego oddzialywania
linii kolejowych czy autostrad? Wprawdzie ko-
lejnosé¢ postepowania u nas jest inna, niz w ta-
kiej np. Brazylii, gdzie postanowiono poprzez
dzungle przeprowadzi¢ nowoczesng SZoOsg, jak
strzelil, by wokol niej i w oparciu o nig po-
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wstaly nowe skupiska ludzkie — u nas idzie
o uzupelnienie systemem wigzacym juz istnie-
jacego ukladu, ale przeciez mimo to watpliwo-
$ci styszy sie czesto.

U nas, w powszechnym odczuciu, zegluga
rzeczna uwazana jest za niepewng: przeciez
mamy ostre zimy, przeciez wahania poziomu
wad... I rzeczywiscie, stan obecny jest taki, zc
na Odrze przeszkadza zegludze nie tylko niska
woda, ale i — wysoka.

A zima? Kto poza najwezszym kregiem fa-
chowcéw wie, ze juz obecnie caly goérny bieg
Odry od wielu lat nie zamarzl — nie tyle nu-
wet z powodu cieplych zim, co ze wzgledu na
dzialanie ogrzewajace ogromnych elektrowni
i dziwny skiad chemiczny wody, coraz gesciej
przesycanej chemikaliami... Mozna sobie roz-
pacza¢ nad stanem sSrodowiska naturalnego,
nad zatruciem rzek, ale przeciez, przynajmniej
w tym zakresie, przynajmniej w pewnej mie-
rze, daje to skutki pozytywne. To pewnik, z2
w nastepnych latach, kiedy zrealizowane zo-
stang inwestycje przemystowe juz bgdace w
planach, Odra na bardzo wielkim odcinku
praktycznie az do dolnego biegu, stanie sie rze-
ka niezamarzajgcy.

W dodatku, nowoczesne urzgdzenia hydro-
techniczne to takze co$ innezo niz te u nas
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znane. Rozniag sie od siebie modele Forda z lat
pierwszej wojny S$wiatowej i Forda Taunusa
z lat siedemdziesigtych, roznig sie wiec takze
jazy stare od nowych. Te, ktére potrafi juz za-
projektowaé polski inzynier, same rozbijajg léd
na rzece. Maja zreszta wmontowane urzadze-
nia podgrzewajace, by barki mogly przez sluzy
przechodzi¢é nawet przy trzydziestu stopniach
mrozu — a na dodatek zautomatyzowane s3
tak zmy$lnie, ze przy niskim stanie wocdy za-
mykaja sie, a przy wysokim, zgodnie z zycze-
niem projektanta otwieraja przepusty. Wszy-
stko to bez udzialu jakiej$s skomplikowanej au-
tomatyki, po prostu przy wykorzystaniu pra-
widel fizycznych i stosunkowo prostych urza-
dzen.

Obecnie dzialajace, XIX-wieczne konstruk-
cje drewniano-zelazne trzeba rozmontowywac
przed mrozami — co przypomina stosunki w
goralskiej wiosce, gdzie ,lawke” zastepujacq
lokalnie mostek, przy kazdym wiekszym de-
szczu Scigga sie na brzeg. Tymczasem zreali-
zowanie wcale przeciez na tle europejskim nie
imponujgcego programu modernizacji pozwoli
prowadzi¢ nawigacje w gérnym biegu Odry
przez 350 dni w roku i 300—330 dni w dol-
nych i $rednich biegach, czyli z regularnoscia
nie mniejsza praktyczniej od kolejowej. Obli-
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cza sie, ze po roku 1990 zlodzenie Odry prze-
stanie zupelnie przeszkadza¢ zegludze, gdyz,
przy znacznym ruchu barek nie tworzy sig gru-
ba skorupa lodu, a tylko ona jest rzeczywi-
stym utrudnieniem.

Co 15 lat podwaja sie w Polsce ilos¢ prze-
wozonych towaréw, a nawet dziecko rozumie,
ze nie mozna podwaja¢ zdolnosci przewozo-
wych kolei czy sieci drogowej pozbawionejau-
tostrad, szczegblnie zle przystosowanej do ru-
chu towarowego w nowoczesnym tego stowa
rozumieniu. Ten przyrost to oczywiScie nie
tylko sprawa Goérnego Slaska (choé¢ od nie tak
dawnego wydobycia wegla w granicach stu
milionéw ton dojdziemy za lat kilkanascie do
213 milion6éw), ale takze ogrommnego rozwoju
budownictwa, a zatem i rozmiaru przewozow
kruszyw i innych surowcow, specjalizacji pro-
dukecji (znowu nowych potrzeb transporto-
wych), kooperacji miedzynarodowej...

Innego wyjscia juz wilasciwie po prostu nie
ma, jak tylko szybka modernizacja Odry. Stwo-
rzenie drogi wodnej na miare Polski uprzemy-
slowionej, rozwinietej, inaczej rozczionowanej
terytorialnie. Juz obecnie zaledwie jedng trze-
cig tych radunkow, ktére cigza w strone rzeki,
mozna przewiezé barkami. Jutro — te zadania
bedg nieporéwnanie wigksze, w miare jak
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powszechniej uswiadamiane stang si¢ dogodno-
$ci drogi wodnej, a szanse przewozow znajda
sie w zasiegu nie tylko wyobrazni, ale widze-
nia gospodarczego.

Dos$¢ to nawet naturalne, ze tak nie jest.
Droga wodna Odry wydaje si¢ zagospodarowa-
na: barki przeciez ptywaja, porty w Gliwicach
czy Kozlu przeladowuja towary, 80 proc. ca-
tego transportu wodami wewnegtrznymi Polski
przypada wlasnie na te rzeke. A jesli tak, je-
§li efekty sg tak niewielkie, a regularnosé¢ ze-
glugi tak mata — to wydaje sig, ze chyba nic
juz wiecej zrobi¢ sie nie da.

Modernizacja musi by¢ podjeta rowniez dla-
tego, ze i w zakresie mozliwosci istniejacych na
rzece urzadzen osiagneliSmy juz kres. Teraz
trzeba wiec przebudowa¢ Sluzy, skanalizowaé
nurt rzeki, zbudowaé szereg baz przeladunko-
wych dla poszczegélnych kopaln, fabryk,
miast, portéw. Sprawnosé tych urzadzen, a nie
szybko$é poruszania sie barek i zestawéw pcha-
nych decyduje o wynikach.

Niezbyt romantycznie to wszystko wyglada,
trzeba przyznaé. Zamiast nadrzecznych kep
wikliny — znaki nawigacyjne, jak przy szosie.
Zamiast nurtu, przeSwiecajacego zlotymi Ila-
chami piasku — uporzadkowany kanal o regu-
larnym brzegu. Zamiast ptactwa wodnego —
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glosy syren nowoczesnych pchaczy, przemysla-
nych do ostatniego szczegolu. No i przede
wszystkim ta woda: bura, poznaczona okami
ropy, zszarzala i pienista od chemikaliow...

Ale, powiedzmy sobie tez jeszcze jedng praw-
de: to nie zegluga, czy nie tylko zegluga spo-
woduje zniszczenie rzeki. Ono i tak nastgpilo-
by w stopniu bardzo znacznym. Badacze-rea-
liSci, obserwujacy przebieg proceséw rozwojo-
wych, zalozenia na przyszlos¢ a i (rzecz nie do
pominiecia) aspiracje materialne spoleczenstwa,
powiadaja, ze za jaki§ czas strefami skazony-
mi beda obszary obejmujgce 30 kilometréw od
brzegu wielkich rzek. Ze zatem trzeba bedzie
dokonywaé¢ nawodnien (i odwodnien, czyli u-
suwania przeciekéw rzecznych) tych terendéw
przy pomocy wody sprowadzanej z mniejszych
doplywoéw. 1 to wszystko niezaleznie od tego
jak rozwinie sie zegluga.

Obraz, przyznaé¢ trzeba ponury: rzeka, ktorej
wody zatruwaja okoliczne lgki. Ale, jesli tak
ma byé¢, jesli juz dzisiaj nikomu nie przyjdzie
do glowy kagpac¢ sie w Odrze czy Wisle — to
czemuz nie zamieni¢ owego kanalu w pelno-
sprawny szlak komunikacyjny? Oznaczaé¢ to
bedzie takze odzyski terenéw dla rolnictwa w
rezultacie regulacji biegu wody, zmniejszenie
inwestycji w portach (przeladowywanie wprost
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z barek na statki, a zatem i ograniczenie po-
wierzchni pozeranej przez sklady, bocznice,
dzwigi), uratowanie terenéw przed zabudowa
na cele kolejowe i drogowe, gdybysmy sie zde-
cydowali na rozszerzenie zakresu tamtych srcd-
koéw komunikacji. Alternatywa moze by¢ tylko
rezygnacja z przewozow, a zatem rezygnacja
Z rOZWOoju.

Przepraszam, je$li jeszcze raz wroce do
wspomnien. Oto postanowilem napisac reportaz
o aktualnym polskim latarniku. Znalaziem go
na wyspie, polozonej na Zalewie Szczecinskim,
przy torze wodnym do Swinoujscia, o krok od
morza. Podwieziono mnie na te wyspe jakas
niewielka motorowka, ktéra zaraz odptyneta.
Poszedlem na spotkanie czlowieka, ktorego za-
wod krotka nowela otoczyla legendg niezwykla.
Znalaztem go w sporym budynku mieszkal-
nym, zajetego konserwacjg elektronicznej apa-
ratury. Fachowiec z przygotowaniem technicz-
nym, z rodzing, wykonujacy swoja robote tak,
jak tysigce innych w fabrykach, gdzie oddzie-
lajg ich od otoczenia klatki suwnic, w kopal-
niach, gdzie przychodzi kontrolowa¢ jakies ta-
blice rozdzielcze. Oczywiscie, zadalem mu py-
tanie (zawczasu przygotowane) czemu wybral
takie odludzie — i ustyszalem odpowiedz, ze
lubi spokéj, samodzielnoéé w pracy. A na do-
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bra sprawe, to rozmawialiSmy o zasadach dzia-
lania tych réznorodnych aparatéw, o tym, ze
automat wlacza zaré6wke rezerwowa na bojach
zalewu, kiedy jedna ulegnie przepaleniu, zZe
wszedzie sa dwa zroédla zasilania, na wypadek
awarii.

Zrozumialem wtedy — nie po raz pierwszy
zapewne, ale i nie ostatni — jak tatwo ging
stereotypy. Jak nasze wyobrazenia o $wiecie
okazujg sie nieprzystawalne do tego, co dzi¢
Swiatem rzgdzi. Trzeba sie chyba z tym natu-
ralnym procesem pogodzi¢ — szczegblnie, jesli
w teorii tyle méwimy o prawach dialektyki.
Oznaczaja one, ze odmiennosé¢ jutra wobec dnia
wezorajszego jest czym$ oczywistym.

Lubimy te swoje staroswieckie wyobrazenia:
o latarnikach, flisakach: plynacych rzeka. Tak,
jak lubimy wiejskie dzieci, stojace przy torze
kolejowym i kiwajgce raczkami ku przejezd7a-
jacym wagonom. Ale céz, takich dzieci coraz
mniej, bo po prostu pociggéw coraz wigcej.
Juz sie nawet maluchom znudzilo, a my wciaz
wypatrujemy za nimi oczy przez okna wago-
now.

Najwazniejsze jednak, zeby sobie z tego zda-
wac¢ sprawe. Wtedy latwiej nam tez przyjdzie
widzie¢ przysziosé tego kraju nadodrzanskiego
w rozmiarze, ktéry przyniesie mu przysziose.
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Bedzie w tym obrazie miejsce i na tworzacy
sie nowy lancuch wytworczosci i wymiany
wzdluz tej wielkiej rzeki, i na konsekwencje
zblizenia miedzy krajami sasiedzkimi. Wiemy
juz o wspolpracy okregéw przygranicznych,
przechodzacej coraz bardziej ze sfery grzecz-
nosciowych gestéw do codziennego przeplywu
ludzi i towarow — ale jest to wiedza w pew-
nej mierze teoretyczna. Czy wynika z niej row-
niez $wiadomosé, ze jutro zniknie wszelkie u-
zasadnienie dla pustki regionow przygranicz-
nych, ze koncepcja stworzy odmienne, nowe
kierunki kontaktow, ze zwiekszenie sie¢ rozmia-
row wymiany miedzynarodowej bedzie sprzy-
jalo intensyfikacji wylotow w szeroki swiat —
a takim wylotem jest i pozostanie ujscie kaz-
dej wielkiej rzeki.

Jak w tej perspektywie przedstawia sie oS
Odry na jutro? Nie przesadzajmy z gorliwym
powtarzaniem, ze wlasnie tutaj stworzy sie ja-
ki$ nowy zesp6l okregéw przemystowych, kto-
‘ry zakasuje inne. Nawet, jesli bedzie to tylko
intensywniejszy niz gdzie indziej rozwdj, to
przeciez nie na tym funkcja Odry bedzie pole-
ga¢. Ruch pomiedzy dwoma regionami wtedy
jest ozywiony, gdy dysponujg one wartosciami
odmiennymi, bedacy zatem przedmiotem wy-
miany. I tak bedzie pomiedzy makroregionem
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polnocnym i poludniowym, rozwijajacymi sic
szybko i dynamicznie, a przeciez pozbawiony-
mi wiezi dostatecznych. Taka dodatkowa wiez
stanowi¢ bedzie, bo musi, Odra.

Dzisiaj, gdy kogokolwiek zapytaé, czy dalej
jest z Wroctawia do Szczecina czy z Warszawy
do Gdanska — pytanie wydaje sie absurdalne:
oczywiscie, ze blizej do Gdanska. A tymczasem
to odleglosci niemal identyczne... Istnieje bo-
wiem co$ takiego, jak dystans psychologiczny,
jak optyka niewiele majaca wspoOlnegc z za-
sadami fizyki.

Codziennie kolo poludnia styszy sie w ra-
diu takie komunikaty: ,,Stan wody na Odrze
koto Miedoni ukladal sie w strefie stanéow ni-
skich...” I zniecierpliwienie przy glosnikach:
¢6z za Miedonia, gdzie to, co nas obchodzi stan
te] wody?

Miedonia jest mala miejscowoscia powyze]
Kozla, na trasie przyszlego kanalu Odra—Du-
naj, ktory skroci odleglos¢ z Morza Czarnego
na Baltyk o 5000 kilometrow i stagd nazywany
jest ,,europejskim kanalem sueskim”. Kiedy po-
plyna Odra rzedy barek, blizej zrobi sig z Wro-
ctawia do Szczecina — a i z tej Miedoni prze-
staniemy sie podSmiewac.
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IGNACY RUTKIEWICZ

Miedzy Odrg a tabq

Po nauke jezdzi¢é mozna daleko i mozna bli-
sko. Mozna przygladaé sie temu, co dzieje sig
na odleglych od naszych granic o setki kilome-
tréw wielkich rzekach Europy, jak Dunaj, Ren
czy Rodan. Ale mozna tez wybrac sie¢ po nauke
niedaleko, ledwie kilkadziesiat kilometrow od
granicznej, polsko-czechostowackiej miedzy. Z
tych to okolic mozna przywiezé wiedzg i do-
$wiadczenie dajace sie spozytkowaé w Kkraju
najbardziej praktycznie i bezposrednio. Po-
wiedzmy zreszta: juz te nauke sie Przywozi,
juz z niej pozytki ciggnie. Co osobliwsze, te na-
uke pobieramy niejako sami od siebie, cho¢ za-
razem u sgsiadow. Dziwne? Mniej niz by sig
to na pozér moglo wydawac.

Otéz tak jak my nad dolng i goérng Odra,
tak nasi poludniowi sgsiedzi buduja nad swoja
Laba wielkg elektrownie. By¢ moze, w niediu-
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gim czasie zabiorg sig do budowy jeszcze jed-
nej, rownie gigantycznych rozmiaréw. I u nas,
i u naszych sgsiadow idzie o elektrownie opa-
lane weglem — tyle ze kamiennym u nas, bru-
natnym za§ u Czechow. Jest jednak jeszcze
jedna roéznica, i to istotna. Ot6z Czesi zaprojek-
towali dostawy paliwa wylacznie droga wodna,
gdy projektanci Dolnej Odry zaufali tylko ko-
lei, a i co do Goérnej Odry takze chcieli prze-
prowadzi¢ identyczne zalozenie. To ostatnie
pewnie im nie wyjdzie, nowsze rachunki wy-
kazuja zludnosc obliczen wykluczajacych do-
stawy rzekg do elektrowni lezacej nad tg rze-
ka i otrzymujgcg wegiel z kopaln i niemalze
do tej samej rzeki przylegajacych. Bo¢ prze-
ciez wszystkie te obiekty, tak w Polsce, jak w
Czechostowacji, znajdujg sie w bezposrednim
sasiedztwie wielkiej zeglownej rzeki.

Blisko rzeki polozone sa rowniez — w obu
przypadkach — kopalnie wegla.

Przypatrzmy sie blizej temu przedsiewzie-
ciu, ktére jest dla nas tym bardziej interesuja-
ce — i dodajmy: pouczajgce — ze W jego rea-
lizacji zaangazowane sg polskie ekipy budowla-
ne. Zdobywaja tam nie tylko dewizy, ale réw-
noczesnie i doswiadczenia, ktére sg réwnie
cenne. Maja tez, jak powiemy o tym dalej, naj-
bardziej bezposredni zwigzek z tym, co w po-
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lowie 5-latki 1971—1975 zaczelo sie dzia¢ na
Odrze.

Wedle planéw przygotowanych gdzies okolo
polowy lat szes¢dziesigtych, na rok 1976 prze-
widziano podjecie przez czechoslowacksg zeglu-
ge labsko-odrzanskg, jak brzmi jej oficjalna
nazwa, przewozow wegla brunatnego z kopala
zaglebia Usti-Most dla elektrowni Chvaletice,
miedzy Pardubicami i Kolinem. Ten 160-kilo-
metrowy odcinek Laby ma swoéj poczgtek w
porcie rzecznym Lovosice, zas punkt koncowy
w przetadowni Chvaletice. Na pierwszy rck
zaplanowano dostawy 515 tys. ton. Z roku na
rok beda one szybko rosna¢, by w roku 1279
osiagnaé wielkosé ponad 3,5 mln ton. Poniewaz
jednak w tym rejonie przewiduje sie takze in-
nych odbiorcow wegla, laczne przewozy u pro-
gu lat osiemdziesigtych okresla si¢ na 5 min
ton.

Ale Laba nie jest dzi§ jeszcze przygotowana
do tak duzego ruchu transportowego. Budowle
hydrotechniczne na czeskiej dolnej i srodkowej
Labie — podobnie jak na naszej gérnej Odrze
— pochodza przewaznie z pierwszych lat stu-
lecia. Odstuzyly wiec juz swoje i wymagajg te-
raz gruntownej przebudowy. Opracowane przez -
praski ,Hydroprojekt” zalozenia modernizacji
obejmujg budowe nowych jazéw i przebudowe
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§luz, likwidacje niektérych stopni wodnych
przy jednoczesnym tzw. podpietrzeniu, inten-
sywne roboty poglebiarskie i regulacyjne. Re-
alizacja tego programu trwa juz od lat szesc¢-
dziesiatych. Pierwsza przestankg byla tu ko-
niecznos¢é uruchomienia miliardowych nakla-
déw inwestycyjnych, ktore skutkiem znacznej
dekapitalizacji wielu obiektéw zamrozily sig,
przestaly sie liczy¢ w aktywnym rachunku go-
spodarczym.

Celem modernizacji czechostowackiej Laby
jest osiggnigcie parametréw technicznych dro-
gi wodnej IV klasy miedzynarodowej, czyli u-
dostepnienie jej jednostkom ponad 1000-tono-
wym oraz zestawom pchanym o nosénosci 3000 t.

Nasi pobratymcy zza Sudetéow i Karpat zmu-
szeni sg importowaé potencjat budowlano-mon-
tazowy. Okazje podchwycit dyr. Zbigniew
Trzcinski, owczesny i wieloletn szel Przedsie-
biorstwa Dostaw Inwestycyjnych i Eksporto-
wych , Naviga”, nalezacego do Zjednoczenia
Zeglugi Srodladowej. Poniewaz jednak ,,Navi-
ga”, zajmujaca sie eksportem statkéw rzecz-
nych i przybrzeznych, oraz robot hydrotech-
nicznych, nie ma uprawnien do zawierania sa-
modzielnie transakecji handlowych z zagranica,
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strone polska reprezentowata centrala ,,Cekop”
— obecnie za$ ,,Budimex”.

Zawarty w roku 1966 pierwszy kontrakt
mial wartos¢ 29,8 miln zl dewizowych, 8 zrea-
lizowanych dotad kontraktow siega kwoty 127
mln zt dew., a w realizacji znajduje sie dal-
szych 12 na 1gczng sume 316,9 min zt dew. Li-
sta umow nie jest zamknieta, przeciwnie, rysu-
ja sie widoki na solidne zakorzenienie ekipy
»Navigi” na czechoslowackim rynku budowla-
nym. Zamierzenia naszych poludniowych sgsia-
déw w zakresie generalnej modernizacji Laby
sg rozlegle i konsekwentnie precyzuja sie z kaz-
dym rokiem. Nasi partnerzy czechoslowaccy
nabrali zaufania do Polakéw iw nich upatruja
wykonawcéw swoich planow. Tak nieoficjalnie
powiada sie, ze do konca lat siedemdziesigtycn
ekipy ,,Navigi” maja zapewnione zajecie na
Eabie. Co, oczywiscie, nie zamyka sprawy na
jeszcze dalsza przysziosé. Zaczelo sie¢ bowiem
od jazow, potem weszly budowy Kilkunastu
$luz, teraz na liscie zlecen figuruja réwniez o-
biekty portowe.

Tak wiec generalnym dostawca jest ,,Navi-

ga”, ktéra ma caly zastep podwykonawcow,
jak Spéldzielnia Hydrotechniczna im. L. Wa-
rynskiego z Gdanska, Tczewska Stocznia Rze-

czna, ,,Elektrobudowa” z Katowic, ,,Zegluga na
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Odrze”, czy np. ,Hydroprojekt” z Warszawy,
(ktéry opracowuje dokumentacje 10bot na
podstawie ogoélnych zalozen przygotowanych
przez Czechéw). Od roku 1973 ,,Naviga” ma
dalszych jeszcze podwykonawcow, mianowicie
nowo powolane Przedsiebiorstwa Robot Hydro-
technicznych Odra-1 z Opola i Odra-2 z Wro-
clawia, a od roku 1976 nadto dwa przedsigbior-
stwa budowlane Ministerstwa Przemysiu Cigz-
kiego, oba z Wrocltawia. Pierwsza ekipa ,,Na-
vigi”’, ktéra rozpoczela od budowy jazow
Lo-Ko-Ro (Lovosice — Ceske Kopisty — Roud-
nice) i prowadzi dalej roboty na czechoslowac-
kiej dolnej Labie, ma swoja kwatere w Mielni-
ku, u zbiegu Laby i Weltawy. Druga, ktora ob-
jela zadania na RLabie srodkowej, kierowana
jest z Tynca niedaleko Kolina. A jest i trze-
cia, z siedziba w Ceskich Kopistach: ta zajmu-
je sie budowg portu Lovosice.

Od roku 1968 do 1974, 400-osobowa ekipa
kierowana przez inz. Jana Urbanowskiego, zbu-
dowata wspomniane jazy Lo-Ko-Ro, a nastep-
nie, do roku 1975, dwa dalsze, w Berzkovicach
i Obrzistvi. Inna ekipa, ta z Tynca, oddala w
tym roku do uzytku hydrowezel Tynec-Vele-
tov, czyli jazy, Sluzy oraz kanaly zeglugowe.
Teraz ekipy ,,Navigi”, na $rodkowej i dolnej
F.abie, zabraly sie do modernizacji starych
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$luz; przystosowujg je do zwigkszonych wyma-
gan wspodlczesnego transportu wodnego. Ale
przede wszystkim — konczag budowe przela-
downi wegla dla elektrowni Chvaletice ora~
budujg wielki port rzeczny Lovosice.

Nowe jazy ma Labie sg nowoczesnymi kon-
strukcjami o zamknieciu tzw. sektorowym, ste-
rowanym samoczynnie na zasadzie wielkosci
przeplywu wody: sektory opuszczajg sie lub
podnoszg tak, by stale byl utrzymywany pe-
wien zalozony poziom pietrzenia. Ogromng za-
leta tych konstrukcji jest tez to, ze nie trzeba
ich sklada¢ na zime, tak jak to jest niezbedne
w przypadku jazow iglicowych, budowanych
na poczatku naszego stulecia. Dyrektor przed-
siebiorstwa armatorskiego CSPLO (Ceskoslo-
venska Plavba Labsko-Oderska) w Dedinie,
dr inz. Alois Oprchalski, powiedzial mi, ze dzie-
ki przebudowaniu jazéw na dolnej Labie flota
rzeczna plywa az po ujScie Weltawy przez
okragly rok.

“Jak widaé¢, modernizacja tej drogi wodnej
laczy w sobie dwa réwnoleglte zadania: prze-
budowe starych obiektéw, pochodzacych sprzed
wieku i nawet wiecej, dzi§ juz niesprawnych
i tamujaeych rozw6j nowoczesnej zeglugi, oraz
zapewnienie warunkéw dla znacznie WYyZSZe]
ekonomicznos$ci przewozow, przediuzenie czasu
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nawigacji, podniesienie klasy technicznej fej
magistrali. Z tym wszystkim wiaze sie cel dzis
najwazniejszy: przewozy wegla brunatnego
z kopaln zaglebia Usti — Most do rejonu Ko-
lin — Pardubice na wschoéd od Pragi.

Pierwotna, zasadnicza koncepcja przebudowy
drogi wodnej Laby, ktora obejmuje udostepnie-
nie tej rzeki zegludze az po Pardubice i Hra-
dec Kralove, pochodzi z poczatku lat szesédzie-
sigtych. Byla ona dzielem projektantow cze-
chostowackich. Potem wilaczyli sie do wspol-
pracy ich polscy koledzy i w rezultacie pro-
jekty obecnie realizowane sa dzielem wspdl-
nym. W wielu istotnych punktach zalozenia
pierwotne ulegly gruntownemu przepracowa-
niu tak dalece, ze mamy tu do czynienia z ory-
ginalnym wkladem polskiej mysli technicznej
do tego interesujacego przedsigwziecia. A sto-
pien nowoczesnosci rozwigzan z powodzeniem
wytrzymuje poréwnanie z analogicznymi pro-
jektami i realizacjami np. zachodnioeuropejski-
mi.

Warto zwréci¢ uwage na fakt bardzo cha-
rakterystyczny dla stosunku Czechostowakoéw
do spraw gospodarki wodnej, inwestycji hydro-
technicznych, zeglugi $rodladowej. Otéz mo-
dernizacje drogi wodnej faby podjeli nasi sa-
siedzi jeszcze przed podpisaniem kontraktéw z

200



,,Cekopem” — ,Budimexem”. Jedne obiekty
przebudowujg sami, inne powierzajg naszym
ekipom. Co jest jednak najciekawsze, kontrak-
ty z nami podpisywali w sytuacji, kiedy doku-
czaly im klopoty gospodarcze. Rozumowali
jednak tak: klopoty sg czyms$ tak czy inacze]
przejSciowym, zagospodarowaé¢ i zainwestowaé
rzeke trzeba bedzie, predzej czy pbézniej, i na-
lezy to zrobié¢ porzadnie, na lat dziesiatki na-
przéd.

Jak sie¢ rzeklo, wstepne projekty przebudo-
wy jazéw i budowy nowych zostaly wykonane
w czechostowackim , Hydroprojekcie”, ale
szczegblowa dokumentacja techniczna pochodzi
z Polski. Rowniez polscy inzynierowie opraco-
wali organizacje i technologie robo6t. Podstawo-
wym warunkiem powodzenia bylo maksymal-
ne zmechanizowanie calego procesu realizacyj-
nego. Drugim — prowadzenie robot hydrotech-
nicznych z wody, a nie z ladu, jak to sige zwy-
kle robi u nas. W tym drugim przypadku zre-
szta polscy budowniczowie uczynili cnote z ko-
niecznosci, poniewaz wladze czechostowackie
odméwily zgody na zajmowanie intensywnie
zagospodarowanych terenéw nadbrzeznych —-
nawet czasowo — na place budowy. Caly wiec
sprzet ciezki, jak kafary, betoniarki, dzwigi itp.
zamontowano na barkach.



Caly sprzet i wiele materialow (poza ce-
mentem, zwirem, piaskiem) dostarczaja Polacy.
Znakomicie zdaje egzamin polska automatyka
Szef techniczny ekipy z Mielnika, inz. Marek
Kiepal, pét zartem — pot serio mowil, ze te u-
rzadzenia dzialaja najlepiej, kiedy nikogo nie
ma na obiekcie. W czym tkwi czgstka prawdy,
jako ze kazdy nadzorujgcy uwaza zazwycza]
za stosowane co§ tam przesungé, przestawic,
~wyregulowaé. Tymczasem automaty raz na-
stawione funkcjonuja bez zarzutu.

Istotng nowoscig na tych obiektach, nie zna-
na dotad na Odrze, sg bardzo duze rozpigto-
Sci przeset jazéw. Nocg, kiedy wahania tempe-
ratury sa najmniejsze, ekipy geodezyjne wWy-
mierzaja stopien dokladnosci montazu tych po-
teznych, wielotonowej wagi elementow. Ina-
czej cata skomplikowania automatyka zdalaby
sie na nic.

I jeszcze wazne osiggniecia, doswiadczenia
organizacji robot. Wyprobowano i sprawdzono
w budowach na Labie system potokowy. Bu-
dowa jazu zamyka sie w cyklu 2-letnim, ko-
lejne fazy budowy sa wykonywane przez te sa-
me ekipy, zmieniajgce sie niczym biegacze w
sztafecie. Nawet niepomys$lne warunki atmo-
sferyczne nie przeszkadzajg terminowemu, czy
lepiej powiedziawszy: przedterminowemu Wy-
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wigzywaniu sie z umownych terminéw. Zima
1969 r. ostra zima i 20-stopniowe mrozy nie
zahamowatly postepéw robét betoniarskich. Ma
sie rozumie¢, wykonywano je przy zastosowa-
niu odpowiednio pomyslanych metod podgrze-
wania materiatu.

Mialem okazje rozmawiaé z przedstawicie-
lem czechostowackiego inwestora, Milanem
Dragonem, ktéry powiedzial mi tak: — Sa 1ro-
boty wykonane bez usterek, wszystkie para-
metry techniczne zostaly dotrzymane, nie mie-
liSmy powodu do zglaszania jakichkolwiek re-
klamacji, co wigcej, uzyskane rezultaty okaza-
ly sie nawet lepsze od zakladanych. A przy-
znam sie — kontynuowal moéj rozméwca — ze
w momencie startu mieliSmy powazne obawy,
czy wszystko pojdzie gladko i czy nasz pol-
ski partner da sobie rade z tym trudnym za-
daniem.

Trzeba tu podnie$¢ jeszcze jedna interesuja-
cg sprawe. Ekipy ,Navigi” operujace na cze-
chostowackiej Labie dokonaly nie lada sztuki:
wywigzaly sie bez zarzutu z trudnych zadan,
podejmowaly je za$ po raz pierwszy w takiej
skali i rozmiarach, nie majac dotad okazji do
zdobycia odpowiednich doswiadczen organiza-
cyjnych, technicznych i technologicznych. By-
ly to zresztg ekipy skompletowane dopiero na
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miejscu, nie zgrane ze sobg i stajgce wobec
zadan w warunkach polskich bez precedensu.

Trzy pierwsze obiekty, wspomniane Lo-Ko-
Ro, wybudowaly ekipy ,Nawigi” w terminie
o siedem i p6l miesigca krotszym. Czwarty —
w Berzkowicach — zrealizowano z wyprzedze-
niem az pietnastomiesiecznym. I nie dzieje sie
to kosztem nadmiernego wysitku zalogi, lecz
poprzez racjonalna organizacje budowy, nowo-
czesna technologie wykonawstwa, a takie —
nie na ostatnim miejscu — uproszczone zasady
zarzadzania. Po prostu, szef calego przedsig-
wziecia i kierownicy poszczegélnych obiektow
moga decydowaé¢ sami w znacznie szerszym za-
kresie i... znacznie szybciej, niz jest to prakty-
kg w budownictwie krajowym. Konkurencyj-
nosé polskich ekip pracujacych za granica byta-
by zresztg bez spelnienia tego warunku niepo-
réwnanie nizsza. O czym w pore pamigtano
i wyciagnieto odpowiednie wnioski.

Polskie budowy na czechoslowackiej Labie
sa swego rodzaju poligonem doswiadczalnym
dla prowadzonych na coraz szerszym Ironcie
rob6t hydrotechnicznych na Odrze (a takze na
gornej Wisle). Warunki hydrologiczne i tech-
niczne sg tu i tam bardzo podobne: budowle
poddawane obecnie na fabie modernizacji czy
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przebudowie pochodza z tych samych na 0g6l
lat co na goérnej Odrze, obiekty nowe projektu-
je sie i buduje tak samo na Labie i na QOdrze.
Generalny projektant robét hydrotechnicznych
na Babie, mgr inz. Janusz Kurzelewski z war-
szawskiego Hydroprojektu, powiedzial mi pare
lat temu: — Przyjmujemy niemal identyczne
zalozenia wyjsciowe, przenoszenie doswiadczen
odbywa sie¢ na bardzo krotkiej drodze.

Jakie sa dalsze perspektywy eksportu kom-
pletnych obiektéw hydrotechnicznych, powie-
dzial mi kiedy$ owczesny szef ,Navigi’. —-
Przede wszystkim nie traktujemy Czechosto-
wacji jedynie jako odskoczni do robét ekspor-
towych na Zachodzie. To trzeba traktowaé se-
rio. Trzeba tez bowiem pamigtaé, ze Czecho-
stlowacja jest krajem o wysokim poziomie cy-
wilizacji i techniki, przy czym stawiane nam
wymagania sa czestokro¢ nawet wyzsze niz w
ktéryms z krajéw zachodnioeuropejskich. Ma-
my tu juz pewng, wypracowang przez siebie,
pozycje. Roboty dla nas nie zabraknie, bowiem
Czechoslowacy z ogromng konsekwencjg rea-
lizuja swoje zamierzenia, program zagospoda-
rowania rzek dla kompleksowych celéw gospo-
darki wodnej i zeglugi. Budujg i bedg nadal
budowali jazy i S$luzy, porty i przeladownie.
Sg to pomyslne widoki dla nas.
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Istotnie, nie jest to juz tajemnica, ze szy-
kuja sie dla naszych ekip w Czechoslowacji
nowe zadania. Z grubsza liczac wybiegnag poza
rok 1980. Oczywiscie, taka informacja wydru-
kowana na lamach gazely czy czasopisma mu-
sialaby $ciggna¢ na redakcje mniej czy wig-
cej stanowcze dementi, ze sg to tylko supozy-
cje niezbyt odpowiedzialnego autora. W tekscie
publicystycznym, byé moze, ujda, rozpatruje-
my bowiem rzecz w perspektywie i nie reje-
strujemy natychmiastowych korzysci.

Faktem jest Jednak, ze w $lad za przebudo-
wa czy budowa nowych jazow na Labiz, a jest
tego cala lista, idg juz modernizacyjne roboty
na $luzach a takze budowanie nowych $luz >
wiekszych gabarytach, przystosowanych do
przejazdu barek odpowiadajgcych swoja klasg
IV klasie miedzynarodowej drég wodnych. I
dalej — zesp6t portéw i przetadowni, umozli-
wiajaeych — czy inaczej mowige: nadajgcych
wlasciwy sens ekonomiczny — calemu przed-
siewzieciu. Wszedzie tam jest takze, i w coraz
wiekszym stopniu, miejsce dla ekip polskich,
dla polskiej mysli technicznej, polskiego inzy-
niera i robotnika, polskiego sprzetu i mate-
riatow.

Wroémy do przykladu najbardziej juz kon-
kretnego: dostawy wegla brunatnego do elek-
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trowni Chvaletice, okolo 5 mln ton rocznie.
Zaladunek barek weglem odbywac sie mial w
porcie rzecznym Usti, gdzie nb. réwniez ekipa
»Navigi” wybudowala przed kilkoma laty na-
brzeze. Poézniej jednak ekipom ,Navigi” zlc-
cono wybudowanie zupelnie nowego portu —-
w Lovosicach. Bedg tam zainstalowane tasmo-
ciggi, tgczace port z zaglebiem weglowym. W sa-
mym natomiast porcie przewiduje si¢ zainstalo-
wanie wysoko wydajnych urzadzen przeladun-
kowych o wydajnosci ok. 1000 ton na godzine.
Koncepcja zaopatrywania Chvaletic, a takze e-
wentualnej drugiej ogromnej elektrowni, w
wegiel droga wodng wymaga odpowiedniego za-
bezpieczenia sie na wypadek wyjatkowo suro-
wej zimy. Podkreslam to ,,wyjatkowo surowej”,
na ogét bowiem w warunkach Laby i przy jej
zabudowaniu stopniami wodnymi nawigacja od-
bywa sie tu nieprzerwanie. Otéz pomyslano w
programch inwestycyjnych elektrowni o roz-
legtych placach skladowych mieszczacych 809
tys. ton wegla.

Caly ten raport o wyprawie po nauke nad
pobliskg E.abe bytby moze jedng wiecej cieka-
wostka, gdyby nie jego, rzec juz mozna, orga-
niczny zwiazek z tym, co przedsiebierzemy 1
przedsiebra¢ zamierzamy na Odrze. Tu wlasnie,
gdzie w polowie pieciolecia 1971—1975 przy-
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stapiono do generalnej modernizacji drogi
wodnej, a w kolejnym pigcioleciu 1976—1980
zanosi sie na zdwojenie czy potrojenie tempa
i zakresu prowadzonych robét.

Wszystkie do$wiadczenia techniczne, techno-
logiczne i organizacyjne z L.aby sa przenoszone
na place budowy, a wczesniej do biur projek-
towych, nalezac do programu modernizacjt
drogi wodnej Odry. Nosnikiem tych doswiad-
czen sa zaréwno instytucje, dokladniej mowiac:
,Naviga”, pelnigca funkcje Generalnego Rea-
lizatora Inwestycji na Odrze, jak i ludzie, dzie-
ki systemowi rotacji kadr i zaldég pracujacy raz
na Labie, raz na Odrze.

W dziesigtym roku przedsigwziecia wolno
juz méwié o narastaniu doswiadczen, ich po-
glebianiu sie i nawet specjalizacji. Oto pierw-
sze jazy Lo-Ko-Ro, odpowiadajgce stosunkowo
nieduzym wysokosciom pietrzenia wod, takim
wlasnie jak na Odrze goérnej, od Kozla po Wro-
-.claw. Ponizej Wroclawia, w Malczycach czy
Scinawie, projektuje sie spadki wieksze i tu
‘trzeba zastosowaé konstrukcje jazéw  innego
typu. I takie wlasnie budujg polskie ekipy na
czechoslowackiej Rabie w Tyncu-Veletowie.
Inna wreszcie dziedzina do$wiadczen: budowa
partéw rzecznych o wielkiej wydajnosci, urza-
dzonych i wyposazonych najbardziej nowocze-
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Snie. To wlasnie 6w port w Lovosicach, kto-
rego budowe podjely ekipy ,,Navigi” w ro-
ku 1976. Tu zdobywa¢ bedg nasi inzynierow:e
i robotnicy doswiadczenia niezbedne do budo-
wy nowych, nowoczesnych portéw rzecznych
na Odrze: w Opolu i Raciborzu, w Cigacicacn
czy Kostrzynie.

Z Laby plyna nie tylko dewizy, ale i kto wie
czy nie cenniejsze od nich, a nie zawsze daja-
ce sie wymierzy¢ i wyliczy¢ w brzeczacej czy
szeleszczacej walucie, korzysci gospedarcze,
wypracowywane przez polskie ekipy budownic-
twa hydrotechnicznego. Nie jest to najgorszy
interes.

14 — Repertaze o Odrze



STEFAN POGODA-KALISKI

Wielka droga

Z koncem wiosny 1974 r. ministrowie ko-
munikacji odbyli rejsy nad wielkimi rzekami,
aby naocznie przekonaé¢ sig, wyreka czy t2z
ktopot przybywa im do resortu.. Wiec mamy,
panie ministrze przed soba od Bramy Moraw-
skiej, ktérag Odra wplywa na ziemie polskg do
Battyku w powietrznej linii prostej pél tysig-
ca kilometréw. Ale helikopter pojdzie kursem
o 360 kilometréw diuzszym. Tak si¢ bowiem
zakolami i rozgalezieniami wije Odra przez
Slaska, lubuskg i pomorskg ziemig. Tak sie
przedzierala przez te ziemie przed wiekami i
stagd praojcowie nadali jej nazwe Odora, Ode-
ra — ze darta brzegi i ku morzu prZze-
dzierala. Zna pan, panie ministrze, te staw-
na piesh o Wisle, co to w biegu swym Krakow
napotkata i tak go pokochata, ze ,w dowod
milosci wstega opasala”... Prosze spojrze¢ z he-
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likoptera w doét, jak to Odra milo$nie ' obron-
nie opasuje Opole i Wroclaw, jak w tej swo-
jej stolicy — Wroclawiu, zostawia az 30 kilo-
metréow nurtu, by ongi§ obronnie a dzi§ uro-
dzie i zeglownos$ci miasta stuzyly.

W Opolu opasujac wstegami piastowskie wy-
spy Bolko i Pasieke, nadaje Odra miastu we-
necjanskg urode. Przez nig przebiegal ,,most”’
historycznych i handlowych szlakow z Wrocta-
wia, Nysy, Raciborza, Czegstochowy, Kalisza.
We Wroclawiu Odra z Olawg otoczyly miasto
obronnag fosa z 39 wiezami fortecznymi, two-
rzac jeden z najwiekszych miejskich systemow
w XIIT i XIV w.

Wiele kilometréw biegu, dorzecze — prawie
pét Polski: przez Slagsk, caly — zielony i czar-
ny, teraz jeszcze miedziowy, przez Ziemie Lu-
buska do Baltyku i w glab kraju po Bydgoszcz,
}.6dz, Czestochowe. Oddajg Odrze swe wody
Warta i Note¢, Nysa Klodzka i Luzycka, Bobr,
Kaczawa i Klodnica, Mala Panew, Barycz,
Gwda, Ina — i ilez ich tam jeszcze wymienic
by trzeba, niesie do Battyku tych wéd polskich
Odra rocznie 18 tys. km®. Za Krosnem wejscie
do Kanalu Odra—Szprewa: brama na zacho6d;
za Kostrzyniem ujécie Warty przez Note¢ i ka-
nat, do zlgczenia z Wislg.

Taki jest, panie ministrze ten kopciuszek.
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A gdyby nasz helikopter byt wellsowskim
_wehikutem czasu” moze dostrzegiby pan W
nurtach Odry — nie tak daleko cofajac sig
czasie, bo o 30 lat zaledwie — 1200 wrakow
na dnie zatopionych w czas wojny, a nad nur-
tem ruine portow we Wroclawiu, Maleczycach,
Glogowie, Krosnie... I juz w kilka miesiecy
pozniej, jesienig 1945, pierwszy polski rejs ba-
rek z weglem z Kozla do Wroclawia, a 11 ma-
ja 1946 — juz pod bandera Zeglugi na Odrze
— cumujacy we wroclawskim porcie holownik
z gornoslaskim weglem dla Szczecina. Jeden z
dziewieciu ubozuchnej odrzanskiej floty, zaku-
piony od Holendréow. Ten pierwszy holownik
otrzymal najbardziej odrzanskg nazwe ,Bole-
staw Chrobry”. Zaloga holownika, trzech war-
szawiakéw, starych wygéw — wodniakoéw z
nadwislanskiej ,,Vistuli” na pewno nie znalo
Yaciny. Ale dane im bylo tym rejsem uaktual-
ni¢ zapis rzymskiego podréznika sprzed wie-
kéw Aeneasa Siviusa: ,,Ad orientem super
Oderam Wratislavia iacet, urba lateritia, non
minus decora, quam potens” (Na wschodzi2,
nad Odra lezy Wroctaw, miasto z cegly zbu-
dowane, nie mniej piekne jak potezne).

Ale a propos Holendroéw, co to nam wtedy
sprzedali te pierwsze holowniki, akurat w 30
lat poézniej bawili w 1975 roku we Wroclawia
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armatorzy z Amsterdamu. Pokazano im we
wroclawskiej stoczni super nowoczesny moto-
rowy zestaw pchany ,,Nosorozec”. Od a do zet
dzielo wroctawskich konstruktoréw, techmolo-
goéw i stoczniowcow. Goscie ogladali, cmokali
z zachwytu, nie wierzyli: ,to wyscie to tutaj
sami zbudowali?”’ Marian Kita, wicedyrektor
zjednoczenia odpowiedzial ze $miechem: — no
przeciez widzicie, ze nie kupiliSmy tego od was.
Mozemy sprzedac.

1r

Nie popadajmy w emfaze. Wyliczanka geo-
graficzno-historyczna i laurki na cze$¢ Swiet-
nych konstruktoré6w nie zamienia ,kopciusz-
ka w krolewne jak czarodziejska rozdzka’.
Wydany przez PWN w 1974 r. ,,Zarys encyklo-
pedyczny Polska” zawiera pod hastem ,,zeglu-
ga srodlgdowa’  stwierdzenie nastepujace:
,,..w odréznieniu od wiekszosci innych panstw
europejskich zegluga $rédladowa nie ma do-
tychczas wiekszego znaczenia w Polsce” I ma-
jaca potwierdzié¢ to cyfra 0,9 jako udzial pro-
centowy transportu wodnego w calcSci we-
wnatrzkrajowych przewozow towarowych. I
chociaz uwazny czytelnik rychlo zorientuje sig.
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ze sg to dane z 1972 roku sytuacja cyfrowa
w polowie 1975 roku nie ulegla wigkszej zmia-
nie.

Zmienita sie jednak rzecz najwazniejsza:
klimat wokoél zeglugi srédladowej. VIII Ple-
num a nastepnie VI Zjazd Partii zalecily pre-
ferowaé w gospodarce narodowej zagospodaro-
wanie osi Odry (i Wisty) pod katem wykorzy-
stania najpelniejszego zeglugi $rodlagdowej ja-
ko najtanszego i najbardziej chlonnego Srodka
transportu. W grudniu 1972 r. Komitety Wo-
jewédzkie PZPR owczesnych pigciu nadodrzan-
skich wojewodztw wystapily do prezesa Rady
Ministrow z programem modernizacji Odry
jako drogi wodnej. Wspomniany juz wicedy-
rektor Marian Kita moéwi mi w maju 1975 ro-
ku: ,,Nie mamy zadnych trudnosci w rozmo-
wach na najwyzszych szczeblach o naszych za-
mierzeniach i potrzebach, tak w Komisji Pla-
nowania jak w Prezydium Rady Ministrow.

Wielkiemu przedsiewzieciu jeszcze od cza-
sow, kiedy wszystkie perspektywy tlamsita tak
zwana , mentalno$é kolejowa” patronuje Ko-
misja Odry, poczeta przez TRZZ, pdzniej prze-
jeta przez Instytut Slgski.

Profesor Jézef Kokot z Instytutu Slaskiego
i docent Stanistaw Orlewicz 2z Politechniki
Szczecinskiej to dwaj szczegdlnie zarliwi rzecz-
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nicy spraw wielkiej drogi. Kazda droga wodna
byla zawsze osig naturalnego rozwoju spotecz-
no-gospodarczego. Prawidlowym przedpolem
Odry jest zespo6l portowy Szczecin—Swinouj-
$cie, rzeka lgczy to przedpole z najbogatszym
potudniowym makroregionem przemystowym
kraju. Ten makroregion dusi sie dzi§ w trud-
nosciach transportowych, jego produkeji nie
jest w stanie podota¢ konwencjonalny transport
ladowy — kolejowy i samochodowy — to samo
z zaopatrzeniem produkcji w surowce itp. Ten
wielki przemyst Slaska musi zostaé pelniej
wlaczony do drogi wodnej. Od kanatu Gliwic-
kiego po Scinawe, ktéra predestynowana jest
faktami lat ostatnich na wielki port zaglebia
miedzi. I dalej $rodkowe Nadodrze, w porow-
naniu z innymi obszarami dorzecza zaniedbane,
tu wlasnie na osi Odry powinno lokalizowac
swoje fabryki i centra zaopatrzenia handlu i
rolnictwa. Nasi zachodni sgsiedzi, NRD wtasnie
na tej osi po swojej stronie lokalizujg przemyst
opierajgcy swoj transport na drodze wodnej.

Profesorowi Kokotowi marzyla sie wielka
szansa Kostrzynia, historycznego od czasow
Krzywoustego, mostu migdzy Pomorzem, Wiel-
kopolska i Ziemig Lubuska, teraz przy grani-
cy pokoju miedzy socjalistyczng Polska i so-
cjalistycznymi Niemcami. Widziat profesor Ko-
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kot dla Kostrzynia szanse wielkiej nad Odrg
metalurgii i koksochemii. Wegiel z poludnia 1
ruda z ponocy. Trzeba tylko przelamaé¢ barie-
ry psychologiczne i nie baé¢ sie projeklowania
wielkiego przemystu zamiast w wezlach magi-
strali kolejowych i asfaltowych szos, nad brze-
gami wielkiej sptawne]j rzeki.

Komisja Odry w swoich uchwatach i memo-
rialach tym argumentem przemystowym szer-
muje najdobitniej w sprawach perspektyw sa-
mej rzeki. Proponuje si¢ organizatorom gospo-
darki narodowej lokalizowanie wielkich zakla-
déw surowco- i wodochlonnych wzdluz obu
arterii wodnych (Odry i Wisty) gdyz stanowi
ono o uksztaltowaniu ich jako ‘osi aktywizacji
gospodarczej przyleglych regionow i wykorzy-
stania transportowego. Komisja Odry jest row-
niez inicjatorem i najgoretszym szermierzem
idei budowy kanatu Odra—Dunaj. Znaczenie
tej idei jest olbrzymie. Kanal Odra—Dunaj to
wyjscie z geograficznie peryferyjnego makro-
regionu potudniowego w dwoch kierunkach na
Baltyk i na Morze Czarne. Olbrzymia szansa
integracji w ramach RWPG. To nie tylko spra-
wy transportu, ale rowniez caloksztaltu gospo-
darki wodnej: przemyst, rolnictwo, gospodarka
komunalna, ochronna przeciwpowodziowa, re-
kreacja, zwlaszcza dla Polski i Czechostowacji.
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Wymienmy tu tylko analogiczne szanse dla
Rybnickiego Okregu Weglowego i Zaglebia
Ostrawsko-Karwinskiego.

111

Jeszcze o zmianie klimatu. Nie tak dawmno
transport kolejowy i samochodowy dusit sie pod
ciezarem przewozow, ktéremu nie mégt podo-
laé, a skromne nawet mozliwosci transportu
Odra byly nie wykorzystane. Sytuacja na ko-
lei i na szosach nie poprawila sig, ale w tej
chwili zegluga na Odrze ma tyle zlecen, ze jest
w stanie wykona¢ ich zaledwie 60 proc. Do-
woéd to jak pilnym zadaniem jest jak najszyb-
sza modernizacja drogi wodnej, urzadzen por-
téw rzecznych i rozbudowy taboru. Dane nie-
mal symboliczne. Osiem lat temu ze Szczecina
okolo 5007 jednostek musiano puscié w gore
rzeki pusto, bo nie bylo dla nich zadnego ta-
dunku. Dzi§ taka sytuacja jest nie do pomysle-
nia. ,,Mamy tyle ladunku, ile mozemy prze-
wiezé¢. PodpisaliSmy umowe z Czechostowacki-
mi sasiadami na transport 400 tys. ton rudy,
prosili o kontrakt przewozowy bodaj na pot
miliona”.

Do drogi wodnej, do Odry jako $rodka trans-
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portu najtanszego i najbardziej punktualnego
przekonaly, moim zdaniem trzy eksperymenty,
dzi§ juz systemy — transportu wodnego: kru-
szywa, cementu, nawozoéw sztucznych.

Kruszywo. O piasek, ten ,glupi piasek” roz-
bijaja sie dzi§ Szwedzi, Niemcy, Holendrzy na-
wet Amerykanie. Nie ma bez kruszywa bu-
downictwa. Polska jest w dobrej sytuacji. Ale
znowu sprawy transportu. Kolej im nie podo-
la. Zreszta transport wodny jest tu niejako na-
turalny, znaczna czesé kruszywa wydobywa sig
u nas z dna rzeki. Budownictwo i przemyst
Wroclawia potrzebuje 2 miliony ton kruszywa
rocznie. W awanporcie Popowice dwie pogle-
biarki z dna rzeki dostarczaja go péttora milio-
na ton. Warszawa potrzebuje rocznie okolo 9
milionéw ton kruszywa. Milionéw ton potrze-
bujg wszystkie wielkie budowy dorzecza Odry,
i Wisly. Zegluga na Odrze i Wisle ma ambi-
cje przeja¢ na siebie calosé zaopatrzenia w
kruszywo. Transport najekonomiczniejszy:
Kazda barka zawiera 400 ton kruszywa, samo-
chod podota 10—15 tonom, na kazdy potrzeba
co najmniej jednego czlowieka.

Cement.. Wspaniala inicjatywa Komisji Od-
ry. Pomimo, ze na OpolszczyZnie cementownie
sa zlokalizowane blisko odrzanskiej drogi wod-
nej, cement przewozono w Kkierunku Wrocla-
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wia i dalej cementowozami samochodowyms,
albo na samochodach w workach papierowych.
Samochody te malo, ze byly zawalidrogami, ni-
szczyly drogi, ponadto przy deficycie papieru
czesty brak workéw wprowadzal zaklocenia w
dostawach. Otoz Komisja Odry wystapila z
ideg, ktérej punktem wyjscia byl fakt, ze wiel-
ka cementownia w Opolu znajduje sie w od-
legtosci 200 metréw od basenu portowego. Re-
alizujac propozycje Komisji zlokalizowano au-
tomatyczng zatadownie w porcie w postaci za-
sobnika, ktéra automatycznie, przez pneuma-
tyczne tloczenie, zasilany jest cementem wprost
z produkcji. W porcie zasobniki ladowane sa
na barki i przewozone wodg do Wroctawia. Tu-
taj w Popowicach wybudowano cztery wielkie
zasobniki — betonowe silosy. Urzgdzenia ssace
maja za zadanie wysysa¢ ladunek cementu z
barki do zasobnikéw z ktorych w miare po-
trzeb zabieraja go sobie budowlani. Idea zo-
stala w 2asadzie zrealizowana w caloSci. Jest
zautomatyzowany zaladunek w Opolu, trans-
port wodny, stojg silosy w Popowicach, nie-
stety, zawiodly tylko urzadzenia ssace zaku-
pione w Szwecji. Jednakze usunigcie tej ostat-
niej przeszkody w znakomitym systemie zao-
patrywania budownictwa ma nastapi¢ jeszcze
w tym roku.



Nawozy sztuczne. Podstawg systemu jest tu-
taj wybudowanie siedmiokilometrowego spe-
cjalnego kanalu od zakladow azotowych w Ke-
dzierzynie do kanalu Gliwickiego. Przy fabry-
ce wybudowano port przemystowy, przystoso-
wany do zaladowywania nawozoéw sztucznych
wprost z produkeji na barki. Barki te woza na-
wozy wzdluz Odry, Warty i Noteci. Prawdzi-
wa rewolucja w systemie zaopatrywania roi-
nictwa w nawozy sztuczne jednak dopiero sig
zaczyna. Zakupiono juz w Japonii dwa tysigce
zasobnikéw. Zasobnik taki jest odporny na
wplywy atmosferyczne i temperature. L.aduje
sie go na barke, barka przybija w jakimkol-
wiek wyznaczonym miejscu do brzegdw w te-
renie, nie potrzeba zadnych urzadzen porto-
wych, zwykly dzwig wyladowuje zasobnik i
stawia go na brzegu. Stgd zabiera go sobie
PGR, GS czy rolnik indywidualny. Wprost a-
nalogia do dostaw mleka w butelkach. Rozwoj
tego systemu zalezy tylko od odpowiedniej ilo-
sci zasobnikéw, stanowigcych opakowania
zwrotne.

Te trzy z form ustug transportowych Odry
dostatecznie chyba powinny przekonaé o ol-
brzymich mozliwosciach tego transportu, zwia-
szcza przy niekonwencjonalnym zatadunku jak
np. tasmociggami wegiel czy inne surowce

220



wprost z kopalni na barki. Wciaz jednak jesz-
cze istniejg zastrzezenia co do powolnosci tego
transportu. Jest to jeszcze jedna legenda zro-
dzona przez ,mentalno$é kolejowag”. Srednia
szybko$§¢ handlowa, transportu kolejowego wy-
nosi 20 km. Szybkosé transportu wodnego jest
tylko o 5 kilometréw nizsza. Ale jedna bar-
ka ma ladownos$é 20 wagonow kolejowych.
Trzy barki, jeden nowoczesny zestaw pchany
— to caty pociag. ,Jesli za§ wysylamy duzy
transport barkami, to tylko pierwsza barka
ograniczona jest w stosunku do pociggu ter-
minem przybycia, nastepne moga przychodzi¢
co trzy godziny. Kazdy wiekszy szanujacy sie
zaklad przemystowy powinien posiadaé zapas
surowcoéw na poét roku. JesteSmy w stanie kaz-
demu zakladowi w poblizu Odry zapas taki za-
pewnié. A transport nasz jest pieciokrotnie
tanszy od kolejowego, trzykrotnie od samocho-
dowego — wyliczajg mi we wroclawskie] Ze-
gludze na Odrze.

v

Sercem realizacji wielkiego planu moder-
nizacji i zagospodarowania Odry jest Komisja
jej imienia w Opolu. Sztab miesci sie we Wro-
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clawiu, stusznie zwanym stolicg Odry. Nie jest
to przymiotnik wywodzacy sie tylko z historii.
Tej tysiacletniej i tej trzydziestolecia. Decydu-
je o tym takze potencjal dnia dzisiejszego. We
Wroclawiu siedzibe ma Zjednoczenie Zeglugi
Srédladowej, stynna , Naviga”, dwie stocznic,
centrum projektowania i studiéw, zespél szkot
zawodowych, zaklad zeglugi s$rédladowej na
Politechnice, rangg odpowiadajace wydzialowi
budowy okretow Politechniki Gdanskiej.

Wroclaw ma tez najwieksze sukcesy i do-
$wiadczenia z trzydziestolecia zeglugi $rodla-
dowej.

Opole natomiast jest kuznig mysli twoérczej,
dalekowzroczne] popartej wiedzg uczonych z
Instytutu Slaskiego i entuzjazmem czlonkow
Komisji Odry. Mysle, ze w dobrych rekach i
na pierwszorzednych warsztatach znajduje sie
sprawa terazniejszosci i przyszlosci wielkiej
rzeki.



WYKAZ ,ZESZYTOW ODRZANSKICH”

Wydawca: Komisja Odry TRZZ do roku 1971; Seria
nowa: Komisja Odry Instytutu Slaskiego od 1974 r.

1

Nr zerowy: Zalozenia projektowe budowy zbior-
nika wodnego w Raciborzu. Warszawa 1964.
Tre$é: Godlewski: Z.: Techniczne elementy pro-
jektowanego zbiornika w Raciborzu; Dowgiallo A.,
Przylecki W., Soénicki J.: Zatozenia projektowe
budowy zbiornika wodnego w Raciborzu.

Nr 1. Warszawa—Wroctaw 1965.
Tre§é: Kwiatkowski J.: Zabezpieczenie dorzecza
Odry od powodzi.

Nr 2. Warszawa—Wroctaw 1965.
Tre§é: Kostecki T., Kwiatkowski J.: Drogi wodne
w dorzeczu Odry.

=
Nr 3. Warszawa—Wroctaw 1965.
Tre§é: Kokot J.: Zagadnienie Odry w gospodar-
ce narodowej i ukladzie stosunkéw migdzynaro-
dowych Polski; Magiera Wi.: Zesp6t Szczecin-—
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Swinoujécie portem rzeczno-morskim ujScia Od-
Ty.

Nr 3a. Warszawa—Szczecin 1965.

Tresé: Dopierata B.: Kryzys gospodarki morskie]j
niemieckiego Szczecina i perspektywy rozwojowe
Odry.

Nr 4. Warszawa—Wroclaw 1965.

Treéé: Wieczorek T.: Zywotny problem Ziemi
Lubuskiej; Krzyzaniak Z.: Problemy gospodarcze
rzeki Odry i Srodkowego Nadodrza; Matek P:
Rozw6j regionu dolnej Odry na tle aktywizacji
roli zeglugi $rédladowe].

. Nr. 5. Warszawa 1966.

Treéé: Bednorz Z. Odra w literaturze polskiej:
Simonides D.: Basnie i podanie ludowe Nad-
odrza.

Nr 6. Wroctaw 1966.
Bzowska M., Kita J.: XX lat zeglugi odrzanskie]j
i jej perspektywy rozwojowe.

Nr 7. Wroclaw 1967.

_Tresé: Kokot J.: Zagospodarowanie Odry i Nad-
odrza; Jazienicki Z.: Problemy zagospodarowa-

nia rzeki Odry w regionie opolskim; Jaruchow-
ski Z., Musiat M.: Problemy zagospodarowa-
nia Nadodrza na terenie Dolnego Slaska: Grze-
lak J.: Podstawowe problemy gospodarcze rzeki
Odry i $rodkowego Nadodrza; Silski Z.: Zagospo-
darowanie dolnego Nadodrza w rtamach Wwoj



10.

1S

12.

13.

14,

15.

16.

17.

szozecinskiego z uwzglednieniem obszaru Zale-
wu Szczecinskiego.

Nr 8. Wroctaw 1967.
Treéé: Bzowska M.: Dziesieciolecie dziatalnosci
Komisji Zagospodarowania Odry.

Nr 9. Opole 1968.

Treéé: Sliwezynski A., Wierzbicki J., Soénicki J.:
Modernizacja drogi wodnej Odry.

Nr 10. Kozle 1968.

Tre§é: Klus T.. Zagadnienie zanieczyszczenia
wo6d Odry na tle potrzeb gospodarczych i spo-
lecznych Nadodrza.

Nr 11. Wroctaw 1969.

Treéé: Glowezynhski S.: Piskorz L., Sliwczynski A.:
Dalsza rozbudowa retencji zbiornikowej w do-
rzeczu Odry do roku 1985.

Nr 12. Kedzierzyn 1970.

Treéé: Kokot J.: Rzeka Odra jako problem poli-
tyczno-ekonomiczny; Milkowski M.: Intensyfika-
cja przewozbébw zeglugowych na rzece Odrze aod-
danie do eksploatacji Kedzierzynskiego Kanalu
Zeglugowego.

Nr 13. Warszawa 1971.

Treéé: Komisja Zagospodarowania Odry przy Ra-
dzie Naczelnej TRZZ. Geneza, dziatalno$¢, pod-
sumowanie.

Nr zerowy. Seria nowa. Opole 1974.

Tre§é: Magiera W.: Czynniki warunkujgce roz-
woj floty na Odrze i Wisle.

Nr 1. Seria nowa. Transport i gospodarka wodna
na Odrze. Red. J. Tkocz. Opole 1975.
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18.

18.

226

Tre§é: Tkocz J.: Podstawy kompleksowego roZ-
woju osi Odry. Propozycja badan naukowycn;
Kita M.: O konieczno$ci pelnego wykorzystania
rzeki Odry; Ekiert E. Plaza W., Grajewski w:
Porty rzeczne w zlewni Odry; Mitkowski M.: Mo-
zliwosci budowy nowych drég wodnych w zlew-
ni Odry; Burka J., Kosicki M.: Przewozy towa-
rowe na rzece Odrze oraz perspekiywy ich roz-
woju; Putowski M.: Projektowany stopien wodny
,Malczyce”; Sikucinski J., Filipowski C.: Opty-
malna odrzanska barka motorowa o zasiggu eu-
ropejskim; Bierman D. E.: Rozwo6j rzeki Odry ja-
ko arterii transportowej; Wotoczyn J., Galon-
cki B.: Ksztattowanie sie wplywu wielkich wod
rzeki Odry od granicy CSRS do Scinawy; Szy-
manska H.: Aktualny stan czystosci woéd dorze-
cza Odry; Piasecki J., Piskorz L.: Nowe zbiorni-
ki wodne dla zasilania Zeglugi na Odrze; Stani-
szewski S.: Zagadnienie ochrony przeciwpowo-
dziowej na gérnej Odrze; Banaszak M.: Retencja
zbiornikowa jako #r6dlo zaopatrzenia w wodg
Dolnego Slaska; Grzybowski J.: Z problematyki
gospodarki wodnej $rodkowego Nadodrza; Mil-
kowski M.: Kanat Europejski — droga wodna
Ren—Men—Dunaj; Tenze: Labska droga wodna.

Nr % Sentymenty i gospodarcze koniecznoé(;x
Reportaze o Odrze. Red. J. Tkocz. Opole 1977.

Nr 2. Zeszyty odrzanskie. Seria Nowa. Nr 2 Plu-
ta L. Polaczenie kanatow Odra—Dunaj, Odra—Wi-
sla w aspekcie wywozu wegla z Gornoslgskiego
Okregu Przemyslowego i innych czynnikow Ssy-

stemowych. Opole 1977 red. J. Tkocz.
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