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O WYDAWCY

Komisja Odry przy Instytucie glaakim W Opolu powolana
zostala do 2yocia w dniu 12 listopada 1971 r, Jest ona sukce-
sorkn b. Komisjl Zagospodarowania Odry dziatajgce] przy Ra-
dzle Naczelne) Towarzystwa [lozwo ju Ziem Zachodnich.

W wyniku tej dzialalnodel zorganizowane zostaly posiedze-
nia naukowe ;

- Miedzynarodowe Sympozjum "Kanat* Odra-Dunaj", Racibérz,
7-8 IX 1972 r.

- Seeja Naukowo-Techniczna "Drogi wodne w Hakroregionia
‘Poludniowym", Hybnik-Kamien Slaski, 30 V 1973 r., ktére spo-
wodowaty, %e tych tematdéw nie mozna juz bylo potem wykredlid
ze stoatego zainteresowanla polskie] opinii publiczne].
Komisja Odry byla tez inicjatorem 1 organizatorem narad akty-
wu odrzanskiego;

- spotkania sekretarzy KW PZPR 1 wojewoddéw 5 wojewddztw
nadodrzarnskich na temat stanu zagospodarowania rzekl Odry,
zwotanego w KW PZPR w Opolu w dniu 11 XII 1972 r. w wyniku
ktérego opracowano i przediozono Premierowli Rzgdu PRL spe-
cjalny raport, )

- narady partyjnego i1 gospodarczego aktywu odrzarnskiego w
dniu 10 VI 1974 r. w Urzedzie Wojewddzkim w Opolu na temat ca-
todcl spraw polityki 1 administrao])i gospodarcze] na Odrze
z udziatem sekretarzy KW PZPRR 1 wojewoddéw wojewddztw nadodrzan-
skich,

- narady dziataczy odrzadskich w dniu 10 XI 1975 r.
w Instytucie Slgskim w Opolu na temat przyspieszenia deoyzji
o budowie zbiornika wodnego na Odrze w Raciborzu 2z wudzliatem



przedestawioieli Komisji Planowania przy Hadzle Ministrdw
i zainteresowanyoh ministerstw KW PZPR i wojewddztw nadodrzar-
skich.

Odbyta w dniu 12 stycznia 1977 r. w KW PZPRl we Wroolawiu
relaojonowana w tej publikacji Narada Gospodarzy 1 Aktywu
Odrzaliskiego byla zatem IV z kolei zorganizowang przez Komi-
8je¢ Odry.

W tej publikaoji zawarta Jest caloééd materialdw na i gz
IV narady: referaty na naradeg, gtosy w dyskusji, uchwalone
wnioski 1 materialy nadeslane.

Gwolil informacji podaé¢ nalezy, 2Ze referaty tu zostaly w
podobnej formie wydane w konen marca 1977 r, nakladem wroclaw-
skiego "Navicentrum" i rozesiane wszystkim zainteresowanym w
kraju oraz uczestnikom narady.

Wydaje sie, %Ze wydanie drukiem calodol materialdw z narady
pozwoll swobodnie wracadéd do nioh, w miarg potrzeby, wszystikim
zainteresowanym rzekg Odrg. W przygotowaniu publikacji zna-
ozny trud przypadi Zjednoczeniu Zeglugi érddladnwej we Wroo-
tawiu, ktdéremu w t&m mie Jscu nalezy wyrazidé podziekowanle =za
wniesiony wysilelk.

Z uwagli na charakter publikacji zaopatrzylliémy Jg klauzulg
poufnodol kierujgo.egzemplarze Jjedynie pod adresem uczestni-
kéw IV 1 V narady gospodarzy oraz aktywu odrzariskiego.




WNIOSKI

z IV Narady Gospodarzy 1 Aktywu odrzalfiskiego w sprawie
pdry Jjako osi rozwoju gospodarczego odbytej we Wroolawiu w dniu

12 I 1977 r.

Majao na uwadze Korzysdci, jakie po wiasciwym dalszym zago-
epodarowaniu moze przyniedé rzeka Odra dla prazylegiych ziem
Nadodrza 1 calego kraju - zebrani na IV naradzie odrzaiskiej,
zwotanej z inicjatywy Komisji Odry przy Instytucie élqsklm
w Opolu w dniu 12 styoznia 1977 r. w Komiteocie Wu;awﬁdzkim
PZPIL we Wrockawiu, po przedyskutowan¥h materiatdéw przygotowa-
nych na naradge, a takze majgce na gwadze‘ wyniki ﬂpotkanié
sekretarzy, KW PZPR 1 wojewoddw 5 dweczesnyoch wojewddztw nad-
odrzaliskich w sprawie aktualnego stanu Od-y w dniu 11-XII
1972 r. w KW PZPR w Opolu oraz uchwaitge II narady ‘aktywn
odrzaiiskiego partyjnego 1 gospodarozego W sprawach polityki
i administracji gospodarcze] na Odrze odbytej w Urzgdzie Wo-
Jewddzkim w Opolu w dniu 10 VI 1974 r.

Uwazza ) g Z a niezbedne:

1. Dla harmonijnego i optymalnego wykorzystania =zasobdw
oraz zuagospodarowania ziem Nadodrza - zespolonych rzeks Odrg
Jako wazna arteria wodng 1 komunikacyjng - celowe jest jak
najszybsze opraoowanie przez Komisjg Planowania przy RM planu
zagospodarowania tych ziem przy rozszerzeniu koordynujgee j
roli Makroregionu Potudniowo-Zachodnliego i przy wspdtudziale
Polskie]j Akademil Nauk;

2. W 1stniejgoej sjtuanji administraoyjnej kraju, systemia
prawnym i prawno-migdzynarodowym zagadnien wodnych rz. Odry
oraz wobec wagi tyoh probleméw, konleczne jest powolanie Rady
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Spoteczno-Polityozne]) Odry, ktdra okresowo przynajmniej co-
rooznie dokona oceny postepu w zagospodaroweniu Odry 41 Nad-
odrza jak rowniez bedzle inicjowala nowe poczynania w tym za-
kresie,

3. Spoérdéd probleméw ﬁymagajqoych plinej realizacji warun-
ku jpcych uczynienie z Odry drogi wodnej IV kiasy miedzynaro-
dowej o zdolnodoli corocznego przewozu 30 mln t ladunkdéw na
trasie Slask - Szczeoclfiski Zespét Portowy - wysuwaja sie na
ozokD:

a/ dokornczenie rekanalizaoji gdérne j Odry 1Iprzebudowa Kanatu
Gliwickiego w zalozZzonych terminach, tj. do 1882 r.;

b/ maksymalnie szybkie wykonanie selektywne] kanalizacji Odry
swobodnie piynacej Ww powligzaniu 2z modernizacja odecinka
skanalizowanego ; :

c/ potrzeba doposazenia portéw publicznych 1 przetadownl za-
kXadowych oraz budowy nowych na ocatej Odrzanskiej Drodze
Wodnej przez poszczegdlne resorty gospodarcze, ze szoze-
gélnym podkresdleniem pilnodcli budowy baz zeglugli érddla-
dowe j w Szczeoiriskim Zespole Portowym. /w Szozecinie 1 Swi-
noujsgoiu/.

4. Do zadail na najblizsza przysztos$é naleza:

a/ koniecznodé podjeclia decyzjli o budowie 2zbiornika wodnego
na Odrze w Raciborzu, ktéry rozwiaze wiele problemdw gos-
podarczych na catej polskiej Odrze /gidwnie w zakresie
gospodarki wodnej 1 ochrony $rodowiska oraz eksploataocji
kruszyw budowlanyoh/; ;

b/ wybranie 1 zatwlerdzenie trasy przyszlego polgczenia Odra-
-Dunaj 1 Kanalu ﬁlqskiego, co umoz2liwi wladciwe planowanie
przestrzenne w tych reglonach i1 zabezpieczy niezyedne te-
reny ;

o/ sprecyzowanie do korfoa 1978 r, kierunkowyoh zamierzen

przestrzenne j zabudowy Nadodrza celem dostosowania do nich

dziatalnodcl planistycznej miejscowe] 1 regionalne] /prazy

uwzglednieniu "Programu gospodarki wodnej na lata 1976-

-1980 oraz podstawowych kierunkdéw Jjej perspektywiczne-

go rozwoju do roku 2000" zaaprobowanego W dniu 9XITI 1976 r,

przez Biuro Polityczne KC PZPR 1 zatwierdzonego w dniu




24 XII 1976 r. jako deoyzja Nr 142/78 Prezydium Rzgdu/.

6. Problem "Okredlenle O0si Odry 1 Jjej =zagospodarowania”
powinien byé wigozony do naukowo-gospodarozych tematdéw wezlo-
wyoch, a na Jego gidwnego koordynatora nalezy wyznarzyd Insty-
tut Slgski w Opolu.

6. Wobeo narastajgoe)j problematyki i rangi zagadnien praw-
nych 1 prawno-miedzynarodowych dotyczgaoych Odry oraz drég
wodnyvh 1 Zeglugi rzeoznej, m.in, w éwietle Aktu Kordcowego
KBWE w Helsinkach nalezy:

a/ utworzyé jak najszyboiej w Instytucie Slgskim w Opolu,
bgdZ w inne) miejscowe]j placdweoe naunkowej, =zaklad naukowo-
-badawezy dla tyoch zagadnien;

b/ Zalnlcjowaé pilnie powotanie J3-stronnej, mlgdzyrzgdowej,
pravno-migedzynarodowej state) Komisji Odrzaisko-Labskie]
/PRL-CSRS~NRD/ bgdZ dwdéoch 2-stronnych stalych Koﬁisjl
Odrzaiskiej /PRL-CSRS i PRL-NRD/. Sprawg winien poprowadzid
resort komunikacji w porozumieniu z ministerstwami spraw za-
granicznyoch 1 rolniotwa oraz innymi zainteresowanymi,

o/ podtrzyma¢ 1 rozszerzaé nawigzane kontakty z Komisja Duna]-
skg w Budapeszcie /wykorzystujgo w peini m.in. nadany Komi-
8jJl1 Odry przywilej obserwatora/,

Komisja wnioskowa:

1. Doo.dr inz, Stanisitaw Orlewioz - Dyrektor Instytutu
Inzynierii Wodne j
w Politeochnice Szoze-

oiriskie J
2. Mgr Jan Konachowioz - Sekretarz KW PZPR
wa Wrootawiu
3. Doo.dr hab, Franciszek Hawranek - Wicedyrektor Instytutu

Slgskiego w Opolu

Wroclaw, dnia 12 styocznia 1977 r.

Zgodnie z upowaznieniem Prezydium Komisji Odry przez uoczest-
nikdéw Narady do uzupeinienia wnioskéw o sprawy poruszone
w dalsze j dyskusji, Prezydium Komisji Odry poszerzylo listg
wnloskdéw o pkt, 7-10,

7. Z kazdym rokiem ooraz dotkliwiej odozuwalny jest na
Ziemiaoh Nadodrza brak kadr hydrotechnioczno-zeglugowych, okre-



towyehh i innych oraz scalonych badmi naukowych nad szeroko

pojetn tematyks odrzanskg — w zwigzku 2z ozym wltadciwe Jest:

a/ reaktywowanle w Pollitechnlce Wrootawsklej juz w roku aka-
demiokim 1977/78 Oddzialu Inzynierii Wodnej przy prazy jeclu
nasady wykorzystanlia 1 zespolenla poltencjalu naukowego 1
dydaktyocznego uozelnl wroctawskiej /politechniki, uniwer-
sytetu i akademil rolniczej/ oraz biur projektéw i insty-
tutéw /PAN, Ochrony Srodowiska oraz Meteorologii 1 Gospo-
darkili Wodne j/. Winna byé utrzymana i rozwijana specjaliza-
cja budownictwa okretowego rzecznego jako trzeciego odpo-
wiednio wﬁprofilowanego odrodka nankowego budowy okretdw
w Polsce.

b/ rozbudowanie Centrum Badawoczo-Projektowego Zeglugi Srédlg-
dowe j "Navicentrum" we Wrooctawiu o tematyke wspdlzaleZno-
goi drogi wodnej i statku oraz pelnego cyklu przewnzowego.

8. Utworzyé, np. w ramach Wydawnictwa Komunlkacji 1 Lgez-
noéci, fachowe czasopismo poswigcone wylgeznle drogom wodnym
i Z2egludze rzeczne] przy szozegdlnym wyeksponowaniu spraw
odrzanskioh.

9. Kole jna, V narada odrzaliska, odbedzle sig w Szozeoinie,

10. Ze wzgledu na zXozonosé 1 obszernodé dyshkutowanych
problemdéw na IV naradzie Prezydium Komisji Odry sporznpdzi
szozegdtowg liste wnioskdéw z narady i sposobu ich realizacji.

x
x x
Uczestnicy IV narady odrzanskie] zobowigzu]jg Przewodniczg-
cego Komisji Odry 1 Sekretarza Rady Spoleczno-Polityczne]
Odry do przekazania, w ich imienliu, mninie jszych wnioskdw do
Centralnyoch Wiadz Partyjnych 1 Rzgdowych, 2zainteresowanych
resortéw, KW PZPR 1 urzedéw wojewddzkich oraz innych instytu-
cji 2z prodbg o ich realizacje, W ramach fich kompetenocji.
Catoéé materiakdéw przygotowanych na IV narade odrziiiskg
_wraz 2z protokoiem z dyskusji 1 wnioskami hqdzie wydana jsko
kolejny "Zeszyt Odrzaiski" 1 rozeslana wszystkim uczestnikom
oraz zalnteresowanym. :
Ostateozng redakoje wnioskdw z Narady przyjeto na posle-
dzeniu Prezydium Komisji Odry w dniu 9 marca 1977 r.
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Staenistaw Orlewicsz

PODSTAWOWE PROBLEMY 0SI ODRY

Gospodarka wodna Odry na réwni z problemami transportowymi
stanowli istotny element dla realizacjli dynamicznego prze-
strzenno-ekonomiocznego zagospodarowania osli rozwojowe]j za-
chodniej Polski, ktérej nazwe sformutowar I Sekretarz KC PZPR
tow. Edward Glerek jako "o$ Odry".

Dzieki historycznemu zwycigstwu org¢za polskiego nad hitle-
rowskimi Niemcami oraz Uchwaitom Poczdamskim z 1945 r. ustana-
wlajqéym granioce Polski na Odrze i Nysie Luzyckle] z wipcze-
niem caktego Szczeoina 1 éwinnujécia do Polski, na terytorium
naszego paistwa znalazlo sie niemal cate dorzecze Odry 1 jej)

caty zeglowny bieg, lgczgcy decydujace surowcowo-przemystowe
regiony potudniowo-zachodnie kraju z naszym najwigkszym, Jjak
dotgd, oknem na dwiat - zespolem portowywm Szczeclnuéwinouj-
dcie. Fakt ten stiworzyt jedng z najwiekszych szans rozwojo-
wyoh Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej w jej nowych, w pordw-
naniu z II-gg Rzeczypospolityg, granicach. Z twérezego niepo-
koju spotecznego o niewykorzystanle tej szansy oraz z przeko-
nania, ze nie mozZna zostawié jej tylko w rekach ndcinkdwaj
administracji, zrodzila sie migedzy innymi polityczno-spolecz-
na koncepcja 1 dziaralnoséé Komisjl Zagospodarowania Odry przy
Prezydium Rady Naczginej b. TRZZ /poczgwszy od 1957 r./, kté-
rej kontynuacje stanowi Komisja Odry przy Instytuocie Slgskim
w Opolu.

N, 4 Dziatalnodé ta niewgtpliwie przyczynite sie do aktuallza-

8 oji problematyki Odry w polskiej opinii publicznej, polityoz-

nej i1 spotecznej, do ozywienia dziatalnoscl gospodarczej na’ ;
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Odrze do opracowania diugofalowyoch koncepoji jej rozwoju jako
maglistrali transportowe) o przepustowodol rzgdu 120 mln ton
roecznie. Aktualnie gidwnym zadaniem Komisji Odry Jjest mobili-
zaoja opinii spoleoznej 1 stworzenie jak najszerszego zainte-
resovanla kraju szeroko pojetg problematyksg odrzariskg dla kom-
pleksowego uregulowania wolgZ nowyoch oceldéw wiodgoych i poohod-
nyoh ocate) "osi Odry" rozumiane) jako zasadniczy i integralny
element przestrzennego zagespodarowania Ziem Nadodrza 1 lgoz-
nodel z krejaml przyleglymi.

Realizacja "osl Odry" wymaga koordynacjli 1 synchronizaoji
poczynan na te) osi zgodnlie z wytyoznymi VII Zjazdu Partii
o podejmowaniu 1 rozwigzywaniu zadan przekraczajgoych bezpo-
dradnle zadania 1 kompetenocje poszozegdélnych organéw admini-
str3031‘1 przedsieblorstw, zwlaszecza, ze "pé Odry" nalezy nis
tylko do weztowych zagadnien politykl wewnetrznej kraju, leozs
stanowié musl istotny instrument organicznego, opartego na
komplementarne) wspélpracy gospodarczo-spolecznej umacniania
granicy pokoju na Odrze 1 Nysle Luzyckie]), trwatego integro-
wanla w ramach RWPG gospodarki PRL, CSRS 1 NRD z pozytkiem dla
pozostatych pmistw Rady oraz organizacjli wepdéipracy miedzyna-
rodowej w Europie, ponad granice istnie jgoyoh ugrupowad gospo-
darozych, w duchu KBWE a przeoiw prdbom hegemonizowania nasze-
go kontynentu przez EWG me szkodg dla krajdéw HWPG 1 panstw
pozablokowych a takze siabszych ogniw EWG.

Na czolo probleméw zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzen—
nym "osi Odry", o oczym bedzie Jjeszoze mowa, wysuwajs sle¢ zagad-
nienia zwigzane z komple ksowg gospodarks wodng. Wg aktualnego
stanu rzeczywistego i prawnego problemy gospodarki wodnej roz-
proszone sg merytoryocznie 1 administracyjnie w réznych resor-
tach, a nawet wewngtrz nich. Np. koryto rzeki Odry 2Zeglowne j
do stanu dredniego wody zarzgdzane Jjest przez resort komunika-
cji, zad dolina rzeki przeclez integralnie zwigzana z korytem -
przez resort rolnictwa. Odcinek ujédciowy poczgwszy od Szozeol-
na administrowany jest przez resort handlu zagranioznego 1 go-
spodarki morskiej. Za jakoéé wody odpowiedzialny jest resort
administracji, gospodarki terenowej 1 ochrony srodowiska itd,
Réwniez pod wzglgdem administracyjnym zarzgdzenie ulegio po
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1 czerwecan 1975 r. dalszemu rozproszeniu w wyniku nowege podzin-
tu administracyjnego kraju. Takze pod wzglgdem planistycznym
obezar gospodarczy zwany "oslg Odry" Jjest w gestii trzech mak-
roregiondéw, a mianowicle potudniowego, poludniowo-zachodniego
ornz péinocnego.

Tak daleko posunigte rozbicie kompetenoji merytoryocznych i
aduinistracy jnych na "osi Odry" budzl powazne obawy o prawidto-
we 1 pelne wykorzystanle szansy rozwoju kraju. Zardwno iniojn-
tywy Komitetow Wojewddzkich jak i praca Komisji Odry nie maomn
w ostatnich latach zakladaé jednodel partnersiwa po stronie
administracji gospodaorczej. W zwigzku z tym proponuje sig
wprowadzié coroczne narady sekretarzy ekonomicznych i wicewo-
jewodow wojewddztw nadodrzanskich jake Rady Politycrzno-Spole-
cznej dla oceny postepu prac na "osil Odry". Rada obradowalaby
kole jno na terenie poszczegdlnych wo jewddztw nadodrzmiskich.

Druga nie mniej waznp sprawg jest konlecznodé opracowania
kKompleksowego planu zagospodarowania osi Odry przez Komisjeg
Planowania przy Radzie Ministrdéw. Plan ten powinien zawlerad
szereg istotnych elementow, Niektdrym z nich nalezaloby pod-
wigolé wigce ) uwagl,

Analizujac wspotczesne kierunki rozwojowe urbmizaoji mo#%-
na stwierdzié, Ze skupin sie ona:

- W oérodkach centralnych, szczegblnie do tego przystosown-
nych, stanowigecych duze aglomeracje mie jskie, tzw. biepguny
rozwojowe, y

- wzdtuz szlakdw komunikacy jnyoh lgczgeyeh ze sobg wspom-
niane odrodki centralne, zwane ukladami pasmowymi,

Uk¥*ady pasmowe urbanizacjl powstajn wzdlu% osi komunikacy j-
nych. I tak do XIX wieku powstawaly przecde wszysthkim wzdluz
rzek, rzadzlej - drdég bityoh, w XIX wieku wzdtuZ tras kole jo-
wyoh oraz w XX wieku wzdiuz drég 1 autostrad. Wspodiczeédnie, .
gdy rzeki zostaly udostepnione dla nowoezesnej 2eglupgl 1 uzu-
petnione siecip kanatdw, uklady s$rdédlgdowych drdég wodnycoh
przyczynily sie w znacznej mierze do powstania wzdluz nich
pasa wzmoZonego uprzemystowienia 1 - ponownie - urbanizacji.
Ponadto trasy komunikacji ladowej sy prowadzone cze¢sto wzdinz
dolin rzek, nawet niezeglownycli, oo jeszoze bardzie]j utrsaln
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snaosenie rzek jako wplywajgoyoh na powstawanie wzdiuz nioh
pasm gurbanisowanyoch. Pasma te, jak wykanalb doéwiadozenie,
sn Jedynie woéwozas w pelni wykorzystane, gdy w ioh obrebia
nakladajs sle rdéznorakie szlakl komunikaoyjne, tworzgoe jed-
nolity system transportowy.

Wynika 2 tego reguta, %e je2elil szlakl drogowe i kole jowe
zoBtajs uzupeinione dobrze zalnwestowans drogs wodng, wiwozas
wzdiuz takiej osl tym bardziej powstang Bilne jednostki urba-
nizac ji, premyezyniajao slg Jjednooze énie do utrwalenia wagi 1
snaczenia wielkich aglomeracji - blegundw rozwoju - potaoczo-
nych zme sobg tymli pasmami. ;

Mozna tu przytoczyd wiele rdéinych przykladdw dla potwierdze-
nia tej' tezy. Moze najbardziej charakterystyczny jest Ren,
Jednakze znacznie blize), bo w CSRS, Laba na odcinku Deocin-
-Chvaletice zostala zmodernizowana do wymogdéw IV klasy mig-
dzynarodowej pomimo, %e wzdiuz nliej po obu brzegaoh blegng
dwutorowe zelektryfikowane linie kole jowe oraz drogl kolowe,

Odra pod wzgledem przestrzennym nie stanowl aktualnie jed-
nolitego funkejonalnie reglonu, Jako trasa komunikaoy jna 1g-
ozy ona w Jednp calodé szereg konkretnyoh regiondw dajgoych
sle wyraZnie wyodrebnié z planu krajowego Polski. Posuwajgoc
gie z biegiem rzeki mozna rozrdéznié szereg nastgpujgoych re-
jondéw przestrzennyoh:

1. Rejon kanalu gliwlokiego -1 kedzlerzyniskiego /wraz z Ke-
dzierzynem 1 KoZlem/ jest logicznym uzupeinieniem biegu Odry,
gtanowige obecnie Jjego docelowe zalkornczenle. Srddlgdowe por-
ty w Gliwloach i1 KoZlu skupiajg oatoéé przypadajacego na tg
droge wodng tadunku Gérnodlpskiego Okregu Przemystowego. Na-
tomiast brzegli kanatu Gliwickiego Bgq Jeszoze niewykorzystane
dla lokalizacji nowych form produkocji. :

2. Rejon Opola /od KoZla do Otawy/ jest Jjuz obecnie silnie
obolpZzony przemystem. Wskutek sprzyjajgoych warunkdéw geogra-
ficznych, w tym pasmowym ukladzie urbanizaoji /KoZle-Opole-
-Wroolaw/, dominuje rzeka Odra, nadajao kierunek rdéwnolegle
do nie)] prowadzonym trasom drogowo-kole jowym. Bardzo Kkorzy-
stne warunki komunikacyjne pooiagajs za sobs dalszy napdr
urbanizacjl i uprzemystowlenia, ktdére na tym odcinku osiggajs
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Juz granioce zagrozenia ekologioznego.

3. Rejon aglomerac)i wrootawskiej /od Otrawy do Brzegu Dol-
nego/.

W rejonie tym Jeszecze w zbyt malym stopniu wykorzystuje
sle rzeke Odre jako szlak komunikacy jny. Istniejm tu poten-
ojalne warunki do nadrzecznych lokalizacji przemysiowych,
gwtaszoza takich, ktére powinny dla odoigZenia tras lgdowyoch
korzystad z drogli wodne j.

- 4, Rejon od Wroclawia do ujscia Nysy Luzyeckiej. Odrag zbli-
za sle tutaj do re jonu przemysliowo-kopalnianego Lubina-Giogo-
wa /LGOM/, przeplywa przez Nowa S61 oraz zblizZza sie¢ do aglome-
racji Zielonej Géry. Istnieja tu potencjalne mozliwodci roz-
woJju nowego pasma urbanizacji, wykorzystujgoego przy tym 0Odre
Jako szlak komunikacy jny, wzmocniony oslg komunikacjli drogo-
wej 1 kolejowe].

65, Rejon Stubic i Kestrzyna /od ujsdcia Nysy Luzyckie] 4o
Gryfina/. Na odeinku tym rzeka oddala sig¢ Iukiem od osi komu-
nikaocji lgdowej, stanowigcej cigoiwq Odry. Fakt ten spowodo-
wal, ze zjawisko pasmowej urbanizacji nie jest tuta]) odozuwal-
ne w takim stopniu jak np. w rejonie Opola. Stubice znajduja-
ce sl¢ naprzeciw uprzemyslowionego Frankfurtu, nle wykorzysta-
iy Jjeszcze swych mozliwodeli miasta nadrzecznego, W Kostrzyniu
znajduje sie wezel komunikacji wodnej érddlgdowej, gdzie szlak
réwnoleznikowy wiodacy 2z Wisty kanatem bydgoskim, Notecisg 1
Warta do Odry, przecina szlak odrzariskl przechodzgc dale] kana-
¥em Odra-Hawela dv dorzeoza Laby. Miejsce to nie jest wykorzy-
ftane jak dotad dla lokalizaoji nowych obiektdéw przemysitowych.
Obiekty te mogg byé zlokalizowane w samym Kostrzyniu, a takze
wzdiuz wschodniego Brzegu aZ po Czelin.

6. Rejon Szeozecina /od Gryfina do Swinoujdcia/. Obejmuje on
catodé szczecirnsklej aglomeracji wraz z zalewem szczeoinskim,
W obrebie tego rejonu mieszczg si¢ najbardziej aktywizujgce
Odre czynniki i zespdl portowy Szczecin-Swinoujécie oraz
X wezelkie zaklady przemysiowe, korzystajgce z drogl wodne},
. np., niedawno zbudowane ZakYady Chemiczne w Policach,

Jak wykazuja najnowsze badania, problemy urbanizacyjne nie sy
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Joadnymi czynnikami determinujfaeymi przestirzenne zagospodaro-
wanle kraju, w tym takze "osi Odry". Wzrost populacji,a przede
wezystkim nieuchronny i bardzo szybki postep cywilizacyjny po-
woduje powstawanle barier wzrostu, takioh jak: energetyczna,
transportowa, u2ytkowych zasobdéw wody i dopuszozalnych stezen
zanleczyszoczenla drodowlska przyrodﬁlnzego. Zywotny prég roz-

wojowy, stanowl wbrew pozorom w Polsce szozuplosé usytkowych
zasobdw wody.

Z uwwagl na zasoby wodne postanowlono w planach perspektywi-
cznych znacznie przyspleszyé¢ dynamlke rozwoju ekonomicznego
regionéw péinocnej czedci Polski w stosunku do dotychczasowego
Jego tempa. W trakeie opracowywania prognozy gospodarki wodne]j
w makroregionie nadmorskim do 1990 r. & okazato slge jednak, Ze
pokryoie potrzeb wodnych gospodarki komunalne)] - gidownie aglo-
moroc]i gdanskie] i szezecinskie] - jest nlezmiernie trudne.
Pomimo, 2e zasoby dyspozycyjne wiéd gruntowych sg wieksze od
potrzeb, to jednak gidédwnle ze wzgledu na ich rozmieszczenie,

a takze przewidywane skazenia w przysztosci, istnieje i bedzie
istniala koniecznos$é korzystania z wéd powlerzchniowych maltyech
ciekdw.

Mozliwodé pozyskania wody wysokie] jakosei dla potrzeb gos-
podarki komunalnej z wdéd powlerzchniowych bedzie tylko wtedy
realna o ile dorzecza malych rzek 1 ich zasoby wodne bedg obje-
te szeczegdlna ochrona. Ochrona zasobdéw wodnych wymaga szybkie-—
go wprowadzenia tzw. obszaréw ochronnych wytgczonych spod za-
gospodarowania przemysiowego oraz gospodarki rolnej nie opar-
tej na intensyfikacji naturalnej.

Obszary takie zajmowaly w Polsce okolo 47,5 % g ogélnej po-
wierzcehni kraju /w makroregionie nadmorskim - 60,4 % powlerz-
chni makroregionu/. Obszary ochronne obejmowalyby zaréwno
ochrone zasobdéw wodnych jak teZ dziatalnosé konserwatorsks
ochrony przyrody. Obszary te bylyby takze przeznaczone dla po-

‘trzeb turystyki i wypoeczynku oraz na inne nie niszoczace przy-
rode cele. Dla potrzeb intensywnego zagospodarowania przemy-
stowago i rolniczego opartego na chemizacjl proponuje si¢
przoznaczyé pasy o miazszoscl po okolo 30 km po obu stronach
rzeki wzdluz Wisly, Odry, Bugu/ z wyjatkiem odoinkéw granioz-
nych, dla ktérych przewidziano tam pas tylko po stronie pol-
skie]/ Warty i Noteci oraz wzdluZz wybrzeza morskiego.

W strefie silnege uprzemystowienia jak i intensywnego rol-
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niotwa naledy dasyé do takiego ocszygsomenia srzuoonych doiekdw,
aby odbilorniki /rzeki, jesiora, morse/ sachowaly mdolnodé do
biologiosnego samooosyssosonia.Vsnacza to praktyoznie, $e kla=-
sa orystodol wéd nie powinna byé gorasa nig IIX klasa. Ponadto
gastodd ropmieszozenia zakladdw przemystowych w tej strefise,
powinna byd taka aby nie stwarzala zagrozenia ekologloznego.

W celu pokonania bariery wsrostu oraz unikmnigoia bigdnyoch
lokalizac]i nalezy matem opracowad program gzawierajgoy wekaza-
nia i prseoiwwskazania lokelizaoyjne = punktu widsenia gospodaxs)
ki wodnej 1 ochrony zasobéw wodnych.

Po przeanalizowaniu probleméw urbanizacyjnych oraz mozliwo=
fcl pokonania barier wzrostu w formie ulytkowyoch zasobdw wody
i ochrony édrodowiska przyrodniczego, nalezy sle zastanowlé nad
rolg Odry w “"planie krajowym".

Jeden z podastawowych warunkéw osiggniecia generalnych celdw
strategii rozwojowej Polski stanowl realizacja planu przestrzen—
nego zagospodarowanla kraju. Stad tez rola prawldiowo opracowa-
nego "planu krajowego na lata 1971-1990" jest olbrzymia.W cza-
sie dyskusjl nad nim, a takse w fazie opracowywania stwierdzo-
no, %e powinien on byé tak skonstruowany, aby w opareciu o jege
ustalenia mozna byto w sposdéb bardziej konsekwentny i komplek-
éowy realizowaé diugotrwaly proces zmierzajgecy do bardzie]
zréwnowazonego i harmonijnego zagospodarowania przestrzennego
kraju. Dlatego tez uwzglednia)gec maksimum skladnikéw i czynni-
kéw determinujacych gospodarke narodowsg w Polsce trudno byloby
sle zgodzié z koncepcja polityki przestrzennej, ktéra obejmuje
zaltozenia sterowania procesem w zasadzle zgodnie z giéwnymi,
stwlerdzonymi dotgad trendami rozwoju. !

Wydaje eie, %Ze bardziej situszna jest alternatywa oparta
0 blizsza ocene warunkdéw regionalnych oraz potrzeb zwiazanych
z realizacjg podstawowych celdéw spotecznych, sprecyzowana
przez S.M, Zawadzkiago 2w postaci okredlenia obszardw wymaga-
Jacych przyspieszenia dynamiki rozwoju i posiadajgocych réwno-
czednie ku temu odj->wlednie szanse. Do obszardw tych nalezy
zaliczyé:

-~ makroregion péinocny, obejmujacy tereny wojewddziw szoze-—
cifiskiego, koszalinfskiego, gdarskiego 1 ozgdoiowo olsztyriskie-
go /wg podzialu administracyjnego sprzed 1 VI 1975 r./:
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- obszarx Nadodrza, w obreble wojewédztw szczeciriskiego, zie-
lonogérskiegoe, wroctawskiego 1 opolskiego/ wg podzialu admini-
straoyjnego sprzed 1 VI 1975 r./;

- gtrefe dolnej Wisly - a czedcilowo takze irodkoiaj Wisty
oraz wyselokejonowane rejony we wschodniej czedei kraju.
Istota manewru przestrzennego w polityce rozwoju polegalaby
w tym przypadku na szerszym wyjJdciu z nowymi inwestyojami na
teranie rejondw pdinocnych, zachodnich oraz czedoiowo wachod-
nich Polski. Do podstawowych zalet tej alternatywy zaliozyé
mozna:

- przysploszonle ekspansji gospodarczaj w regionach dotad
slabiej zaludnionych oraz demografioznie preznych,

- dogodnoe warunki dla lokalizac)l przemysitu z racoji istnie-
Jjacych zasobdw wodnych.

W skiad wymagajJacego intensywnej dynamiki rozwoju makroregionu
p6lnocnego wchodzi aglomeracja miejsko-przemystowa Szczecin-
~-Swinoujécie polozona nad Odrg u jej ujécia do Baltyku. Rozwd]
te] aglomerac)ji w sposéb samolstny Jest niemotliwﬁ; Musi byé
ona powiazana z zapleczem kraju. Tym zapleczem, wynikajgoym

z warunkéw naturalnych, jest przede wszystkim makroregion po-
tudniowy. Z kolel osig Yaczacg oba obszary Jest Odra. W tym
miejscu nalezy z szacunkiem i podziwem odnieéé sig do postula-
téw Tymeczasowe go Rzadu Jednodci Narodowej, ktéry w 1945 r. w
Poczdamie domagat sie przyznania Folsce lewobrzeZnego Szczecl-
na i Swinoujéecia, uiywajac argumentm o niezbednosci "osi Odry"
dla zywotnych interesdéw gospodarczych Polski.

Te dalekowzroczne przowldywania znalazly obecnie w peini
potwierdzenie. Harmonijny rozwéj wyzej wymienionego przestrzen-
‘nego ukiadu punktowo-pasmowego jest niezbgdny 1 zgodny z .Uchwa-
Tami VI 1 VII Zjazdu Partili., W szczegélnosci w mysl Uchwal ma-
kroregion potudniowy ma speinié role podstawowej bazy uprzemy-
stowienia kraju, a makroregion pdéinocny funke}f szeroko poje-
tej gospodarkl morskiej.

W stosunku do rzeki Odry Uohwaly przewidujsg stworzenie =2
niej nowoozesnej drogi -wodne].

W ukiadzie gospodarczo-przestrzennym /makroregion polrudnio-
wy aglomerac)il szczecliisko-dwinoujska, rzeka Odra/ istnieje
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caly szerog sprzezen zwrotnych. Maja one charakter ponadregio-
nalny, krajowy, szczegdélnie w zakresie toj gnke¢zi gospodarki
narodowe] jaka jest transport. Stad tez konlecznodé rozpatry-
wania ukladu jako jednej oalodci. Nalezy zaznaczydé, %e port
szozeclliski dopdki nie znalazi sig¢ w granicach paistwa polekie-
go trzykrotnie podupadi. Najwiekszy kryzys dotknal port szcze-
ciniski w okresie miedzywojennym, kiedy to zostal on odeiety

od swego naturalnego zaplecza, tj. Gérnego Slaska i Wielkopol-
ski. Takze w trakcie opracowywania planu dla makroragionu péi-
nocnego stwierdzono, %e cigzenia zewng¢trzne Pomorza Zachodrie-
go w kierunku osi Odry sg znacznie wieksze nlz cigZenia wew-
nagtrz makroregionu péinocnego. Postuluje sig przeto utworzenile
Jednostki planistycznej dla "osi Odry" z siedzibg we Wrociawiu
rozszerzajac koordynujaca role Makroregionu Poludniowo-Zaohod-
niego.

Trzecl spodréd podstawowych problemdéw "osi Odry" stanowls
wybrane pllne' zagadnienia realizacy]lne. Do zagadnien tych
nalezg:

- potrzeba i mozliwodcli maksymalnogo wykorzyetanla Zeglugo-
wego rzeld Odry,

- warunkil zagospodarowania Odry powyzej KoZla,

-~ analiza przodsiewziecia zwanego budowg Kanalu Odra-Dunaj.

Sprawa efelitywnego zwigzania Slqska, zwtaszcza Gdrnego, ze
Szczecinem 1 z systemom drég wodnych srddladowych prowadzgoych
na zachdd Buropy byta juz przedmlotem "30-letnich wojen" prze-
mysiu Gérnoslaskiego z faworyzujaca zachodnie regliony Rzaszy
administracja niemiecka, prowadzac wreszcle do budowy sgczka
od-odrzanskiego w postaci kanaiu Gliwickiego. Byla to, przedo
wszystkim, w ramach walki o konkurencyjnoéé, batalia o tanie
oplaty taryfowe 1 o unikniecie podwazajgcego koszty transpor-
tu przewozu kanatowego: kolej - Zegluga. Nie istnial wtedy
problem techniczny mozliwodoi wywozu masy towarowej ze Slaska
/bez Swezesnego polskiego wojewédztwa dlaskiego/, gdyz wiel-

* kodé tej masy mogta byé atwo przejeta przez transport kole-
Jowy. Dynamiczny rozwdj zjednoczonego w granicach polski wiel-
kiego regionu slaskiego, a takze rosngce potrzeby transportu
/w Czechostowacji, na Weggrzech i w innych paiistwach basenu nad-
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dunajskiego/ stwarzaly niebawem zagadnienie rozwigzalnago 1
ogranicznjycego rozwéj gospodarczo-spoteczny kraju, technicz-
nogo defioytu potoncjaltu przowozowego, sieci kolejowej 1 drég
kotowych na terenie wszystkich wojewddztw élgskich 1 na tra-
sach do portéw morskich. Mimo tak dramatyoczne) sytuaoji 1 mimo
ponownego wzrostu roli /efektywnych, nie taryfowych/ kosztéw
transportu dla oplucdlnoécl i konkurencyjnodei naszego ekspor-
'tu, naturalna 1 narzucajgca slg szansa wykorzystania Odry nie
zostala jak dotgd w zasadzle uruchomiona, nie méwige juz o jej
peine) 1 dynamiczne] realizacji. Trudno bowlom mdéwié o urucho-
mieniu tej dZwigni rozwoju kraju, jezeli potrojenie obrotdw

na Odrze w latach 1960-1975 nle dato jJeszcze nawet polowe te-
go, co 6singn¢11 Niemey w latach 1938-1945, Dla pordwnania
przekraczalidmy na terenie calego élqaka /w granicach okupa-
eyJnych/ wielkodé kolejowych zatadunkdw towarowych z 1942 r.
ponad 2 razy. Oczywiscie wymieniong wielkodé przewozdéw na
Odrze w okresie migdzywojennym uzyskano w innyeh warunkach,

a mianowicie przy uzyciu wielutysiecznej floty jodnostalk ma-
¥ych, giéwnie o nodnodci 300 ton, przy dusej podazy sily ro-
boczej. Aktualnie, wobec braku rgk do pracy, 1 zmienionych wa-
runkdéw obstugl portéw stosowne by¢ muszg jednostki duze 1 no-
woczesna, ktérym w obecnym stanie Odra nie mo%e zapownidé wa-
runkéw do catorocznej Zeglugi. W szczegdlnie ziym stanie jest
Odra drodkowa gdyz zalnteresowanie zaborcéw niemieckich skie-
rowane bylo gtéwnie na 2 trasy réwnoleznikowe: Slgsk-Berlin 1
Pomorze-Wielkopolska-Berlin. W pierwszym przypadku wywoZzone
byty surowce £lagskie, w drugim zboze. WWielkopolska uwazana
byla wéwczas za spichlerz Niemiec. Natomiast, tak wazna dzisd
trasa potudnikowa, nie miata dla Niemcdéw Z%adnego znaczenia.
Odcinek ujécia Nysy Luzyeckiej - ujécie Warty nie miat nawat
projoktu reogulacji, a wykonane na nim prace - wyrywkowy cha-
raktoer.

‘"Uchwala Nr B Prozydium Rzgdu z dnia 23 stycznia 1976 r. do-
strzegla szansg jaks daje wykorzystanie Odry przy pokonywaniu
w Polsce bariery transportowej, ktéra objawita sie w sposdb
szczegblnie ostry w latach 1973/1975. Uchwala nalozyla na re-
sort komunikacji obowigzek przetransportowania Odrg w roku
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1980 -~ 25 mln ton. Wielkoséé ta Jest roalna, a jezeli ma byé
substytuoyjna, a nie komplementarna w stosunku do innych drod-
kéw transportu, to radykalnej poprawie muszg ulec warunki na-—
wigaoyjne ma Odrze. Warunek ton moze byé zrealizowany tylko

w drodze selektywne] kanalizacji Odry dotgd swobodnie piyng-
08j. Wybudowanie kosztem. 3-5 mld zX stopni w Malczycach, Glo-
gowle-GrodZcu, Mietkowie-Bedowle oraz w Owczarach 1 wykorzy-
stanie dotychezasowych zbiornikéw pozwoli na uzyskanie:

- giebokodcl min. 140 cm przez caly rok niezaleznie od wa-
runkéw hydrologicznych,

-~ wykorzystanie adownosci aktualnego taboru w granicach
min. 70-80 %,

- przepustowodci substytucyjnej min. 30 mln ton rocznie.

Modernizacja odcinka Gliwice-Brzeg Dolny w ramach lkapital-
nych remontdéw pozwolilaby na uzyskanie drogi wodnej zapewnia-
jace] zZzegluge dilugotransportowsg, ta najbardzie] uplaca%nq,
Slask-Szczeciriski Zespét Portowy pracujgca praktycznie przez
330 dni w roku. OczywisScie poza droga wodng nalezy podwold
tzw. tonaiz wymiarowy floty oraz uruchomidé i zaktywizowaé juz
istniejgce przoeladownie zakladowe. Przyznane Zjednoczeniu Ze-
glugi Srédladowej Srodki inwestycyjne w wysolkodei 10,3 mld -z}
powinny w zupeinoscl wystarczyd.

Nalezy zaznaczy¢, %e realizacja kanallzacji Odry w sposdb
selelktywny oznacza mozliwosé czedciowe] samospitaty dalszych
inwestycjli na drodze wodnej oraz stworzenie zamlast retencji
skupionej tylko w jednym miejscu, retencji roziozonej w prze-—
strzeni, tj. wzdiuz blegu rzelki. Ponadto powstajg przy wymie-
nidnyoh stopniach warunki dla lokalizacji przemysiu wodochlon-
nego np. elektrowni cieplnych schtadzanych w otwartym oblegu
wodnym oraz mozliwosci ujeé wody dla potrzeb rolnictwa. W su-
mie oznacza to aktywizacje zaniedbanego dotad drodkowego nad-
odrza. W sprawie reallzacji kanalizacji Odry w sBposdéb selektyw-
ny nie podjeto jeszcze decyzji.

Podstawowe rozwigzanie dla calej gospodarki wodnej gdérnej
Odry stanowl projektowany zblornik w Raciborzu. Plerwsze pra-
ce studialne nad 1okalizaod§ zbiornika w rejonie Raciborza
byly prowadzone w 1900 r. Zbiornik mial sXuzyé dla ochrony
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‘przeociwpowodziowej doliny Odry a2z do Wroolawia oraz dla zasi-
lania Odry dla potrzeb Zeglugi. Zagadnienie zbiornika na gér-
ne) Odrze stanelo ponownie w 1940 r. w ramach prac niemieckie]
administracji Odry nad planem perspektywicznym gospodarki wod-
nej. 7
Ogdlna powlerzchnia zbiornika ma wynosidé 43,85 kma_a'l obej =
puja 6 wsli zwartych orzz jeden PGR, zamieszkalyoh ogélem przez
niecae dwa tysigce oséb, utrzymujgcych sie w 70 % z zajed po-
zarolniczych. Zadna ze wsi nie posiada infrastrukturalnych
urzgdzen komunalnych. Budynki w 60 % sg starsze niz 50 lat.
Okolo 10 % zagréd nie posiada zabudowan gospodarczych. Ludnoéd
Jest przygotowana do opuszczenia obecnego miajana zamieszkania,
Grunty rolnicze, przewaznie III klasy bonitacji gleb, sg w du-
Zym stopniu zniszczone przez czeste powodzie oraz chaotyczne
rozmleszezonle Zwirowisk, powodujace przesuszenie gleb na
przyleglych terenach oraz przestrzenng dezorganizacje rolnic-
twa. W obecnym stanie teren czaszy zbiornlka Jest tak zdewa-
stowany, %26 nie przedstawia rolniczo wiekszej wartodci.W cig-
gu ostatniech 30 lat w rejonie gérnej Odry zbudowano szereg
wlelkich wodochtonnych zakladdw przemysiu chemicznego oraz
energetyki. Réwniez na terenie Czechostowacji powstal w tym
czasle w dorzeczu Odry wielkl przemysi, potrzebujgcy bardzo
znacznych 1lodci wody.

Naturalne dyspozyecyjne zasoby wodne goérnej Odry sg nileduze,
znacznie mniejsze niz w innych dorzeczach tej samej wielkosecl
np. dorzeczu Wisty. Wystepujacy juz deficyt wody w gdrnej
Odrze stale sig pogXebia. Dodatkowe trudnodci w zaopatrzeniu
w wodg przemysiu i ludnosci powoduja znaczne zanieczyszczenia
Odry powstajgce przede wszystkim na terenie CSRS. Nie nalazy
Jjednak oczekiwaé¢ radykalnego rozwigzania tej sprawy przez bu-
dowe oczyszczalni w CSRS, a hiezhedna jest znalezienie wla-
snego réwnolegltego rozwigzania na terenie PRL.

Zbiornik w Raciborzu warunkuje poza tym ochron¢ catej do-
liny gdérnej Odry przed powodzia. Raciborska Fabryka Kotiéw
oraz Zaktady Witkowlickie w CSRS postuluja, z uwagli na wiel-
kie gabaryty majgcych byé produkowanych przez nie kotldw,

o uzelbetowanie odeinka Odry od Kozla do Ostrawy, wzglédnio
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plerwszy odeinok przyszlego polgczenia Odry z Dunajemu Trasa
odeinka od Raciborza do Ostrawy mo%e prowadzid przez zblornik
wzglednie go omingé co rzutuje jodnak na koszty, warunki nawl-
gacylne, a takze jakodé wody. Z uwagi na jakoddé wody caelowe
byioby ominiecio zbiornika kanaltem zeglugowym 1 prowadzenie
nim przeplywdéw niskich i Srednlich. Do zbiornika wpuszczanoby
tylko fale powodziowe, co umozliwlloby rozciericzenie splywajg-
cych dclekéw ponizej zbiornika, Réwnioez nawigacyjnie kanal po-
za zbiornikiem bylby korzystniejszy. Mdéglby on takze przejmo-
waéd wody i sScieki odprowadzane z ROW-u. Tak czy inaczej w obu
przypadkach wybdér trasy drogi wodnej jest uwarunkowany decyzja
o lokalizacji, wielkosci i terminie budowy zbiornika w Racibo-
rzu.

W oparciu o wstg¢pne zatoZenla zblornika i po uwzglednieniu
robdé*t dodatkowych dla zagospodarowania jako retencji istniejag-
cych wyrobisk Zwirowni o pojemnosci okoko 50 mln ms. mozna
szacowaé koszt zhiornika ma 5,5 - 5,7 mld zt. JednakZze nalezy
podkredlié, ze wartoéé kruszywa w zlozu, ktére przewiduje sie
wyeksploatowaé, wynosi przyuajmﬁiej 12,0 mld zt.

Zblornik w Raciborzu figuruje w perspoktywicznym planie go-
spodarki wodnej, jednak bez sprecyzowania jego funkeji 1 wiel-
koécl oraz terminow realizacji. Budowy zbiornika w Raciborzu
nie nalozy jednak dalej odkladaé. Dla umozliwienia planowanego
rozwoju gospodarczego rejonu gdérne) Odry niezbedne sg odpowled-
nie decyzje dotyczace jego lokalizacji i wielkosci, przeznacze-
nia zasobdéw wodnych, uktadu drogili wodnej oraz termindw roaliza-
ojd.

Oméwienia wymaga wreszcie sprawa budowy kanalu Odra-Dunaj.
Zniesienie granicy politycznej pomiedzy Odra otwarzo rdéwnocze-
gnie mozliwosci stworzenia systemu drdég wodnych w Polsce, ktd-
ry by sluzyt gospodarce narodowej przede wszystkim naszego
kraju, a rdwnoczesnie zlikwidowal polski korel pomiedzy syste-
mami drég wodnych Europy Zachodnlej 1 Zwigzku Radzieckiego.
Przyjazny uktad stosunkdéw z Czechostowacja, woejscio obu paristw
wraz 2z NRD i znaczng czescig krajdw naddunajskich w organizmie
RWPG postawilo wreszcie na porzgdlku dziennym sprawe kanatowego
powigzania Odry z Dunajem dla stworzenia "Europojskiego Suezu"
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pomlgdzy Dalttykiem a Morzem Czarnym 1 Adriatykiem 1 rowoluecy]-
nej w rezultacie zmiany polozenia goograficznego 1 gospodar-
czogo Polski 1 Odry, a zwtaszcza catego Slgska 1 zespolu porto=-
wego Szczecin-Swinoujécle, przez przeltamanie cechy drédkonty=-
nentalnosol i peryferyjnodeci w stosunku do gléwnych szlakéw
2eglugl morskie) 1 sSrddladowej Europy. Wielorakie korzysci
plynnece 2z tranzytu byly dla PRL bezsporne. Aspekty ekonomicz-
‘na, polityczno-spoteczne i inne wskazujgq na celowodé polacze-
nia Odry z Dunajem. Problem ten byl tematem szeregu publikacji
1 opracowall studialno-projektowych.

Potaczenie Odry z Dunajem bez wzgledu na to jak zostania
technicznie rozwiazane, bedzie mialo kapitalny wpiyw na gospo-
darke wodng Gérnej 1 Srodkowej Odry. Musi ono byé uwzglednione
w planie zagospodarowania przestrzennego kraju. W zwigzku z tym
postuluje sle szybkie podjecie decyz]l co do przysziej trasy
kanatu na terytorium PRL. Przyjecie trasy 1 podstawowych gaba-
rytéw pozwoli na utworzeuie odpowiedniej rezerwy terenowaej,
Jak rdéwniez na wprowadzenle zmian w dotychczasowym planowaniu
przestrzennym rejonéw przyleglych do trasy przyszlego kanatu,
a takZe na odpowiodnie ksztaltowanie noworealizowanej infra-
struktury technicznej omawianego obszaru. Ponadto nalezy wyja-
énié aspekty prawno-miedzynarodowe przedsiewziecia. Naleiy
takze dazyé¢ do takiego przygotowania projektowego inwestycji,
aby po modernizacji Odry 1 osiggnieciu na niej parametréw dro-
gi wodnej IV klasy miedzynarodowej, mozna bylo przystgpié do
realizacji inwestyeji, tj. podjecia prac budowlanych na kana-
le. Oczywidcie wzgledy transportowe moga spowodowaé, %Ze czesé
kanatu, np. do RAFAKO zostanie wykonana wczesniej.

Przeprowadzona wnikliwie i dogebnie analiza przedstawionych
z koniecznodeci skrdtowo podstawowych problemdéw, ujawnita po-
trzebe prowadzenia szerokich badan i1 studidw syntetycznych,
ale gidwnie analitycznych, w zakresie podstaw rozwoju "osi
Odry" 1 w tym takZze aspektdéw prawnyoch zwigzanych z uzytkowanien
Odry w rozumioniu jej) miejsca w Europie. Nalezy takze wykonad
szereg opracowarn naukowych i ekspertyz dot. zagadnien zwigza-
nych ze spoteczno-okonomicznymi i organizacyjnymi aspektami
polskiej polityki 1 administracjli gospodarczej na Odrze. Wyja-
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énlenia wymaga takZe szereg aspektéw, techniecznych i ekonomi-
cznyoh. Brak jest badal nad aspektami prawnomigdzynarodowym
*geglugl srddlgdowe]. !

Szezoegdlnle odozuwa sle brak deostatecznych podstaw teore-
tycznych do opracowania takliego planu zagospodarowanla prze-
strzennego "osi Odry", ktdéry pozwolilby w sposdéb harmonijny
pokonaé ujawniajgco si¢ progi rozwojowa, szczegélnie w zakro-
gle uzytkowych zasobdw wody i ochrony drodowiska przyrodnicze-
go. Oczywidcle opracowany przez "Hydroprojekt" w Warszawie
"plan Odra", chociaz wgskospecjalistyczny 1 nie obejmujgcy y
catego dorzecza /brak odeinka ujsclowogo - nieslychanie istot-
nego dla gospodarki kraju/, méglby by¢é w rozpoznanych grani-
cach wykorzystany.

Postuluje sie¢ uznanie Instytutu Slagskiego w Opolu, w tym
zak¥adu Komisji Odry, za wiodgoy badawczy oérodek i koordyna-
tora badall w zakresie podstaw wykorzystania rzeki 1 osi Odry
oraz problematyki prawnomigdzynarodowej zeglugi Srddladowoj.

W badaniach tyeh powinny braé udzial wszystkie znaczgce oérod-
ki naukowe w kraju, a w zakresie zagospodarowania przestrzenne-
go 1 techniczno-elkonomicznych aspelktdéw transportu wodnego i
drogl wodnej bedzie w dalszym cilagu wspbipracowaé Politechnika
Szeczeciniska, w tym szczogélnie Instytut Inzynierii Wodnej po-
siadajgcy juz duze osiggnigcia w tym zakrosie.

Problem szorokich badan naulkowych nad "osig Odry" powinien
doczekaé sle wtasciwe] rangi. Postuluje sie aby wlgezyé go do
tzw. problemdw wezlowych pod tytulem: "Zagospodarowanie o 8 1
O dir v, :

Tak przodstawlajg sie¢ aktualnle podstawowe cztery problemy
o8l Odry w zakroesiae koordypacji, planowania, realizacji 1 ba-
dail naukowych.

Wniosk 1: |

-~ W colu harmonijnogo 1 optymalnego wykorzystanla zasobdéw
"osi- Odry" niezbedno Jest jalt najszybszo opracowanie planu za-
gospodarowania te] osi przez Komisje Planowania przy Radzie
Ministréw oraz uiworzenle jednostki planistycznej dla "osi Odry"
2z sledzibn we Wrockawiu, rozszorzajge koordynujgca role Makro-
regionu Poludniowo-Zachodnlego,
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- W konkrotno) sytuancji administraocyjnej oraz wobeo wagi
problemu koniocozne jost powolanie Itady Polityozno-Spolaczne]
osi Odry dla okresowe] corocznej oceny postepu w zagospodaro-
waniu Odry.

- Spodréd probleméw realizacyjnych na czolo wysuwa sig po-
trzeba maksymalnie szybkiego wykonania selektywne] kanaliza-
eji Odry swobodnie plyngcej w powigzapniu z modernizacja odein-
ka skanalizowanego. Umozliwi to juz w I etaple staly coroczny
przewéz 30 mln ton tadunkéw na Odrze na trasie Slqsk - Szoze-
ciriskl Zespdt Portowy.

- Niezbgdna Jest decyz]Ja o budowle zbiornika w Raciborzu,
ktéry rozwiagZe wiele probleméw gospodarczych, giéwnie gospo-
darki wbdnaj. na gérnej Odrze.

- Do pilnych zadan nalezy zaliczyé potrzebe zatwierdzenia
trasy przyszlego kanatu Odra-Dunaj na terenie Polski. Umozliwi
to w2esciwe planowanie przestrzenne tego rejonu i1 zabezpieczy
niezbgdne rezerwy terenowe.

- Problem: "Zagospodarowanie osi Odry" powinien byé wigczo-
ny do tematéw wezlowych. Na giéwnego koordynatora tematu nale-
4y wyznaczyé Instytut Slaski w Opolu.
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L uohhols Wi,, Kepifiaki J., Orlewics St
Prognoza gospodarki wodnej w Makrorogionie Nadmorskim de 1990 r. Fraca
badawoza dla Komisji Planu Makroregionu Nadmorskiego, Politechnika
Szczecinska, marzec 1974 r.

E'quigjn Odry, Zbiornik w Raciborzu na rzece Odrze - Uzasadnienie
celowosci budowy, Opole 1975 r.

Jorlewicsz St., Obszary ochronne na przykladzie makroreglonu

‘nadmorskiego, Artykul przyjety do druku w Zeszytoch Naukowych AGH, Dzinl
Sozologin i Sozotechnika, Szczecin, styczed 1976 r.

=5 '*,z awadzkd S.M., Podstawowe cele planu przestrzennegoe zago-
- spodarowania kraju, Komisja Planowania przy Radzie Ministréw, Studia
‘do Planu Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 1990 r.




Marian Millkowski

UVARUNKOWANIA MAKSYMALNLGO ZEGLUGOVEGO
WYKORZYSTANIA RZEKI opny*

Wstep

Podczas spotkania Sckrelarza KC PZPR, kier. Wydzialu Zagranicznego
KC PZPR — tow. prof. dra Ryszarda FRELKA w dniu 16.1.1976 r. w Warszawie
z czlonkami Prezydium Komisji Odry przy Instytucie Slagskim w Opolu ustalono m.in.,
2e w dwietle: a) Uchwaly VII Zjazdu PZPR mowiacej jednoznacznie o potrzebie
przyépieszenia rozwoju odrzanskiej Zeglugi $rodlgdowej!, b) postanowied Biura
Politycznego KC PZPR na posiedzeniu w dniu 6. 1. 1976 r.2 w sprawie komplekso-
Wego programu rozwojy transportu towarowego i pasazerskiego w latach 1976-1982,
w wyniku ktérych. XX decyzje rzadowe?d i c) osobistego, stalego i datujgce-
go si¢ od dawna zainteresowania tym zagadrieniem przez tow. E. GIERKA
I Sekretarza KC PZPR -

— cclowe jest przygotowanic (i przekazanie tow. R. Frelkowi) ograniczonej
do max. 20 stron maszynopisu informacji dotyczgcej calej tematyki odrzanskiej
bedacej przedmiotem zainteresowania Komisji Odry, a to:

1) Transport wodny na Odrze (z uwzglednieniem wynikow 1975 r.);

2) Potrzeby i zamierzenia inwestycyjne dla uczynienia Odry migdzynarodowg
osig transportowa Baltyk - Dunaj - Morze Czarne;

3) Kwestie prawnomi¢dzynarodowe.

I vide p. 5. 128 w miesieczniku ,,Nowe Drogi' Nr 1/320, 1976 r.

2 Zobacz np. ,, Trybuna Ludu' Nr 5/9779-AAA z 7.1. 1976 r. 5. | i komentarz lzabelli Wasz-
czuk z PAP: ,,Uwaga na transport™ na s. 4 ,, Trybuny Ludu” Nr 6/1976 z 8. 1. 1976 r.

3 Prezydium Rzadu podjelo w dniu 23, 1. 1976 r. 2 decyzje dotyczace zeglugi $rodladowej
i drog wodnych: Nr 5/76 | Nr 8/76.

e podjete zostang /poprawka autora/

i Autoryzowany i uzupeiniony przedruk broszurki wydanej

do uzytku $cisle wewngtrznego przez Centrum Badawczo-
-Projektowe Zeglugi Srédlqdo“ej "Navicentrum" we Vroc-
rawiu. Vrockaw 1976 r.

-
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I
TRANSPORT WODNY NA ODRZE

Na transport wodny skladujy sig 3 ezynniki: 1) droga wodna, 2] statck,
3) zaloga, przy czym w pojeciu ,,droga wodna' miesci si¢ rownicz .,port™,

Przyjrzyymy sig zalem kolejno poszezegolnym czynnikom.

1. Droga wodna odrzaiska (ale nie tylko) jest w olhrzymim skrdcie pokazana
i opisana na zakjezonej mapie, ktora aktualna jest i obeenie. Nie mowi ona jednak
nic o stanie fechnicznym tej drogi wodnej, ani nic uwypukla réznic pomigdzy po-
szczepolnymi odcinkami. Odcinkow tych wyrdZzniad sig musi akx pigc, i lo wiasnice,
ta niejednolitodé techniczna drogi wodnej, jest jej najwigkszym problemem i prze-
szkodqg w maksymalnym wykorzystanin 2eglugowym (rys. 1).

N poszezegolnych odcinkach sy.inne problemy i przeszkody, i tak:

1. 1. Kanal Gliwicki, bedigcy przedluzeniem Odry w kicrunku Goérnego Slyska,
cho¢ oddany do cksploatacji dopiero w dniu 8. X11. 1939 r. (i czgéciowo zmodernizo-
wany po katastrofie w rejonic Sluzy Dzicrino w dniu 15. VI 1941 r.), moglby byé
nowoczesng drogqg wodng 1V klasy migdzynarodowej (czyli dla pojedynezych barek
molorowych o ladownosci 1.350 t), gdyby jego §luzy mialy nie 72 m dlugodci, lecz
min. 190 m. Ponadlo po Il wojnic $winlowej, z powodu nicdostalecznej konserwacji
i wobee nieliczenia sig, i7 kaxda droga wodna wymaga adaplacji do nowego taboru
— po wprowadzeniu do powszechnej eksploatacji szybkobieznych barck motorowych
i zestawow pehanych - doszlo do bardzo powaznego zamulenia Kanalu Gliwickiego
przez rozmycie dna i brzegow (oraz na odecinku gornym, od Gliwic do Dzicrzna,
do zamulenia zawiesinumi osadzonymi z wody rz. Klodnicy).

Od Kanalu Gliwickiego odgulezin si¢ 6-kilometrowy Kanal Kedzierzynski uru-
chomiony 25. VI. 1970 r. dla obslugi kgdzicrzyiskich ,,Azotéw™. Jest on jedno-
czednic picrwszym adeinkiem kanalu Odra - Dunaj.

1. 2. Gorna Odra skanalizowana czyli od Kozla do Brzepu Dolnego przedstawdi
soby olbrzymi problem na odcinku po Wroelaw - Redzin: obickty hydrotechni-
czno-seglugowe, zwlaszeza juzy iglicowo-kozlowe typu Poiré, ale l.tl-..’rc i §luey, liczgee
od 83 do 61 lat, waly si¢ vc starosci.



Remewrty niewiele tu poonmgagig. I tak np. jaz w Januszkowicach (podpigtrzajiey
waodg din portn w KoZlo, n wige wirnokujaey jepo-prace) runigl najpicrw 8. X111 1974 r,
pwarin pontorzvla sig 28 1L 1975 v, a do katastroly doszlo 7. 11 1975 ., ktorej

mie udalo si¢ ju? mimo nadzwsezjnych 'inlvl-wen_cji budowlanych (i bezposred-
micgo zaninteresowanin sig sprawi prees ministrn komunikacy, KW PZPR w Opolu
i wicepreniiera A, Karkoszke) w raden  sposdb usungé. Zegluga jest od tego

czasu precewana i dociera tylko 2e Szezecing do Krapkowic oraz lokalnie kursuje
po kanalach Gliwickim i Kedzierzyiskim. :

W przebudowic sy juzy Junuszkowice i Zwinowice. Wytrzymalodé betonow
scian komor sluz spadby na nicktaorych stopniach do 10 atm. przy wymaganych
min. 40 atm. Betony sy skorodowiane (zanieczyszezone wody) i gibezaste, Kazde
zatem silniejsze uderzenie zestawu pchanego - - co jest nicuniknione — grozi w naj-
lepszym razie wstrzymaniem ZJeglugi na wiele czasu. Wypadkow takich jest sporo.

Nowoczesne zestawy pehane, ktore zastgpily poekjgi holownieze, mijge po
prawic 120 m dlugosci, napotykajiy na duze trudnosci nawigacyjne na Odrze skana-
lizowanegj z powodu licznych i ostrych zakoli oraz niewlasciwych Konstrukeyjnie
podjazdow do Sluz.

W 1977 r. powinno sig rozpoczigc budowe kolejnego stopnian wodnego w Mal-
czycach przy ujsciu lewobrzeznej Bystrzycy, co przedlu?y skanalizowany odcinek
Odry o dalszych ponad 20 km. Jednoczeénic zlikwiduje to najucig2liwszy odcinek
Odry srodkowej swobadnie plyngce).

1. 3. Odra S$rodkowa swobodnie plyngea liczona jest do ujscia rz. Warty. Jest
to Odra najtrudnicjsza Zzeplugowo, Wystepujy tu najmnicjsze glebokosei podezas
dlu2szych okresow suszy i wymagine jest zasilunic wody zgromadzonyg w-zbiorni-
kach retencyjnych (Dzierzno Duze na Klodnicy, Turawia ni Malejpanwi, Otmuchow
i Nysa na Nysie Klodzkicj: w budowie jest zbiornik Mictkow na Bystrzyey k. Wroc-
fawia).

Ten odcinck Odry podziclié trzeba jeszese na dwa pododeinki: 1) pododeinek
polski do ujscia Nysy Luzyckicj, i 2) pododeinek granicsany polsko-NRID-owski.

Pododcinck polski jest gorszy Zeglugowo. Charakteryzup go dodatkowo, poza
rys. I, tabele nr | i 2.

Odra srodkowa wymaga pilnie znacznyeh uzupelmiajyeveh i odtworzeniowych
robot repulucyjnych, by nic pogarszaly si¢ obeene wartnki nawigieyjne,

1.4. Odra dolna - czyli w dab od ujscia Wartly a2 po Szezecin nie stwarz
wigkszych klopotow nawigacyinych, choc i tu od Kostrevni po Zaton Gorng
nie mozna zagwarantowac stialych glebokosei powyzep 2000 em.,

I.5. Odra morska - czyli od Szezecing do SwinoujSein — poddina jest rygorom
morskim. Gwarantuje 'g!chukwlr." min. IR0 ¢m. ale bardzo ezgsto warunkt atnios-
feryczne (wiatry i lala oraz mela) uniemozliviag) prowiadzenie normalpego ruchu
Zeplupowepn,

1. 6. Porty odrezanskic zlokalizowane s s Glivacach, Kozlu, Opolu, we Wrocki-
wiu (dwa), Malesycach, Scinuwie, Cipacicach 1+ w Kaostravnin (w ujsein Warty)
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Sy to taw. porty publiczne, opdlnie dostgpne, bediyee w gestii Zjednoczenin Zeplugl
Srddlpdowei.

Poniudio s na Odrze 3 porty przemyslowe: w kedzierzynskich Azotach™,
w Krepnie k. Kozla (2wirownia) i w Biclinku k. Szczecina (2wirownia) oraz kilka
przeladonwni (nabrzedy) przemyslowych. Mimo 7e wigkszoé¢ ladunkow  Feglugi
odrzanskicj idzic do lub z portéw morskich Szczecin i Swinoujécie — nie ma tam
ani baz, ani porlow rzecznych.

Barki odrzanskic sg tam traktowane jako uzupelnienie (niczbgdne a czgsto
wprost niczasigpowalne) transportu morskiego.

Ogdlnie rzecz biorige, wszystkie porty publiczne sq niedoinwestowahe i z prze-
starzalymi urzgdzeniami, majg wiele obicktow nie odbudowanych ze zniszczei
wojennych. Ponadto kilka portéw (np. w Blachowni Slgskicj, w Brzegu i Olawic)
oraz . kilkadziesigt przeladowni w ogole jest od tego czasu nie cksploatowanych,
mimo Z¢ byly wowezas w dobrym stanie lechnicznym.

2. Tabor zeglugowy to juz w zasadzie tylko samobicZne barki motorowe o la-
downosci 500 t lub 600 t i zestawy pchane dwdéch zasadniczych typow: (starsze)
WwTur” o ladownosci 2335 =670 t i ,,Bizon™: 2% 500=1.000 (., (Barki holowane
i holowniki nie sg juz budowane od wiclu lat).

Zbudowany on zostal po 1957 r. i uznany jest za nowoczesny, lechnicznic jeat
na poziomie prawic $wiatowym (brak mu w.zasadzie tylko radiotelekomunikacji
i urzadzen radarowych). Z uwagi jednak na znaczne zréznicowanie poszezegolnych
odcinkow odrzanskiej drogi wodnej, o czym wy?ej byla mowa, tabor ten — zwlasz-
cza na QOdrze skanalizowanej —- napotyka na szereg nicbezpicczeinisiw nawigneyj-
nych groZqcych awariami.

(Zaznaczy¢ Lu (rzeba, 7e polskie barki motorowe docierajg na Ren az do Bazylci
w Szwajearii oraz na kanaly francuskic, do Belgii, Holandii i RFN, a zestawy pchane
— do NRD i CSRS). '

Popularna barka motorowa 500 t, znana jako BM-500, przy stalym posi¢pic
technicznym w swiccic i narastajgcych omal?e lawinowo potrzebuch przewozowych
rowniez w polskicj Zzegludze rzecznej, nic odpowiada juz obecnym wymogom —-
zachodzi potrzeba posiadanian mozliwic najnowocze$nicjszej barki. Opracowany
jest juz projekt OBM czyli odrzanskiej barki motorowe;.

Caly polski tabor rzeczny zaprojektowany jest przez wroclawskie ,,Navicentrum"
i zbudowuny przez polskie stocznie rzeczne. Niestety, podporzgdkowinie stoczni
rzecznych morskiemu przemyslowi okretowemu zaczyna w sposob negatywny
rzutowa¢ na zadania przewozowe Zeplugi $rédladowej: nie przybywia nowych
statkow.

Wyrdznieniem ponadto polskicj floty rzeeznej, na tle flot zachodnich, jest brak
barck zbiornikowych do przewozu ropy naltowej, chemikaliéw i innych cieczy.

3. Kadry widzie¢ nalety w dwajukim aspekeie : 1) jako zalogi statkow, 2) juko
budowniczych i utrzymujieych drogi wodne. :
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Tahela nr 1

== Llczlin dnl #eglugl o okredlone} glehokodcl *

140 | 150 | 160
32| 32N
B 2|3

s | 26 | 17
26 | 15 | 15
49 | 31 | 14

2| 18| 3
13 [iS14 BIENel
- 3 26
13 | 24 | 20
1s | 22 | 45
41 | 13| 12

6 | 45 | 42
4 | 25 | 15
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wg danych Zarzadu Odrzanskie) Drogi Wodnej we Wroclawiu.

Rok

1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975

|

Liczba
170 | 189 b Sdhi

1 | wytej teglugl
14 10 229
130 —_ 287
38 103 248
23 108 276
13 211 3165
17 210 306
A5 173 308
33 240 302
12 66 226
23 169 2717
14 175 318
15 210 325
5 110 312
44 179 3o
—_ 253 3165

* Wg danych z dqugowcgo anzédu Wodnego we Wroclawiu do r. 1971 a dla lat nastgpnych

Tahela nr 2

Poréwnanle dlugoéel okresu Zeglugowego

Dlugosé sezonu
feglugowego
w dniach
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o glebokosci
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3

—
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h 102
36

473
34,2
11,3
9,1
0,8

15,3

P

—— s —
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A L Zalogh statkdw ksztalcone sy w dwoch Technikach Zeglugi Srodlgdowe)
(polgezonyveh ze szkolami ?:m:uiniczylui} —- we Wroclawiu i w KoZlu. Zapewnia
to dostateesny liczbe mlodyeh kwalifikowanych kadr. Prowadzone jest takie do-
ksztaleanic zaldg ju2 plywajieych bydz to zaocznie w tych2e szkolach, badZ poprzez
tercnowe punkty konsultacyjne tych technikéw. Ponadto podezas zimowej przerwy
nawigacyjnej adbywa si¢ doksztaleanie obowigzkowe zalog plywajgeyceh.

Problem kadr polega zatem nie na ksztaleeniu nowych ludzi, lecz na znacznej
fluktuacji zalog plywajgeych, a co gorsza — wobee (rudnych warunkéw pracy
i dlugicj rozlagki z rodzing — jest wicle przypadkow odchodzenia ze zdobylego
zawodu 1 porzucania Zeplugi rzecznej. '

Rozwigzanie widzi si¢ tu w coraz powszechniejszym wprowadzaniu 2-brygado-
wepo systemu pracy oraz w budowie nowych domow marynarza na calym szlaku
odrzatskin.

3. 2. Kadry hydrotechniczne kszlalcone sq w politechnikach w Gdansku, w War-
szawie, w Krakowie i w Szczecinie. Pozyskanie ich np. do Wroclawia, Opola czy
Gliwic wig#c si¢ 7z obowigzkicm zupewnicnia mieszkania, co — szezepdlnie we
Wroclawiu — jest problemem bardzo trudnym (ld-letni okres oczekiwania na
mieszkanie w spoldziclni !).

Stad istnicje olbrzymi brak inZzynicrow hydrotechnikow na calej odrzanskic)
drodze wodnej, a zwlaszcza w Przedsigbiorstwach Budowniclwa Ilyclmicchni-'
cznego ,,Odra’™ (we Wroclawiu i w Opolu) oraz w Zurzgdzic Odrzanskiej Drogi
Wodne;j.

Postulat — ujmowany m.in, w uchwalach KW PZPR we Wroclawiu — reakly-
wowania w Politechnice Wroclawskicj Oddzialu Inzynicrii Wodnej Srodlgdowej,
nie znajduje zrozumienia wlasciwych wladz. Zastgpezo prowadzi sig jedynic specja-
lizacje w budownictwie wodnym dla kilkunastoosobowej prupy studentéw od 1V
roku studiow na Wydziale Budownictwa Ladowego.

3. 3. Kadry dla stoczni rzecznych i inne pozyskiwanc sq z Technikum Zeglugi
Srédladowej w Kozlu (gdzie jest wydzial budowy statkow), z wydzialéw okretowych
politechnik w Gdarisku i w Szczecinic oraz ze specjalizacji okretowej w Politechnice
Wroclawskicj.

Fachowey innych specjalnosci przychodzy z roinych szkdl i uczelni, np. po
ckonomice transportu wodnego $rodlydowepo z Politechniki Szczecinskicj i z Uni-
wersyletu Gdarnskicpo.

4, Przewozy ladunkdow na rz, Odrze dokonywane si przez 3 przedsigbiorstwa
zeglugowe : 1) wrocliwsky ,,Zegluge na Odrze™, 2) Zegluge Dydgoska i 3) Zegluge
Szezecinski).

Zegluga Bydgoska tylko czgsciowo operuje na Odrze, np. w 1975 r, przewiozla
tu tylko 21.501 1, wykonujije 7.405.750 tkm, gdy pozostale dwa przedsighiorstwa
plywajg przede wszystkim po tej drodze wodnej. Jednak?e od poczitku 1975 r.
Zepluga Szezecifiska (po likwidacji Ministerstwa Zeglugi) podlega Ministerstwu
Handlu Zagranicznepo i Gospodarki Morskicj, obslugujic przede wszystkim prac-
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wozy W rejonie Szezecinn — Swinoujécli : uzyskunic danych statystyeznych za
1975 r. - adekwatnyeh do tych 2 Zeglugt Bydgoskiej | 2 ,Z.0.0" —— jest jeszcze
nicmo?liwe. Natomiast Z.n.0" przewiozlo wylgeznie nd Odrze w 1975 roku, od
Gliwic po Swinoujscic, 4.573.931 t townedw, wykonujge prace 1.045.214.933 tkin').

Natominst po zsumowaniu. przewozow odrzanskich ,,2.n.0" | Zeglugl Bydgos-
kicj (obic podlcgajg Ministerstwu Komunikacji) dochodzi si¢ do wielkosci za 1975 r:

4.595.432 t i 1.052.620.683 (km

W latach ubicglych przewozy odrzanskie — przyjmujac, e wykonywaly je
tylko dwa przedsigbiorstwa : ,,Z.n,0™ i Zegluga Szczecifiska —- ksztaltowaly sig¢
nastgpujico : i

tys. t

. — ' 1971 r. | 1972 r. ‘ 1973 r. 1974 r.

min tkm
3.320 1.891 3.603 4.114
wZegluga na Odrze” = ' - it
1.515 | 1.822 1.345 1.596
k, 1.438 1.610 | 1.757 2.338
Zeglupn Szczecinska . g = B
90 i 101 i 101 123
4.758 | 5.501 l 5.360 6.652
Razem: - - ‘e -
1.605 1.923 1.446 1.719

Zwroémy uwage, ze dynamika tyeh przewozow, zwlaszeza liczonych w tonach
(co jest przede wszystkim istotne w odcigzaniu PKP), jest bardzo duza i w mi-
nionym S-leciu 1971-75 przekroczyta. 1507, !

5. Przeladunki w portach odrzaiiskich zestawione sg w tabeli nr 3. Dodaé¢ do
niej trzeba jedynie uwagg, Ze 2 porty glowne Odry, Kozle i Gliwice, z powodu od-
cigcia od nich Zeglugi katastrofy jazu w Januszkowicuch, nic mogly pracowaé norma-
Inie przez caly 1975 r. (i to ju? od samego poczqtku tego roku).

6. Kierunki dalszych staran o Odr¢ i rozwéj Zeglugi Srédlgdowej. Posrod wszy-
stkich uwarunkowan dalszego rozwoju Zeglugi odrzanskiej najistotniejsze i naj-
trudniejsze jest pilne doprowadzenie calej Odrzanskicj Drogi Wodnej do 1V klasy
migdzynarodowej. ;

Jest ono bardzo kapitalochlonne, bo wedlug informacji wroclawskiego ,,Hydro-
projektu’ (rozpatrzonej przez Rade Techriczno-Ekonomiczng Zjednoczenia Zeglugi
Srédladowej w dniu 12. VI1975 r.) kosztowaé bedzie w poszezegdlnych 4 zadaniach
ok, 30 mid zl (w 2 ctapach : etap == 1976 —1990, etap I1[ 1990 — 2010), a to:

I 7.0 O" prrewiozla w 1975 r. w ogole — (zn. w przewozach zagranicznych i na innych
polskich ddrogach wodnych — 5.375.612 1, wykonujac 1.340.340.000 (km,
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]

Min 71 j Hiap | Etap 11 1 Razem
1. Kanal Gliwickl 1.000 12 1,000
2. Odra skanalizo-
wann . 5.955 1.428 ' 9.383 g
3. Odra érodkowa 2219 ;15302 1T 17581 ¢
4. Odra dolna = 2.100 | 2.100
o e o Ogolem: 9,234 20.830 30.064
! :;' ) 13 gt 2 - S T LA =

Powinno to pozwolié¢ na przebudowg Kanalu Gliwickiego, przebudoweg (moder-
ﬁj nizacje) Odry skanalizowanej 22 stopniami na kaskade |7-stapniowq i zbudowanie
P 28 nowych stopni migdzy Brzegiem Dolnym (ostatni obecnie istniejgcy stopien)
a Zatonig Gorng. 3

Niczaleznie od tej zabudowy rz. Odry dla celow wylgcznie transportowych
musi byé realizowany program budowy zbiornikéw relencyjnyeh (pokazanych na
rys. 2). Cel ich bgdzie wicloraki, a Zegluga, zasilanie jej podczas suszy, koniecznosci
zejdzie na dalszy plan. !

Z tej jednak racji, e zwlaszcza przebudowa Odry skanalizowancj, ale takZe
| i budowa nowej kaskady sq bardzo czasochlonne — trzcba bedzie do chwili pelnego
zestopniowania Odry zasila¢ jg wodq z tych zbiornikow.

Przy ewentualnym secleklywnym budowaniu poszczegdlnych stopni kaskady
‘odrzariskiej, bedzie moina znacznie wezeéniej zrezygnowaé z tego zasilania Odry
A wodyg zbiornikowa. Istotne jest przy tym, czy program inwestycyjny budowy tych

253

. Tabela nr 3
Przeludunkl w portach odrzanskich
: 1.000 t
Gliwice | Koile ‘ Gpolai il Y caciax | Malczyce l Cigacice
I i BT _(2 porty). R L _ y
| 1 ! | l [
7409 | 7162 569 | 5304 694 " v 16
1 957,9 l 125108, RAB2 A e 53019y 182
Pt 1320 T R, £ TR T
Rei oo IR el bl e 522 . 4T 19,0
I 9126 1 1489 ' 6207 625 L ]S
o RSTNERN) RS sy 01 1) L c2r0r Y N 60
B R TR S 51400 7.0 R 3,0
Vb e#i34.0 l 881,0 [ 410 .90
b (1440 C v L61,0
gie s sl 401
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rhiornikdw alimentueyjnych bedzie odpowicdnio szybko rozpoczgly i realizowany,
a tak2e z znchownniem rangi ‘'wa2noéci zbiornikow w kolejnoédci ich budowy. Szeze- -
gdlnic doniosle znnczenie minlaby budowa zbiornika w Raciborzu, a nastgpnie
w Kamieiicu Zgbkowickim i ,,Widawa™ k. Wroclawia,

Wytdaje sig, 2¢ niczale2nie od tego tylko polskiego programu zbudowania z Odry
drogi wodnej 1V kl. migdzynarodowej, nalezy doprowadzié do wigzgee] | uzasadnione)
wypowiedzi NRD odnoénie tego programu, udzialu w kosztach oraz juz teraz — do
znsilania Odry graniczncj wodqy przerzucong np. ze zlewni Sprewy,

Kolejnym elementem wladciwego zagospodarowania tej magistrali wodnej
(ale koniccznym do natychmiastowej realizacji!) jest modernizacia | doposaZenie
portow istnicjgcych oraz odbudowa slarych i budowa nowych portéw i nabrzely,

Warunkiem powodzenia tych zamierzen jest nie tylko zabezpieczenie odpowied-
nich érodkdw Finansowych, ale posiadanie rdwniez niezbgdnych mocy produkeyjnych
przedsigbiorstw budowlanych. WigZe si¢ to z dostawg maszyn, materialow i kadrg.
Rozwazyé nalezaloby czy wzorem innych krajow oraz siggajac do naszej historii
(gen. 1. Pradzyiski) nie powierzy¢ choéby czesci tych zadaih naszym wojskom
intynieryjnym. )

Mieé trzeba na uwadze ponadlo, Z¢ za kilka lat i do polskich portéw morskich
wplyng barkewce, a ich barki-kontenery poplyng Odrg. RéwnieZ liczyé sig trzeba,
iz w portach rzecznych i w Zegludze $rédlgdowej konteneryzacja zacznie odgrywad
coraz wigkszq role. '

Z kolei mowige o przebudowie Odry na IV kl. drog wodiych migdzynarodo-
wych, musimy widzie¢ interesy nic tylko polskie krajowe, ale i zainteresownnie
2zeglugy dla przewozow zagranicznych oraz np. zainteresowanic tym szlakiem
Czechoslowacii i innych krajéw. Oznacza (o, 2¢ nic mo2e z pola widzenid (w sensie
koriczenia studiow juz obecnie) uj$é sprawa budowy kanalu Odra-Dunaj. W picrwszej
kolejnosci, i to by¢ moze w pierwszych latach po 1980 r., zbudowaé trzeba bedzie
to polgczenie do Raciborza (,,Rafako” i jej wielkopabarylowe kotly atomowe
energetyczne) i do Ostrawy w CSRS (VZKG z podobng produkcjg oraz z turbinami
energetycznymi).

Inwestycja ta zainleresowane sg takZe kraje dunajskie, a zwlaszcza Austrin
i Wegry, a z naszej strony — zespdl portowy Szczecin-Swinoujécie.

W dalszej kolejnosci bedg polaczenia réwnoleznikowe : Kanat Slgski (do Wisly
via ROW) i Kanal Wielkopolski (Odra-Glogéw-Srem-Warta).

Wydaje sig, 2e pelna i terminowa realizacja tych inwestycji na Odrze pozwoli
na osiggniecic w 1980 r. przewoz6w rzedu 20-25 min t,

.

Wroclaw, dnia 9 stycznia 1976 r,
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ODRA MIEDZYNARODOWA

OSIA TRANSPORTOWA

BALTYK — DUNAJ — MORZE CZARNE
(potrzeby i zamierzenia inwestycyjne)

Temat ten po 1970 r. powraca cz¢sto czy to na lamy prasy, czy to w spe-
cjalistycznych dyskusjach na sympozjach i konferencjach. Abstrahujgc od meryto-
rycznej oceny poszezegolnych materialéw i glosow, zwrdcié uwage nalety na:

1) Migdzynarodowe Sympozjum ,,Kanal Odra-Dunaj*, Raciborz, 7-8.1X. 1972 r.

2) Sesj¢ naukowo-techniczng ,,Drogi wodne w Makroregionie Poludniowym”,
Kamieri Slgski k. Rybnika, 30.V.1973 r.

(W obu przypadkach glownym. organizatorem byly : Komisja Odry Instytutu S[qs-
~kiego w Opolu i Zjednoczenie Zeglugi Srodladowej we Wroclawiu).

3) ,,Colloquium Opole 1974" — Sekcja I: Kanal Odra-Dunaj; Szczecin,
20-21.1X.1974 r.l.

4) Publikacje w gdanskim miesigczniku ,,Technika i Gospodarka Morska"
np. w1972 r: Nr3:s. 129-132; Nr4:s.239-242 ; w1973 r: Nr3:s. 171-174; Nr 6:
5. 361-367; Nr 10:s. 615-617; Nr 11:s. 681-682; w1974r: Nr2:s. 103-104; Nr3:
s. 172-175; Nr 7/8 : 453-456.

(Na szczegolng uwage zasluguja publikacje A. Arkuszewskicgo w Nr 6{I973
oraz St. Orlewicza i innych w Nr 7/8-1974).

5) artykul M. Milkowskiego i R. Bialasa w specjalnym numerze ..Przeglqdu
Budowlanego’ Nr 5/6-1973, s. 243-247.

6) specjalny numer ,,Przegladu Komunikacyjnego™ Nr 2/1975, oraz

7) w ,,Zyciu i Nowoczesnosci''2 artykuly prof. dra inZ. P, Zaremby z Politech-
niki Szczecinskiej: w Nr 265 z 12.V1.1975 r. : ,,Naturalne osie rozwoju'' ; w Nr 273
z 7.VIIL.1975 r.: ,,Wisla i Odra w nowej strukturze przestrzennej kraju™ i w Nr 281
z 2.X.1975 r.: ,,Wzdluz rzek”, a takie

8) we wroclawsklm miesieczniku ,,Odra™ Nr 2/1975, s. 3-10i Nr 12/1975, s. 9-12.

l Mnlcrmly z tego Colloquium — Sckejn 1 zawarte sq w wydawanym przez Instytut Slaski
w Opolu ,,Przegladzie Stosunkéw Migdzynarodowych™ Nr 2-3/1975; s. 27—35 (referat doc, dra
int. St. Orlewicza) i s. 93—130 (dyskusja).

2 Czwartkowy dodatck do ,,Zycia Warszawy'™.
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W zokonezeniu cz. | opracowania (., Transport wodny na Odrze'), w ostatnim
punkeie -« p. 6, 8, 9-12, ujgto nadzwyczaj skrotowo , kierunki dalszych staran o Odre
i rozwoj 2eplugi Sradlydowe)™. Podkreslono, 2e posrad wszystkich uwarunkowan
dalszepo rozwaoju 2eplugi odrzanskicj najistotnicjsze i najtrudnicjsze jest pilne do-
prowadzenic calej Odrzanskicj Drogl Wodnej do standardu IV klasy drég wodnych
migdzynarodowych. !

Nasi¢pnie widzieé trzeba budowe nowych zbiornikéw retencyjnych o wiclorakim
przeznaczeniu, ale z uwypukleniem ich roli dia alimentacji 2eglugi w okresie suszy.

Kolegjnym, ttudnym i pilnym, zadaniem jest modernizacja i doposazenie portéw
istnicjcych oraz odbudowa starych i budowa nowych portéw, przystani-i nabrzey.

Wreszcic istotne bgdzie przedluzenie Odrzanskiej Drogi Wodnej i bezposrednic
wodne zwigzanic z nig nowych, duzych transportochionnych fabryk i przedsie-
biorstw czyli budowa kanalu Odra-Dunaj i Kanalu Slgskicgo, a w dalszej kolejnoéei
— zbudowanic Kanalu Wielkopolskiego czyli polgczenia Odra (Glogow) — Warlta
(Srem).

Przyjrzyjmy si¢ nicco bliZzej tym poszczegélnym zagadnicniom.

I. Przebudowa Odrzanskicj Drogi Wodnej na arteri¢ Zeglugowa 1V klasy micdzy-
narodowej, to — wg ustalonych programéw — przebudowa Odry skanalizowanej
(23 stopniami) od KoZla po Brzeg Dolny na kaskad¢ [7-stopniowqg ze $luzami
190x12%x3,5 m (obccnie sq mniegjsze: 186x9,60¢2 m), przebudowa Kanalu
Gliwickicgo ze Sluzami 2X(72x 12 m) na §luzy 190x 12 m, wreszcie kanalizacjn
Odry swobodnic plyngcej docelowo (od Brzegu Dolnego k. Wroclawin) do Zatoni
Gérnej pod Szczecinem 28 stopniami.

Przedsigwzigcie lo, siggajace aZ roku 2010, pochlonie ponad 30 mld zl, co ujete
jest w poniZszej, skorygowancj po decyzji Prezydium Rzadu Nr 8/76 z dnia
23.1.1976 r., tabeli: g

Naklady w min zl na obickt Etap | Etap 11 Etap 111 Razem
o 1982 1982-1990 1990-2010
I. Odra skanalizowana (przcbu- : ‘ l
dowa kanalizacji) T I 4.18) { 3.428 9.393
2. Kanal Gliwicki BRi0007. S - Ao Pl G 1,000
3. Odra $rodkown (do Warty) L1414 ! 855 ! 14.302 16.571
4. Odra dolna (do Zatoni Gornej) 500° | 500* i 2.100 3.100
Ogblem | 4686 | ssm | 19830 10.064
®*) UWAGA: Naklady w wysokoici po 0.5 mid 21 na regulacic urupgininjycn calej Odry awobodnic ply-
ngcej (0d DBrrege Dolnego po Sicrecin).
ZRODLO: ,Modernizacja rreki Odry wg 1V kl. migdsynarodowe]. Informacia®; I
«Hydroprojekt” — Dddzial Wroclaw, maj 1975r. strony 18— 20. i

3 przez Odrzanskn Droge Wodng rozumic sig rz. Odrg od Swinoujscia po Kozle wraz z Kanalem
Gliwickim | Kanalem Kedzicrzyniskim, Droga wodna IV kl, migdzynarodowej umoziliwin Zeglugs
barkami o ladownosci 1.350 t. 7
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Przypommijmy, e po posiedzenid Biura Politycznego KC PZPR w dniu 6.1.1976 r,
W sprawic hompleksowepo programu rozwoju transporlu towarowego i osobowego
w latach 1976-82 Prezydium Rzgedu podjelo 23.1.1976 r. decyzje Nr 8/76 po-
stanawiajgeng mein,

(.0 1 Preewory ladunkow transportem wodnym ustala sic w 1980 r. na 35-40
min ton, w (ym na Odrze 25 min ton i na Wisle 10-15 min ton.

2. Minister Komunikacji zapewni : :

B}
2V
3) rozbudoweg i modernizacje drogi wodnej Odry przez:

a) budowg jazow : Januszkowice | Zwanowice w 1976 r., RoZzanka w 1978 r., Krepa,
Opatowice. Krapkowice, Janowice w 1979 r., Wréblin w 1980 r.

b) budowg §luzy Zwanowice w 1979 r. oraz rozpoczecie w 1978 r. przebudowy
§luz na Kanale Gliwickim i zaawansowanie tej przebudowy tak, aby mogla
by¢ zakoriczona w 1982 r,

¢) rozpoczgcie w 1977 r. budowy stopnia wodnego Malczyce i zaawansowanie
tej budowy tak, aby mogla by¢ zakonczona w 1981 r.

d) prowadzenie robét regulacyjnych na odcinku Odry swobodnie plyngcej (...)".
Zadania te sq niczwykle trudne do terminowej realizacji wobec do$é powszechne-

go niedoboru mocy produkcyjnej, zwlaszcza specjalistycznych przedsigbiorstw

hydrotechniczno-budowlanych, a Przedsigbiorstw Budownictwa Hydrotechnicznego

,,Odra-1" w Opolu i ,,0dra-2" we Wroclawiu — podleglych Zjednoczeniu Zeglugi

Srédladowej — w szezegdlnodei. Nie wiem, czy jedynym wyjéciem nie bedzie od-

wolanie si¢ o pomoc do wojsk inzynieryjnych, majacych juz od ponad 150 lat,

od budowy Kanalu Augustowskicgo przez gen. 1. Pradzyfskicgo, chlubne w tej
dziedzinie tradycje?

Zwroci¢ przy Lym trzeba uwage, 2e nim si¢ przystapi nawet do projektowania
obiektéw hydrotechniczno-zeglugowych na Odrze granicznej, a wigc migdzy ujsciem
rz. Nysy Luzyckiej a Widuchowg pod Szczecinem, przeprowadzié trzeba bedzie
szczegolowe konsultacje 1 uzgodrienia z NRD. Nie bedzie to sprawa latwa.

2. Budowa zbiornikéw retencyjnych dla zasilania Odry w okresie susz (i redukeji
fal powodziowych). -Wedlug dotychczasowego rozeznania topograficzno-hydrolo-
gicznego w zlewni Odry mozliwe jest zbudowanie zbiornikéw wodnych (sztucznych
jezior) : 1) Racibdrz na Odrze, 2) Kamieniec Zgbkowicki na Nysie Klodzkiej (jako
trzeci zbiornik w. kaskadzie po zbiornikach: Nysa — Glebindw i Otmuchodw),
3) Widawa na rz. Widawie k, Wroclawia (z przerzutem don cz¢éci wod rz. Odry
z rejonu Olawy), 4) Mictkéw na Bystrzycy k. Slezy pod Wroclawiem (jest w budowie
od poczatku 1975 r.), 5) Nowogréd Bobrzanski na Bobrze k. Zagania (mogacy
zasila¢ Odre juz od Nowej Soli).

Najwiccej kontrowersji budzila dotychczas sprawa budowy zbiornika wodnego
w Racihorzu na rz. Odrze. Dyskusj¢ budzily w zasadzie dwa elementy: 1) Polsce
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chod:ilo o zbiornik molliwie juk najwickszy, u to oznuczalo, j2 colka (podpigtrzenie)
W oznneznym stopnin siggnie nn terytorium CSRS, kitdrn na (o nie zgadzala sig !
2) w cznszy znlewu projeklowancgo zbiornikn znalnzlyby sig bardzo Zyzne tereny
rolnicze — powodowalo to zatem sprzeciw rolnictwia przeciw tej inwestyeji.

Wseysey byli natomiast zgodni, iz budown duzego zbiornika wodnego Raciborz
w bardzo powuaznym stopniu rozwigzywalaby kwestic ochrony przed powodzig
cale] doliny rz. Odry a2 po Wroclaw wlgeznie i pozwolilaby na poprawienie gleboko-
§ci Zeglugowych na Odrze przynajmnicj do Glogowa.

W 1975 roku w zasadzic W)J']SI"IIUHO wszystkie sprawy sporne, ¢o na naradzie
Prezydium K omisji Odry w Instytucie Slaskim w Opolu w dniu 0.X1.1975. z przcd

stawicicldmi Komisji lemw.mlh przy Radzie Ministréw (pod kicrowniclwem
prof. dra St. Zawadzkiego — dylr. Zespolu Planéw l’crﬂpekt}'mwnydl] i ?nn},mi-

z.amlcrcsm.\nnymi gospodarka wodng Odry i zagospoddrowaniem jej ziem —!zna-
lazlo wyraz w wystapieniu dyr! Departaméntu Gospodarki Wodnej i Melioracji
w Ministerstwie Roln]clwn — mgra inz. Bl Skowyrskiego.- Wyjasnil on dotych-
CZasowi 0pozycj¢ resortu rolhictwa wobeo plandw butlowy zbiornika w Raciborzu

i zakomunikowal, 2e |,...obecny slan tego terenu oraz wyniki nidjnowszych 'badan

problemu sprawily, iz stanowisko rcsortu‘l uleglo zu!:mlniczcj ¢mianie i tzisiaj Minj;

sterstwo Rolnictwa widzi siebie jako inw":stora tego zbiornika, a termin jego realizacfi

przewiduje na lata 1980-85".

. Co nalezy rozumie¢ pod sformulowaniem (protokolowym), #e¢ ,,obceny stan
tego terenu oraz wyniki najnowszych badan problemu sprawily, iz stanowisko
resortu uleglo zasadniczej zmianie™?

Na rys. 3 pokazano (wg dotychczasowych koncepeji) plan sytuacyjny zbiornika
wodnego Racibérz w wariancie $rednim wielkosci,

Historia planéw budowy tego zbiornika jest bardzo dluga. Przypomnijmy jg
tylko w ostatnim 10-leciu :

— 9.Y.1965 r. podczas wroclawskich uroczystoéci 20-lecin powrolu Ziem Zachodnich
i Polnoenych do Macicrzy 1 Sckretarz KC PZPR zapowiada jego budowe bez-
posrednio po ukonczeniu budowy zbiornika Nysa-Glgbindw (oddancgo nflq.llmc
do cksploatacji 21.X11.1971 r.):

— 3.11.1967 r. podje¢ta zostaje uchwala Nr 21 Rady Ministréw w sprawie zatwier-
dzenia podstawowych danych do projektowania clektrowni ,,Rybnik™ (I elap:
4>200=-800 MW) nad majacym powsta¢ zbiornikiem wodnym w Stodolach
na rz. Rudzie. Elektrownia ta, bez potrzeby budowy tego zbiornika za 240
min zi, miala byé zlokalizowana nad zbiornikiem wodnym Racibdrz;

— 3.IL.1969 r. na dorocznej naradzie przewodniczgeych Prez. PRN | WRN w Urze-
dzie Rady Ministrow —W. Krawezyk z Kozla podnosi, jako warunck dalszego
rozwoju produkceji rolnej, sprawe budowy tego zbiornika i obwalowan gérngj
Odry, co ,,duloby zabezpieczenic uzytkéw rolnych powiatu narazonych nn
wylewy powodziowe, kitére wskutek zanicezyszezenia Odry fcickami przemyslo-
wymi ujemnie wplywaji na glebg' (wg ,,Trybuny.Ludu' Nr 7225 — B, s, 4),

o
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— Poadezas Migdzynarodowego Sympozjum ,,Kuanal {Jclr‘u-[)ulmj" w Raciborzu
(T-8.1X.1972 r.) przewodniczey Prez. PRN w Raciborzu —- w obecnosci 1 11
sekretarzy KW PZIPR ornz przewodniezgeego Prez. WRN w Opolu — wnosi
o szybkie sprecyzownnie lerminu i budoweg zbiornika . .Raciborz™, gdyz po-
wial raciborski dwukrotnic w ciggu roku przeiywa powadsi. ‘

— W 1974 r. na wysligpienie opolskich wladz wojewddzkich w tej kwestii Komisja
Planowanii przy R.M. daje odpowiedZ negatywng: brak uzgodnien rzednych
pietrzenin wody w zbiorniku z CSRS oraz brak mocy przerobowych przed-
sicbiorstw budowlanych i wysoki koszt inweslycji okreslany na 5,5 —6,0 mld zl.

— 16.VIL1975 r. Wicepremicer Rzadu PRL—A. Karkoszka zapoznajyc si¢ z gérng
Odrg i Kanalem Gliwickim pod kagtem Zeglugowym (w obecnosci m.in. kierownika
Wydzialu Ekonomicznego KC PZPR — Zb. Ziclinskiego, | Sekretarza
KW PZPR w Opolu — A. Zabinskiego i wiceministréw komunikacji oraz
budownictwa) wyraza zdziwienie sposobem podejScia do sprawy budowy zbior-
nika wodnego ,,Racibdrz™, a przede wszystkim pominigciem interesow budow-
nictwa, Zapada tez wsl¢pna decyzja o przyspieszeniu przygolowania dokumen-
tacji projektowej dla tej inwestycji,

— 10.XL.1975 r., o czym byla wyZej mowa, resort rolnicowa deklaruje aktywne
wlqczenie sig¢ w sprawg.

Pod bardzo Zzyznymi grunami rolniczymi na terenic przyszlego zbiornika wod-
nego ,,Raciborz’™ zalegajy bogate zloza kruszyw budowlanych, od dawna (niestely
bezplanowo) cksploatowane i to na 14,62 km2, a dalszych 2,54 km? przygotowanych
bylo do cksploatacji. Wg stanu na 30.1V.1974 r. bylo tam 15 réznych czynnych
i wyeksploatowanych odkrywek.

W cenach aktualnych gleby rolnicze w czaszy przyszlego zbiornika warle byly
2,647 mid zl, powy2sze odkrywki (1.726 ha) warlo$¢ t¢ obniZzyly ju? o 0,740 mld zl
czyli do 1,9 mid zL

Stawy rybne, pastwiska i inne tereny nierolniczo wykorzystywane stanowig
dalszych ok. 15 km2, cayli juz ok. 54%, calego przyszlego zalewu zbiornika Lo tereny
predysponowane pod budowe zbiornika, zwlaszcza 2¢ wobec chaotycznej eksploa-
tacji kruszyw przez rozne lirmy znaczna czgsé gruntow rolnych nie ma normalnych
warunkow wilgotnosciowych ani mozliwosci normalnej uprawy,

ROW sgsiaduigey ze zbiornikicm, a takze cala zachodnia czeéé GOP-u i Opol-
szczyzna cierpig na brak dobrych kruszyw mineralnych, gdy pod projektowanym
zalewem zalegajg 2zwiry i piaski w warstwic ok. 8 m i o objetosci ok. 323 min md.
Mozna by z tego wycksploutowaé ok. 226 min m?, co daloby ok. 180 min m3
(325 min 1) kruszyw budowlanych o wartosci ok. 16 mld zl,

Poréwnanie w cenuch rynkowych wartosci gruntéw rolniczych i kruszyw

' 2,65 :-16,0-:1: 6

przemawia za przeznaczeniem tych terendw pod cksploatacje kruszyw, szczegdlnie

2¢ pozwoli to ponadte powigkszy¢ pojemnosé projektowanego zbiornika wodnego

o ok. 306 min m?, co daje dakzy korzyé¢ rzedu ok, 2 mld zl,



Ten wrrost pojemnodei zbiornika do«ok. 650 min m3 powigkszylby przede
wszysthim Lzw, rezerwe powodziows zbiornika do ok, 88 mln. m?}, warslweg uzyt-
kowy do ok, 370 min m? i - - co bardzo istotne — warstwe martws do ok. 200 min m3,
Ta ostatnia spelninlaby -— podobnie jok w zbiorniku wodnym Dzierzno Duze
na rz. Kloadnicy pod Gliwicami --- nndzwyczuj pozytywng role osadnika (oczyszcza-
Ini) wod rz. Odry doplywajicych z CSRS i Olzg takZe z Polskid.

Podkresli¢ tu ponadto nale2y, ze CSRS sklonna ju2 jest— przy oficjalnych dyskus-
jach prowadzonych obecnie wokél transportu wodnego dla VZKG i budowy kanatu
Odra-Dunaj — wyrazi¢ zgode na spigtrzenie wod w zbiorniku normalnie do 196,25
NN i max. powodziowo do -|-198,00 NN za ceng¢ zabrania czeéci wod dla swoich
potrzeb. Spigtrzenic takie — wobec dotychczas proponowanego przez CSRS na
4-195,06 NN normalnic — odpowiada interesom Polski.

Obecnic bardzo istotne jest szybkie podjecie decyzji w kwestii przygotowania
budowy ,,Raciborza™, przy czym nalezy pamigtaé te2, iz zbudowanie tego zbiornika
skrdci o ok. 16 km budowg polskiego odcinka kanalu Odra-Dunaj; zegluga odbywa-
laby si¢ po zalewie zbiornika.

Wiadomo, 2e wroclawski ,,Hydroprojekt' opracowujac w trybie pilnym studium
»Raciborza™ rozwaza mozliwo$¢ jego dwuetapowej realizacji, co przyniostoby
szybcicj efekty.

3. Modernizacja i doposazenie portow rzecznych jest jednym z najbardziej palgcych
‘problemow. Byly one przedmiotem m.in. uchwaly Nr 57/64.Rady Ministréw z S5.11I.
1964 r. i uzupelniajgcej decyzji KERM z 17.11.1967 r., niestety wykonanych tylko
w znikomym stopniu.

Nawigzuje do tego — cytowana juz — decyzja Nr 8/76 Prezydium Rzgdu
z 23.1.1976 r. méwigc w p. 3 m.in., 2¢ Minister Komunikacji zapewni :

"4) rozbudowe zaplecza eksploatacyjnego z2eplugi, a w szczegdlnosci :
a) budowe portu rzecznego w O$wigcimiu do 1977 r. oraz modernizacje portéw

w Gliwicach, Scinawie, Wroclawiu, ‘Bydgoszczy i Warszawie, :
b) wyposaZenie i uruchomienie malych portéw obecnie nie uzytkowanych,

c) odpowiednie uzupelnienie wyposaZenia istniejgcych portéw w urzqdzenia do
przeladunkéw wegla z wagondw na barki,

By

(Deéro

7) wyposazZenie portow rzecznych w place skladowe dla wegla, rudy i kruszyw

budowlanych, w specjalistyczne urzgdzenia przeladunkowe (...)

4) (...) wybudowanie i uruchomienie przesypowni cementu w portach Qcina‘wa,
Cigacice i Szczecin w 1976 r. oraz w porcie Gorzow Wlkp. w 1978 r,

(.-)

& e e e

4 V. Stanislaw Staniszewski: ,,Wiclki Raciborz™. ,,Przeglad Gospodarczy”, nr 1/76, s. 8.
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7. Minister Przemyslu  Chemicznego zapewni wybudowanie i uruchomienie
w 1978 r. preeladowni znklidowej w Nadodrzanskich Zakladach Przemyslu Organi-
czncgo WROKITA™ w Brzepu Dolnym,

(...)

9. Minister Handlu Wewnglrznego i Uslug wspolnie z Ministrem Przemyslu
Chemicznego zapewniy uruchomicnie w 1978 r. przeladowni zakladowej we Wrocla-
win dla Wojewadzkiego Przedsiebiorstwa Handlu Opalem i Zakladéw Widkien
Chemicznych we Wroclawiu (...)".

Pominmy kweslig realizacji tych postanowieil, ktdre wymagajg specjalistycznego
przedsigbiorstwa hydrotechniczno-budowlanego o profilu portowym (roboty ka-
farowe, montaz Zurawi itd.), choé jest to problem bardzo wazny. Zauwazmy, Ze
jedng z gléwnych slaboéci 2eglugi rzecznej jest niemozliwosé przewiczienia ladunkow
wylacznic wodg od nadawcy do odbiorcy i konieczno$é korzystania przez klientéw
z transportu lamanego : kolej -- zegluga lub samochod - statek, Spowodowane
to bylo brakiem dostatecznej liczby odpowiednio gesto rozmieszczonych portow
i przeladowni, a zle ustawienic taryl przynioslo odwrdcenie si¢ potencjalnych klien-
téw od Zeplugi i tym samym, bardzo czgsto, zaniedbanie posiadanych portéw
i nabrzeiy.

Obecnie na Odrze mamy 9 portéw publicznych : Gliwice, Kozle, Opole, Wroclaw
(2 porty), Malczyce, Scinawa, Cigacice i Kostrzyn (w ujéciu Warly) oraz 2 portly
przemyslowe : Kedzicrzyn — Azoly i w Zakladach Chemicznych ,,Police”.

Te ostatnie sq nowoczesne, ale z portow publicznych na niezlym poziomie te-
chnicznym slojg jedynie Gliwice, Kozle i Wroclaw — Port Micjski.

Po wojnie nalomiast inz. A. Born® odnolowal migdzy KoZlem a Szczecinem,
czynnych lub nadajgeych si¢ do odbudowy, 21 wigkszych portéw i 113 przeladowni,
z czego w samym Wroclawiu az 22. Obecnie we Wroclawiu czynne sg 4 prze-
ladownie i to, poza wyladowniami kruszyw, wykorzystywane w nicwiclkim stop-
niu. Na Odrze za$§ nicczynne sq w ogole porty w Zakladach Chemicznych ,,Blacho-
wnia" w Kedzierzynie, w Brzegu, w Olawic i w Glogowic. Zegluga odrzarska nie
ma 2adnej swojej bazy w Szczecinic ani w Swinoujéciu.

Poza Gliwicami i Opolem 2aden z pozoslalych 7 portéw odrzaiiskich, nawet
porly publiczne we Wroclawiu, nie maja w pelni usunigtych jeszcze zniszczen wojen-
nych, Czeéé portéw, jak np. w Blachowni Sl i w Glogowie, jest bgdz bezpanska
¢ lub w ogodle nie sluzy Zegludze handlowe;j.

14 . Niezaleznym problemem dla wszystkich portow jest koniecznosé ich wspol-
: czesnego wyposaZenia technicznego, by czas przebywania statku w porcie skrocic
do minimum.

Na zakonczenic dodad (rzeba, i2 wkrétce pojawia sie w rejonic Opola 3 nowe
porty przemyslowe: w cementowni ,,Gorazdze™, w [ubryce aparatury chemicznej
»Metalchem" w Opolu-Groszowicach i przy elektrowni ,,Opole™ w Czarnowisich-
-Borku poniZej ujdcia rzeki Malejpanwi.

5 5. 529 w ,,Monografii Odry”, Instylul Zachodni, Poznah — 1948,
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4. Budowa kanalu Odra-Duna) i Kanalu Slyskiego pokrywaluby si¢ ze soba na
pierwszyeh 16 km liczge od Kanalu Gliwickicgo (w ktérego km 9,1 bralyby one
poczylek), co pokazuje rys 4. Poczgtkowy, G-kilometrowy, odcinek lego kanalu
jest zbudowany - (o Kanal Kedzierzyniski, czynny od 1970 r.

4, |, Kanal Slyski Igczylby rz. Odre¢ z rz. Wislg, via Rybnicki Okreg Weglowy,
w rejonic Odwigcimia. Zbudowanie juz tylko ok. 19 km odcinka Kanalu Slgskiego
od Kuini Raciborskiej do Rybnika pozwoliloby na znaczne przerzucenie na Zegluge
odrzaniskqg wywozu wegla (koksujgcego) z ROW do Zdzieszowic na Opolszczyinie
(koksownie) oraz na eksport via Szczecin.

Z kolei realizacja calego Kanalu Slgskicgo zblizalaby m.in. Krakéw dcbrg
dropa wodng §rddladowa do Ballyku, a w dalszej przyszlosci, po zabudowaniu
Wisly $rodkowej po uj$cie Wieprza i zbudowaniu Kanalu Lubelskiego (Wisla-
Wieprz-Krzna-Bug-Brze$¢), powstaloby polgczenie Zeglugowe Dunaj-Odra-Wisla-
Bug-Prypeé-ZSRR, bardzo interesujgce dla Austrii i CSRS, szczegolnie dla hut re-
jonu Ostrawy, z uwagi na import rudy 2claznej i eksport wyrobdw wielkogabary-
towych.

Jest to jednak perspektywa dosc¢ odlegla.

4. 2. Kanal Odra-Dunaj liczy¢ bedzie 304 km, z tego 62,3 km —liczqc od Dunaju
— stanowitby wspolny odcinek austriacko-slowacki (biegngcy graniczng rz. Morawa)
. oraz 43 km mialby odcinek polski od granicy z CSRS do. portu Kedzierzyn-Azoty.
Kanal Odra-Dunaj bylby na picrwszych 177,85 km, liczac od Dunaju, wspolny
z polaczeniem Dunaj-Laba. W Przerowie te dwie trasy rozdziclalyby sig.
Przylaczenie zakladéw metalurgiczno-maszynowych VZKG w Ostrawie do
zeglownej Odry wymaga budowy ok. 18 km kanalu od granicy z PRL. Sg tam ju
jednak zbudowane trzy jazy i obecnie Czesi muszq juz tylko dobudowaé przy nich
§luzy Zeglugowe i jeden caly stopicii oraz port.
Budowa zbiornika wodnego ,,Racibdrz™ skrécilaby polski odcinek poliyczenia
Odra-Dunaj o 16 km.
Ostatnio w Polsce, mimo jednoznacznej uchwaly Kolegium b. Centralnego
Urzedu Gospodarki Wodnej Nr 18 z 29.X.1963 r.,, i2 polgczenic Zeglugowe Odra-
Dunaj winno pobiec jako przedluzenie Kanalu Kedzierzynskiego (28 km od Kedzie-
rzyna-Azotéw do zbiornika wodnego ,,Racibérz™), zaczyna si¢ powracaé do konce-
ptji kanalizacji rz. Odry powyiej KoZla (km 98; zb. w. ,,Racibérz” — km 46).
Za (3 trasq rzeczng wypowiadajg si¢ VZKG-Ostrawa, ktére od 5.1V.1974 r. prze-
. prowadzily wspolnie z wroclawskg ,,Zegluga na Odrze" dotychczas kilka udanych
k probnych rejséw (max. 120-tonowych!) po istnicjacej, formalnic niereglownej,
Odrze. :

Wedlug specjalnego raportu n.t. kanalu Odra-Dunaj ocenionego wslgpnic preez
wicepremiera i przewodniczqcego Komisji Planowania przy R.M. w dniu [-4.111.
1974 r. (pismo do Min. Zeglugi) spodziewane przewozy tym kanalem wynioshyby
w min. t:
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1990 r. 2000 r,
n) 7 polhocy na poldnie: )
1 pobskl hondel zngr. . .0 . . L. 10,7 19,8
Y imanzyl o s e DR e 6,6 12,0
b) z poludnin na pdinoc:
1) polski handel zogr, . .. .. .... 2,0 4,1
2Y UMEYL o e il el 4UTeY e Tar e LA 2.9 3.7
Ogdlem: 22,2 41,6

przy zaloieniu, 2e w I etapic czyli do 1990 r. zbudowany bylby tylko odcinck kanalu
do Ostrawy i nie wigcej jak 407, ladunkéw ciggcych do przewozu woda, a w |1
etapic czyli do 2000 r. — cale polgczenic i tylko 849, tych ladunkéw przejelaby
Zeglugn.

Polski 43-kilometrowy odcinek, bez zbiornika wodnego w Raciborzu, koszto-
walby ok. 3,9 mid zi.

Widzie¢ przy tym trzeba jeszcze specyficzne interesy tak VZKG-Ostrava, jak
i nasze] Raciborskiej Fabryki Kotléw ,,RAFAKO" w budowie odcinka kanatu
QOdra-Dunaj.

W kwietniu 1974 r. wicepremier M. Jagielski podpisal w RWPG umowe,
iz ,,RAFAKO" poczawszy od 1978 r. produkowaé bedzie dla ZSRR i innych paristw
socjalistycznych kotly energetyczne atomowe. Produkcja ich ma wynic§¢ max.
16-22 szt, rocznie przy wadze kaZdego kotla od 140 do 350 t i docelowo 540 t. Poza
tg waga gabaryty tych kotlow (dlugos¢ 14,9 do 18,6 m, Srednica 3,96 do 4,75 m)
przesadzaja o niemozliwosci korzystania przy ich transporcie z kolei, a przewéz
samochodami bylby nadzwyczaj kosztowny.

Identyczng umowe jak ,,RAFAKO", zawarly VZKG-Ostravd, z tym 2e od
dawna produkujga one turbiny cnergetyczne (o /) 8,97 m), kiérych przewiczienie
np. do Bratyslawy kosztuje $rednio 32,5 min KCs, a jeden transport trwa 9-16 dni
paralizujgc w tym czasie calkowicie ruch kolowy w CSRSSA,

Zauwazmy, 2¢ ,,RAFAKO" leza nad niczeglowna Odrg i tylko w odleglosci
ok. 20 km rzekq od granicy. Musimy rozwiazaé transport dla ,,RAFAKO"; czy
nie lezy zatem w naszym interesie zwigzanie na trwale 2eglugowo VZKG-Ostrava
(i tym samym NHKG-Ostrava Kuncice i caly przemyslowo-gérniczy okreg ostra-
wsko-karwinski) z naszym zespolem portowym Szczecin-$winouj§cie?

Wszystkie porty morskie §wiata zabiegaja o fadunki tranzytowe, Szczecin-Swino-
ujécie juz przegrywa z Rostockiem, mimo iZ nie ma on jeszcze polgczenia Zeglugg
érédladows z zapleczem ; Hamburg — wysuwajgcy projekt budowy szerokotorowej
linii kolejowej bezposredniej do Kaliningradu (via NRD i PRL) oraz przekonywa-
jacy, na razie bezskutecznie, CSRS do angazowania si¢ w polgczenie Dunaj-Eaba
(za ceng¢ kredytéw) — od polowy 1976 r. bedzie mial |13-kilometrowy Elbe-Seiten-

6 Zauwatmy, #¢ transport tylko 16 kotléw kosztowalby ponad 0,5 mid KCs rocznie | parali-
2owalby ruch przcz ponad 16 tygodni. A gdzie transport turbin?

51

]
N T
¥ o R e S



kanal kyezijey po z siceiy kanalow 2eglownych REN ;| Austria — dla ktérej nawel
z Linzu bli2ej byloby do Szczecing dzigki kanalowi Odra-Dunaj — przeslawi sig
nn korzystanie 7 polyczenin Ren-Men-Dunyj i portéw ARA (Antwerpia-Rotterdam
i Amsterdam) ornz RFN. Odwrdcenic zas trendu handlowego i tranzytowego jest
potem bardzo czgsto niemozliwe.

Wydaje sig, 2¢ wszystkic te — tylko zarysowane — aspekty, a przede wszystkim
koniecznoé¢ perspektywicznego spojrzenia na interesy Szczecina- Swinoujécia,
wymagijq bardzo pilnego i wszechstronnego rozwatenia oraz nast¢pnic konse-
kwentnego ukierunkowania naszej polityki.

(Do zagadnien tych powracamy jeszcze w cz. IlI przy omawianiu kwestii prawno-
migdzynarodowych),

L] L L]

By Odra stala sig arteria migdzynarodows laczacq Morze Baltyckic i Skandyna-
wie z krajami naddunajskimi i Morzem Czarnym, spelnionych musi by¢ wiele,
omowionych powy2ej pokrétce, warunkoéw. Konieczno$é lepszego wykorzystania
Odry wynika takie z jej historii.

Wystarczy porownaé rys. 5i 6, poi\azunce potoki fadunkoéw w 1936 1970 r.,
by o tym sig¢ przekonaé. Dodajmy do tego ponizsze dane o przewozach Odrg w ostat-
nich latach, by w pelni zrozumieé, iz jesteémy w tej dziedzinie mocno opbinieni
i dopiero zrealizowanie decyzji Nr 8/76 Prezydium Rzqdu z 23.1.1976 r. pozwoli
nam na nie ogladanie si¢ wstecz.

Przewozy Odry

— e e e —— s & SR 28 B = - = — - - —

Tys. 1
dh L 1971 r. 1972 r. 1973 r. 1974 r. 1975 r.
min tkm
3. 320 3.891 3.605 4.314 4.574
Zegluga na Odrze" bl , ;
Pk 1.515 i.822 1345 11596 1045
1.438 1.610 1 7 "l 757
Zeglugn Szczecifiska ‘i e i l 48 2338 i)
srle ; et 90 10[ |0| 123 144,6
4,758 5 50| 5.360 0. 652 7.231,2*
Razem : -
l 605 | 923 1 446 l 719 1.189,6*
*) Ponadio 2.=.Iu||. Ilynsgmlu pu:wio:la Odrq zl SI:ll ] tuwnrﬂw wrkonu]q.c pracg 7.405.750 thm,

J . . Patrzac na rys. 5 prezentujacy przewozy Odry w 1936 r. pamigta¢ trzebn, e
Ml rys. 6 dla 1970 r. i powy2sza tabela nie obejmuja przewozow NRD-owskich ani
7 wlasng flota CSRS i RFN,

L5 Wk Sy
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KWESTIE PRAWNOMIEDZYNARODOWE
DOTYCZACE POLSKIE) ZEGLUGI RZEC‘ZNEJ

| PRZEWIDYWANE) ROZBUDOWY

POLSKICH SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

W zakoriczeniu cz. Il pokazano natg¢ienie przewozow 2egluga $réd-
ladowg na Odrze zaznaczajjc, i2 nie obejmujg one przewozdw zagranicznych
(NRD, CSRS i RFN) po tej rzece, a co si¢ tyczy przewozow polskg 2eglugg $réd-
ladows, to nie podano ich w relacjach zagranicznych,

Przewozy zagraniczne wykonywane przez statki wroclawskiej ,,Zeglugi na Odrze",
_ Zeglugi Bydgoskiej i Zeglugi Szczeciriskiej zestawione sg w tab. 1 (str. 28-29).
Naleznoéci z tytulu przewozow zagranicznych w poszczegélnych latach wynoszg
w zl dewizowych:

Tabela 2
B T T B TRt T
Rok KK KS !
| min zl dew.
e LS L Lt it e o A R
1971 ‘ 9.549 | l
1972 10.534 3.908 ! 14.442
1973 : 12,704 ‘ 2,734 | 15.438
1974 ‘ 15.204 ! 3.320 | 18.524
1975 ] 12.900 l 3.360 i 16.260 |

Oba te zagadnienia — przewozy zagraniczne po polskich drogach wodnych
i polskimi ‘statkami za granica — stwarzajg sporo probleméw natury prawno-
migdzynarodowej, \

Trzecim zagadnieniem w tej dziedzinie jest rozbudowa Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Przyjrzyjmy si¢ kaidemu z tych tematdéw z osobna, referujgc je w mozliwie
najwigkszym skrdcie.

1. Przewozy polskicj Zeglugi $rédladowej za granicg rosng stale od 1970 r., co
pokazuje tab.- 1, gdzie w pozycji 21-b ujeto dynamike tego wzrostu (w procentach).

Przewozy po drogach wodnych NRD i CSRS uregulowane sy odpowictdnimi
ukladami panstwowymi. Z Republikq Federalng Niemiec, a $cifle z Federalnym
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Przewozy zagranlczne polskle) #eglugl

' 970 - T | 1971
Lp. Wyszezegdinienle ; z i S K i
v ¥ < ton tkm ton tkm
1 QAR L e o M T o
18 EKSPORT: 361,8 241.540 135,2 82,330
2, Berlin Zachodnl 185,5 67.427 90,9 34.518
3, RFN - 86,7 82.808 15,9 17.132
4, Belgld 19,8 24.084 5.9 7.281
3 Holandia 43,3 42.594 16,5 19.212
6. Luksemburg 2,7 3,566 0,7 828
s Francja 13 1.573 0,8 1.155
8. Szwajcaria —_ — — —_
9. Dania ; 24,5 10.488 4,5 2.144
10. Szwecja —_— - — —
11. IMPORT: 30,5 32,959 14,0 9.988
12 RFN - 12,3 11,112 12,5 8.229
13. Belgia — _— 0,1 | 146
14. Holandia 8,4 10.665 1.4 1.613
15, Luksemburg _ - — —
16. Francja 5.1 7.829 — —
17. Szwajcaria — - - -
18. Dania 4,7° 3.353 — —
19, Ogodlem przewozy polskiego handlu
zagranicznego (cksport -+ import) 394,3 274.499 149,2 92,318
20. Przewozy wewnglrzne (kabolaiowe)
na ferenie Europy zachodniej 212,8 93.670 3318.6 109,818
21. Przewozy ogblem: :
a) liczbowo u 607,1 168,169 487.8 202.136
b) dynamika (w %) ! 100 100 802 | 550

e e LR s ST . — L - i . - ma m—— —

Ministerstwem Komunikacji, zawarte zostalo w Bonn przez Ministerstwo Zeglugi PRL
porozumienie z 5.11.1971 r. w sprawie przewozu ladunkdéw statkami zeglugi $rod-
ladowej na 5 lat (z moca wiazaca od 9.11.1971 r.). Stosownie do art. 10.2
tego porozumienia ,,ulega ono kazdorazowo przedluZeniu na dalsze jednoroczne
okresy, jeZeli 2adna z Umawiajacych si¢ Stron nie wypowic go pisemnie na sze$d
miesigcy przed uplywem danego okresu. )
ks Porozumienie to, po pobycie polskiej delegacji w pazdzierniku 1975 r. w RFN,
'g.; nie zostalo wypowiedziane, a zatem zachowuje moc przynajmniej do 9.11.1977 r,
' W ramach tego porozumienia dziala w Duisburgu-Ruhrort oficjalne przedstawi-
cielstwo polskiej zeglugi $rédladowe;. '
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frddlgdowe) w KK (w tyalgeach Jednosick)

ton
7
479.0
2749
118,2
21,0
M6

11
7.8

4,5

621,3

8228

136,3

201,5

1972

tkm
R

285.5R4

91.442
112.455
10311
29.391
1.364
10,961
9.308
352

132.975

93.713
25.227
9.690

960

418.559

79.823

498.382
1354

1973
ton tkm
DL N
511,0 263,298
01,4 80.945
118,1 8B.815
35,8 45,071
25,7 29.623
0,4 531
2,2 2.963
3,9 5.963
28 | 8753
0,7. | 634
164,0 137.121
135,6 107.173
1.5 9.028
17,6 18.660
33 2.260
675,0 400419 |
239,3 95.853
914,3 496.272
150,3 134,4

1974
ton thkm
1 -1
491,3 | 324.683
2219 62.172
193,3 170.106
319 | © 48.536
30,6 33.102
1B 2.156
3,9 5.215
1,9 3.196
273,4 209.309
253,7 185.631
5.6 7.146
12,7 14.168
1,4 2364
764,7 $31.992
416,0 100.930
L180,7 634,922
194.8 172,2

“1978
ton tkm
TR T
580,5 307.269
329,6 98.419
185,3 129913
21,9 26.020
26,0 26.797
2,6 ° 31.235
6,8 8.876
8,3 13.969
217,6 118.884
197,3 97.779
2,6 3,047
17,6 17.937
0,1 121
798,1 426.153
527,5 53.258
1325,6 479.41|
218,3 1302

W Berlinie dziala podobne przedstawicielstwo, operujgce jednoczeénic w Berlinie
Zachodnim, Natomiast dwuosobowa placéwka w Hadze, dzialajaca na obszarze
Beneluxu, umiejscowiona przy Biurze Radcy Handlowego Ambasady PRL, wy-
korzystuje przywilej wolnoéci 2eglugi po Renic stosownie do art. | Aktéow Mannhei-
mskich z 17.X.1868 r. mowigcego:

»Zegluga na Renie i jego ujéciowych odnogach, od Bazylei az do pelnego moru;,
czy to plynac w dél, czy pod prad, begdzie wolna dla statkow wszystkich narodow
dla transportu towardw i osob, na warunkach dostosowania si¢ do zastrzeen
zawartych w tej to konwencji i do §rodkéw przewidzianych dla utrzymania ogdlnego
bezpicczenstwa,

Hid



Poza tymi regulami nie bedzie wprowadzonu 2adna przeszkoda, jaka by nie
byla, din wolnej 2eglugi. ;

Lek | Waal sy uwa2ane za stanowinee czg$¢ Renu™,

Po zawarciu kontruktu przez polskic przedstawicielstwo 2eglugi $radladowe,
nusze barki przewo?q m. in. towary obce migdzy obecymi portami, ale przede wszyst-
kim obsluguji polski eksport i import, co wyraznie pokazane jest w lab. 1,

Polskie barki dociernjg od 1960 r. nie tylko do portéw RFN i Beneluxu, ale.
i do polnocnej Francji i Szwajcarii (od 2. 1X. 1969 r.); do krajow skandynawskich
kursowaly dwa'male kabotazowce baltyckie ,,Zeglugi Szczeciriskicj'.

Charakterystyczne dla polskiej floty rzecznej jest to, Zze na okres zimowej przerwy
2eglugowej na Odrze — czgéé (do 80 sztuk) polskich barek motorowych BM-500
(barka motorowa o ladownosci 500 t) byla czarterowana do przewozdw na nie
zamarzajgcych drogach wodnych zlewni Renu i innych. Przynosi to znaczne zyski
dewizowe (gdy w kraju stalyby one bezczynnie), pozwala ponadio naszym zalogom
uzyskiwaé renskie patenty Zcglarskie.

Podobnego porozumienia jak PRL — RFN nie ma 2adne inne padstwo socja-
listyczne poza NRD, kiéra ma jednak specjalne umowy z RFN,

Ta operatywno$¢ polskiej oty na Renie oraz jej konkurencyjnos¢ (nizsze taryf(y,
lepsze wykorzystanie czasu m. in. sobol i niedziel) oraz bliskie otwarcie dla Zeglugi
polgczenia Ren-Men-Dunaj i tym samym wplynigcie na Ren flot innych krajéw
socjalistycznych (naddunajskich) — z chwily zawarcia powyZszego wicloletnicgo
porozumicnia Zeglugowego PRL — RFN w 1971 r., spowodowaly olbrzymig,
toczqeg sig do dzi$ dyskusjg wokodl wolnodei 2eglugi na Renie dla wszystkich bander.

Zapoczatkowana zostala ona, wedlug posiadanych informacji, na odbytym
w Pary2u w dniach 23-25. X1, 1972 r, migdzynarodowym Colloquium ,,Transport
rzeczny w EWG™ !, Odnotowuje ja bardzo skrupulatnic strasburski polmiesigeznik
2eglugowy ,,Revue de la Navigation fluviale curopéenne, ports et industries™” (chyba
najlepszy w S$wiecie obok duisburskiego ,,Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt und
Wasserstrassen).

Meritum tej dyskusji oddaje ponizszy fragment informacji przyniesionej przez
ww. , Navigation™ (Nr 6/1975, s. 199: ,,Kwestie migdzynarodowe, Ku ograniczeniu
wolnosci 2eglugi na Renie?):

»lzby Handlu i Przemyslu Rotterdamu i Duisburga doszly ostatnio do wspdlnej
konkluzji, Zze jest niezbedne zmodyfikowaé art. | Aktu Mannheimskiego dotyczacy
wolnosei ruchu oséb i towaréw na Renie. Uwazajq one, iz ta wolno$¢ powinna by
byé zarezerwowana w przyszlosci tylko statkom zarejestrowanym w krajach nad-
brzeznych lub czlonkowskich EWG. Zmiana ta moglaby byé¢ dokonana w formie
uzupelnienia do Aktu Mannheimskiego lub zmiany samego Aktu.

I Szczegoly podane sq w publikacji M. Milkowskiego: ,,Rczim prawnomigdzynarodowy
rzeki Odry i kanalu Odra — Dunaj. Suplementarne uwagi technika™, ,.Przeplid Stosunkow Migdzy-
narodowych™ Nr 2/50, ss. 85- 100, Instytut Slaski — Opole, 1974; w szczegoinvdei zab. rozdzial 1V,
5. 91 i nastgpne,
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Podezas zebranin Komisji d/s. portowych i 2eplugowyeh 1zby Handlowej i Prze-
myslowej Duisburga (...) partnerzy niemiceey zostali poinformowani o memoriale
holenderskim n.t. polgezenian Ren Men Dunaj. Wydaje sig. 2¢ obeenie takie w éro-
dowiskach pospodarczych Holandii ugruntowalo sie przekonanic. 2e statki krajow
o handlu upaistwowionym bgdy zmuszone otrzymaé specjalne pozwolenic na upra-
wianic kabota2u na Renie (...)"

Wy powicdzsi i publikacje mno2g si¢ i nie uslajg }10 dzien dzisiejszy. czego dowo-
dem jest m. in. krétka informacja przyniesiona przez RFN-owski periodyk ,.Binnen-
schiffahris-Nachrichten™ Nr | z 10. 1. 1976 r., ¢¢ kolejny dyrektlor holenderskiego
Centralncgo Biura Zeglugi Renskiej i Srodlgdowej (CBRB). M. van den Bos, wy-
stapil w Izbie Handlowej w Rotterdamie z apelem o przedsiewzigcie krokow prze-
ciwko ,wschodnioeuropejskim Zeglugom panstwowym na Renie oraz o rewizje
Aktu Mannheimskiego ..(...) Zur Gesundhaltung der Binnenschiffahrt sei ein ge-
wisser Schutz gegen die osteuropidischen Staatsreedereien notwendig. Dazu miisste
die Mannheim-Akte peiindert werden (...) Deshalb seien schnelle Massnahmen
erforderlich™, s. 12).

Wystapienia te i informacje nabicraja szczegdlnego i wlasciwego znacz:n'a,
a tym samym zmuszajy nas do zastanowienia nad konsekwencjami dla naszego kraju —
jesli widzi si¢ skad i od kogo pochodzg oraz w jakich okolicznosciach zostaly wy-
jawione,

Charakterystyczne jest — wynika to z faktow — 2e w dyskusjach tych i wystq-
pieniach nie ma glosow z RFN, a jedynie z Holandii, Szwajcarii i Austrii, ale zawsze
podkre$lajgce, ze ich stanowisko podziela RFN. Drugg ‘cechy charakterystyczng
jest stanowisko Francji przeciwnej rewizji Aktow Mannheimskich, co w odpowiedzi
przedstawicielowi RFN na wspomnianym Colloquium francuski ekspert (czlonck
m. in. przedwojennej Komisji Odry), C. Bonnét-Maury, ujgl nastgpujgco:

»(...) Akt Mannheimski z 1868 r. jest najbardziej skuteczny, by pogodzié po-
trzeby i wolnoéé 2eglugi z nowq wspolnota europejska (...) Dyspozycje przewidziane
swego czasu dajg pelng satysfakcje do dzis.

Wskazujg one dobrze, Zze z odrobing dobrej woli Wspalny Rynek Europcjskl
z Brukseli moglby utworzyé dobre malZenstwo z Centralng Komisjg Reiiskg, jedy-
nym organem, ktéry zajmuje si¢ 2eglugg w Europie ku zadowoleniu wszystkich™2.

Jest ponadto niepokojgce, Ze prawie zawsze, gdy mowi si¢ o odstapieniu od
zagwarantowanej wolnosci 2eglugi na Renie, za przyklad daje si¢ Zegluge polsks,
np. w wypowiedzi przewodniczacego UINF czyli Migdzynarodowego Zwigzku
Zeglugi Rzecznej — K. Girarda, ze ,,na Renie istnieje realna grozba ,,inwazji" flot
wschodnioeuropejskich. Juz teraz jednostki polskie, kierujgce si¢ troskg o.zdobycie

.2 Nalezy sadzié, ze do blizszego poznania stanowiska Francji dojdzie podezas oficjalnej wizy'ty
polskiej, pod przewodnictwem naczelnego dyrektora Zjednoczenin Zeglugi Srodlpdowej — ink,
R. Bialasa, w dniach 9-12. 111, 1976 r. w Strasburgu, m. in. w Centralnej Komisji Reriskiej.
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dewiz dln swepo keaju, puzostujy nu stale na Renied, Tylko poprzcz dostosowanice
Aktu Mannhcimskicgo i wzmacninjge wspolpracg migdzy krajami renskimi, bedg
mogly one przeciwstuwi¢ sig masowemu przybyciu za kilka lat statkow dunajskich
| dumpingowi, ktdrego one nic obawinjy si¢ stosowac" (wg ,,Navigation™ Nr 7/1974,
RS, 225--228).

U2ywa si¢ przy tym ka2dych chwytow i demagogii, bo np. — wedlug tegoz
czasopisma lecz Nr 14/1974, s, 461 — |, Zwigzki (zawodowe) zgrupowane w Migdzy-
narodowej Federacji Robotnikéw Transportu ITF — Sekcja Zeglugi Srédigdowej,
po posiedzeniu w Wiedniu, poinformowaly kompetentne wladze migdzynarodowe
(...) o warunkach socjalnych we flotach Krajéw Wschodnich podajge, 2e w wypadku
statkow polskich i rosyjskich — zatrudniajg one jako zalogi ... wojskowych z po-
boru™ (,,... de bateaux polonais et russes dont les équipages sont composés ...
de militaires du contiegent (...)".

Wydaje sig, i% nie jest dobrze, gdy tego rodzaju wystapicnia i publikacje —
a jest ich wiele — nie spotykajq si¢ ze strony polskiej z jakgkolwick reakcjg.

2. Przewozy zagraniczne po polskich drogach wodnych. |Tradycyjnie po Odrze
i niektérych innych drogach wodnych, stosownie do porozuLnicr’t i uméw panstwo-
wych, plywaly lub plywajg statki NRD, CSRS i rzadzicj ZSRR (z Kaliningradu
do Berlina via Zalew Wislany-Nogat-Wisla-Brda-Kanal Bydgoski-Note¢-Odra-
kanaly NRD).

Zegluga Czechoslowacka, CSPLO, wycofala z Odry swoje statki w 1957 r. po-
wicrzajac swoje przewozy 2egludze odrzanskiej, pozostawiajgc jednak swoje przed-
stawicielstwo w Szczecihie i plywajgc wlasnymi barkami w relacji Szczecin-Laba.

Na podstawie porozumienia Zeglugowego PRL-RFN z 5.11.1971 r., o ktdrym
wyzej byla mowa, oraz dzigki zawarciu podobnych umdéw RFN-NRD, dotarly
na Odrg picrwsze dwie barki RFN-owskie i zachodnioberlifiskie: do Szczecina
w dniu 10.V.1973 r. a w dniu 8.VIL.1974 r. do Wroclawia (barka ,,Eyre"). Od tego
czasu natezenie ruchu tych barck znacznie wzroslo,

Do korica 1973 r. byly w Polsce 222 barki ze 118.962 t ladunkéw (2.970 t —
przywoz, 81,291 t w tranzycic i 34.701 t — wywoz z Polski) do i z Berlina Zachod-
niego oraz ponad 6.000 t ladunkdw do i z RFN,

W 1974 r. bylo tych barek 379 ze 166 tys. t i w 1975 r. 44'.-' barck z 231 Lys. t
(Wigkszosé to byla flota z Berlina Zachodniego, a z RFN w 1973 r. po 3 barki
tam i z powrotem, w 1974 r. — 20z RFN i 2do RFN, w 1975 r. — 14 z RFN i 23
z Polski do RFN).

Te rejsy floty RFN i Berlina Zachodniego stworzyly m.in. bardzo powazny
problem zapewnienia bezpieczenstwa zeglugowego tym statkom na Odrze.

3 Na Renie statki panstw nierenskich stanowif znikomy procenlt, a zalem mowa o konkurencji
I dumpingu jest klamstwem. Wg oficjalnych danych, w Emmerich-Lobith na Renic ezyli na granicy
holendersko-niemieckiej, w 1974 r. zarcjestrowano 225.892 statki z tadunkicm 130,1 min t, ale w lym
bylo tylko 0,7'%, statkéw panstw niereniskich, W Koblencji zarcjesirowano zaé 83.622 statkiz 49,7
min t ladunkbw, ale w tym bylo juz tylko 0,3 statkéw panstw nicrenskich,
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Nasi 2eplarze, majye ju tabor (barki motorowe i pchacze) na wigeej niz §rednim
poziomic technicznym curopejskim. plywnjy t.zn. kicrujy statkami ,,na nosa'.
Oznacza Lo, e poza oznnkowaniem szluku (i to w zasadzie tylko dziennym ; ozna-
kowanic do 2eplugi nocnej dopicro intensywnic wprowadza si¢) i podaniem mini-
malnych glebokosci aktualnych i spodziewanych — kapitan jednostki nie dysponuje
2ndng pomocen nawigineyjng juk np. radiotelefon (obecnie czgéé jcd'nnslek jest w nie
ju2 wyposaana). radar, noktowidz oraz mapy i opisy locyjne — co nalezy do nor-
mulnego wyposaZenin pokladowego statkdw zachodniocuropejskich, a takze w CSRS
i na Dunaju. Nasi kapitanowic muszg po prostu znaé trasg odrzanskg na pamigé (1),
plywajgc w oparciu o wlasne doswiadczenia i o doswiadczenia innych kolegdw,
czesto dofwindezenia z awarii.

Awarie te np. w ciggu S-lecia 1970-74 kosztowaly (na calej Odrze) §rednio 6,4179
min zl strat w Srodkach trwalych i 23,9115.mln z! rocznie strat w §rodkach obroto-
wych, powodujgc jednoczeénie $rednio strate 5.229,6 statko-dni w roku.

U nas informacje nawigacyjne, jak np. glebokosci wody z podaniem kilometra
drogi waodnej, predkodci pradu wody, przeswily pod mostami itp. sg §cisle poufne,
map locyjnych ani opiséw nie ma, informacje o portach i ich wyposaZeniu sa tajne
bndZ zastrzeZone wylacznie do specjalnego sluzbowego uzytku.

Zeglarzom z REN — gdy zdecydowali si¢ wplyngé na Odr¢ — zmuszeni bylismy
udzieli¢ minimum tych informacji. Przekazali je 12.VI1.1973 r. oficjalnie, stosownie
do art. 7 Porozumienia RFN-PRL o Zegludze $rodlgdowej z 1971 r., polscy wyslanni-
cy w Duisburgu jako ,,Warunki Zeglugowe na rzece Odrze i wodach przyleglych™
(liczace 41 stron maszynopisu). Byly one uzgodnione z wlasciwymi sluzbami w Mini-
sterstwie Spraw Wewnetrznych oraz w Sztabie Generalnym WP.

Informacje te sg niedost¢gpne jako calosé polskim zalogom odrzanskim, ale
zostaly wydrukowane — z nieznacznymi skrotami — w popularnym zachodnio-
niemieckim kalendarzu ,,Westdeutscher Schiffahrts- und Hafenkalender ,,Weska
74, ss. 1201-1220,

Komentarz jest zbedny. ’ ;

Dodajmy do tego moze jeszcze tylko to, e o ile Zeglugi renska i dunajska dga
w szybkim tempie do unifikacji Zzeglugowych fal w radiotelekomunikacji, sprzgtu
i przepiséw — o czym mogli si¢ przekonaé¢ nasi przedstawiciele na obradach eks-
pertow Komisji Dunajskiej w Budapeszcie w dniach 12-22.1.1976 r. — my na Odrze
nie bierzemy tego pod uwage, nie zauwazamy, Ze kiedy$ powstanie kanal Odra-Dunaj
i wprowadzamy inne zakresy fal radiowych, wyposaZenie ilp.

3. Rozbudowa Odrzaiskiej Drogi Wodnej, a przede wszystkim zamierzona
kanalizacja Odry granicznej i przediuZenie Zeglugi odrzanskiej na poludnle czyli
budowa kanalu Odra-Dunaj, stworzq wiele bardzo trudnych probleméw prawno-
mi¢dzynarodowych,

3. 1. Poprawlenie warunkdw zZeglugowych na Odrze granicznej moZliwe jest bydz
przez. zasilanie Odry wodg ze zbiornikdw retencyjnych (sztucznych jezior), bidz
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popezez kannlizacjy exyli zestopniownnie rzeki i (s2tuczne) podnicsienic zwiercindla
waody, ;

Zusilanie z polskich zbiornikew wodnyeh, z uwagi nh ich lokalizacjg, bedzie
skuteczne do Glogowa. :

Zbudowinie zbiornikéw na Bobrze, zwlaszezn w Nowogrodzie Bobrzanskim
i przerzut z nicgo wody Czarng Strugg do rejonu Nowej Soli, poprawi 2cgluge
po odcinck "graniczny,

Rodzi si¢ stiyd pylanie, czy nie nale2y rozpatrzy¢é wariantu zasilania Odry grani-
cznej wodq przerzucong ze zlewni Sprewy w NRD ? Odra graniczna nic moze byé
tylko obicktem polskich staran.

Z kolei kanalizacjn Odry granicznej ju2z na etapie (ukonczonych) studiéw wste-
paych projektowych i koncepcji winna byé uzgodniona z NRD. Nie chodzi tu
tylko. o uzgodnienie techniczne proponowanych rozwigzan, ale i o partycypacjg
finansowa w realizacji przedsigwzigeia.

Wydaje sig, 2¢ o ile np. obecnie stronn NRD-owska proponuje przeniesienie
linii kolejowej Forsi-W. Pieck-Stadt-Guben (i cz¢sciowo jeszcze dalej w kierunku
na Eisenhiittenstadt), bicgngcej wzdluz Nysy Lu2yckiej, na strong¢ polskg — gdy2
to umozliwi znaczne poszerzenie cksploatacji kopalni wggla brunatnego w NRD
— to PRL winna 2qda¢ jednocze$nie przedloZenia NRD-owskich koncepeji zago-
spodarowania Odry granicznej.

3. 2. Kanal Odra-Dunaj, jego budowa i pozniej cksploatacja, stwarzajg bardzo
wicle trudnych problemow prawnomigdzynarodowych i to do rozstrzygnigeia nawet
juz feraz.

Juz sama trasa tego polgezenia Z2eglugowego o znaczeniu migdzynarodowym
jest brzemienna w skutki prawne dla PRL. Kweslig czy polaczenie to ma pobiec
na terytorium polskim kanalem lateralnym (bocznym wzgl. Odry) jako przediuze-
nie Kanalu Kedzierzyiiskicgo a wigc po mysli uchwaly Nr 18 Kolegium CUGW
z 1963 r. czy jako skanalizowanie rz. Odry w gorg od Kozla — - o co juz leraz zabicgaja
VZKG-Ostrava (od 5.1V.1974 r. rejsy probne barck polskich na zlecenie CSRS,
a w br. juz powrdt na Odre min. | barki i zalogi CSRS dla obslugi) poddano pod
opinig rzeczoznawcow : 1) doc. dra hab, J. Gilasa — dyrektora Instytutu Nauk
Prawno-Ustrojowych w UMK w Toruniu i, rownolegle, 2) doc. dra hab. G. Ry-
siaka z Uniwersyletu Jagicllofskicgo wspolnie 2 mgrem St. Wajdg z Instytutu
Slgskiego w Opolu.

We wnioskach (swojej 45-stronicowej opinii z 12.X11.1975 r.) 1. Gilas pisze
m.in.:

4. Ze wzgledu na pigtrzone w Polsce przeszkody dla podjecia decyzji co do
budowy kanalu Odra-Dunaj, nalezy dyzyé do wigzgeych zobowigzan mi¢dzynaro-
dowych co do ctapow takiej inwestycji. Najlepiej byloby jednak, gdyby decyzje
migdzynarodowe wyprzedzila decyzja i ewentualne zbudowanie odeinka Kanalu
Slgskiego, np. do Rybnika. Wprawdzie bowiem z punktu widzenia prawa migdzy-
narodowego, na projektowanej arterii wodnej, zbudowanej ezy to w oparciu o ska-
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nalizowang rzekg czy to kanal lateralny, istnicje wolnosé 2eglugi, o oplaty od 2eglugi
mogy by¢ pobicrane w ka2dym z tych wariantow, lecz zbudowanie kanalu lateral-
nego {odeinkiem wspolnego dln Kanalu Slyskiego) po podjeciu decyzji migdzyna-
rodowej wymagaloby zgody innych stron uméw migdzynarodowych. Z tego punktu
widzenin baedziej celowe byloby nnpaZowanic si¢ w budowe kanalu lateralpego. Problem
mo?e si¢ jednak przedstawiné inaczej, jesli technicznie latwicjsze byloby kanalizo-
wanie Odrey do granicy z CSRS i tozwigzanie td pociggaloby za sobg mniejsze
inwestycyjne i cksploatacyjne naklady finansowe (...)", s. 44.

St. Wajda w swojej opinii (s. 11) rzecz ujmuje krécej :

w(...) £ punktu widzenia powinnosci PRL zapewnienia dostgpu do morza pai-
stwom $rodlgdowym, rozwigzania techniczne drogi wodnej Dunaj-Odra-Baltyk
sip bowiem bez znaczenia. W takim przypadku o wyborze wariantu-technicznego
powinny decydowaé wzgledy pozaprawne (ekonomiczne). :

Wydaje sig, 2e w przypadku wybudowania kanalu Odra-Dunaj caly szlak wodny
musialby byé otwarty dla 2eglugi $rédladowej na zasadach zblizonych do Dunaju
(znkaz kabolazu), ale bez konieczno$ci umigdzynarodowienia (...)".

Poza rezimem prawnym polgczenia Odra-Dunaj, jest istotne ustalenie pogladu
PRL na status prawny Odry jako migdzynarodowej drogi wodnej w przypadku
przedluzania jej kanalem w kierunku Dunaju. S3 tu juZ opinie prof. dra L. Gelberga,
mgr . Rummelowej,J. Gilasa i G. Rysiaka (trzy pierwsze drukiem w , Biule-
tynie Spraw Migdzynarodowych' [Instytutu Slgskiego w Opolu).

Mamy teZ pierwsze oficjalne wypowiedzi NRD na wspomnianym ,,Colloquium
Opdle 1974 — Sekcja 1: Kanal Odra-Dunaj, Szezecin, 20-21.1X.1974 r. — vide
»Przeglad Stosunkdow Migdzynarodowych' Nr 2-3/56-57, Opole 1975, s. 106-110:
wypowiedz W. Nicolai oraz referaty G. Denglera i G. Tschachera.

Nie znamy takZe stanowiska CSRS w tej kwestii. Zaskakujjce bylo jednakie,
i2 delegacjn CSRS w Stalej Komisji Transportowej RWPG pismem Nr 6.999/74
z 21.1.1974 r. rozeslanym do wszystkich panstw czlonkowskich RWPG w zwigzku
z przygolowywaniem materialéw na sesje w Odessie n.t. ,,migdzynarodowych za-
gadnien prawnych na Dunaju w zwigzku z przewidywanym lub moZliwym polg-
czeniem systemow (...) kanal Odra-Dunaj (...)" stwierdzila — co spotkalo sig
w Odessie 2 ostrg polskg replikq — 2e:

»Po drugiej wojnie §wiatowej zmienily sig zasady zeglugi na rzekach., Na Labie
i Odrze nicktore problemy zostaly rozwigzane przy pomocy dwustronnych poro-
zumien, stanowigcych rozwigzanie (ymczasowe?, nie wykluczajagce w okreslonych
warunkach ich zmiany. Problem umigdzynarodowienia wymienionych rzek, roz-
wigzany definitywnie w latach 20-tych i 30-tych, oczekuje obecnie na dzialanie
praktyczne, Na rozwigzanic praklyczne czeka réownie2 okreslenie proporeji plywanin®',

4 W oryginale delegacja CSRS napisala w jez. rosyjskim: ,Ha 3ns6e W Opepe Guinm
HEHO‘IOPMB BOHPDCH PELUZIl JLU)'XCTOPOHHHMH .U.OI'OBDPIIMN, KO‘I'OPI:[B ABNAKTCHA
TONLKO BPeMEilliLIM pelwenuenm” — str. 3, wiersze 2-4 od dolu (podkr. M. M,)
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Provwoluno prey tym Frakial Wersalski, Konwencje  Barcelonsks) » 1921 r. oraz
podpisane w Drednie 22.11.1922 r. . Labskic Akly Zeglugowe™ i  Akly Odrzanskie™
z 1932 r.

Pozostije (nk2e do rozwpzenia kwestia przerzulu wody z Dunaju do Odry dzickl
knnalowi Odra-Dunaj.

Nutominst mowige o prawnym uregulowaniu 2eglugi i statusu polgczenia Odra-
Dunaj &ledzi¢ trzeba 7 calg pilnosciq | uwagg- dyskusje jaka rozpetala sig (1) wokol
statusu polyezenin Ren-Men-Dunaj i postanowien w tym wzgledzie Traktatu Wer-
salskiego. Jest bardzo niepokojgce, ?¢ zaangatowanych w to jest cornz wigcej spe-
cjalistow i profesoréw prawa migdzynarodowego nie tylko z RFN, a strona polska
wyraZa (u swoiste désintéressement, bo tak tylko mozna zrozumieé¢ slanowisko
znjetec na spotkaniu z delegacjy ZSRR w Warszawie w dniach 16-17.VI.1975 r.
i na .narndzie w Ministerstwie Komunikacji w dniu 19.X1.1975 r.

Tematyka ta jest juz nadzwyczaj obszerna i nie miejsce tu na jej chocby stre-
szczenie,

Zainteresowani znajda blizsze Zrédlowe informacje m.in. w polskim opracowan-
nius bgdgeym w posiadaniu Ministerstwa Komunikacji i Departamentu Prawno-
Traktatowego Ministerstwa S;fraw Zagranicznych.

4. Komisja Odrzansko-Labska. Na tle tak obszernej tematyki zagadnien zwig-
zanych z Odra wydaje si¢ cclowe powolanie jak najszybceiej prawnomigdzynarodowej
(rzadowej) Komisji Odrzansko-Labskiej, na wzor Centralnej Komisji Reiskic)
w Strasburgu lub Komisji Dunajskicj w Budapeszcie, kiéra bylaby wlasciwym
i stalym forum dla uregulowania calodci tych spraw.

Chodziloby o Komisj¢ Odrzansko-Labskg (we Wroclawiu), a nie Komisje
Odrzanska, bo jest jeszcze wigeej spraw wspolnych PRL-CSRS-NRD wymagajacych
wspolnego rozstrzygnigcia, np. polskie barki plyngce ha Ren napolykaja bardzo
zly (plytki) 13-kilometrowy odcinck Laby w NRD migdzy Negripp a Magdeburgiem,
co zmusza nas do odlichtowywania statkow. Barki te plyny z Wroclawia Odrg
az do km 667 i dalej kanalem Odra-Hawela, gdy w km 553,5 Odry odgalgzia sig
kanal Odra-Sprewa. Niestety, NRD nic dostosowuje go do wspdlezesnych statkow.

L]
* L

Na zakonczenie warto zasygnalizowac, iz brak jest w Polsce i osob, i placowki
naukowej, kidra by zajmowala si¢ tematykq prawnomigdzynarodowg drog wodnych
srédlgdowych.

Wroclaw, dnia 13 lutego 1976 r.

5 Dr inz, M. Milkowski: ,,Wspolpraca z Komisjg Dunajskg na tle problematyki prawno-
miedzynarodowej drég wodnych Zeglownych o znaczeniu migdzynarodowym®, Studium' doku-
mentacyjne Nr 1, Wrotlaw -— lipicc 1975 r. (114 stron).
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Leskxaw Plskoxz
Wadystaw Banaoch

TEZY DOTYCZ4{CE ZBIOKNIKA WODNEGO "RACIBGRZ"™ NA ODRZE

Czgdé A

1. Budowa du%ej retenojli zbilornikowej w dolinie Odxy w xe-
Jonle Raciborza Jest niezbednym warunkiem optymalnego 1 peine-
go zagospodarowania zasobdéw wodnyoh w tym derzeozu. Bez takie]
retenojl nie mozna zapewnié efektywnego sterowania pxzepxywami
Odxy w Je] gérnym 1 drodkowym blegu.

2. Najgkoxrzystnlejezg lokalizeojg dla duzego zblornikas re-
tenayjnege na gdérne) Odrze przedetawia dolina te] rzekl po-
migdzy Raciborzem 1 granicq pafdstwows z CSRS, gdzle moZna by
uzysekaeé pojemnosé co najmniej 300 mln m3 wykorzystujgc waloxry
topografiozne tej lokalizacji. Poniewaz uofka duzego zbloxrni-
ka siggakaby terytorium CSRS, przeto ustalenie pigtrzed cha-
raktexystycznych na nim musi byé oparte na wyniku odpowiednich
negooJjaoji z CSRS,

3. Zblornik retenoy]jny na Odrze w rejonle Raciboxza powi-
nien kompleksowo spelniaeé nastgpujgqoe cele wodnogospodarcze:
a/ stexrowadé przepiywaml Odry gtéwnie w interesle zeglugl Sxdéd-

ladowej, przemysiu 1 rolniotwa,

b/ wydatnie polepszyé Jakosé wody xz. Odry i czynnie wepdi-
uozestniczyé w sterowaniu odpiywem wéd exonych,

o/ zapewnlé skuteozng ozynng oochrong przeciwpowodzlows doliny
Odry w stopniu pozwalajgoym na dalszg aktywizaojg gospo-
darozg tej doliny,

d/ umozliwié nawigaoje po akwenie zbiornika adaptowanym na
odoinek drogl wodnej Odra-Dunaj.
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e/ ewentualnie umozliwié wykorzystanie hydroenexgetyczne pig=-
txzenlia.

4. Kompleksowcsé xozwlgzard projektowyoch zsblornika Raoibdxz
nie powinna ograniozaé sig¢g do funkoji wodnogospodarczych. Na
sasadzle kompleksowosol naleiatoby takie zaprojektowaé zago-
epodarowanle przestrzenne catego ¥ejonu doliny Odxzy 1 Jjej
obxzezy w szozegdlnosol uwzgledniajgo:

a/ perspektywiczny i kierunkowy rozwdé] miasta Raciborza, ktdre
po wybudowaniu zbiornika retenoyjnego uzyska wyrazZne prefe=-
rencje do lokalizacjl okreslonych galgzl przemyszu,

b/ nleuchronnodéé stopniowego wyeksploatowywania kruszyw natu-
ralnyoh w dolinle Odry koszten postgpujgoego kurczenia sig
areatu gruntdéw uzytkowanych zolnigzo,

o/ wysokie wymagania odnogénie sposobu zagospodarowanie obrze-
2y zbiloxnike, ktdére w przypadku skojaxrzenia budowy zbiorni-
ka z ekesploatacjg kruszyw moga byé sztucznie formowane i
rekultywowane dla celéw rolnictwa i lesnictwa lub w odpo-
wiednich rejonach przystosowane do rekreacji,

d/ potrzebg daleko idgce]j modexnizacji ukadu komunikeoji ko-
lejowej 1 drxogowe] w xejonle zbiornika.

5. NalezaXoby uznaé¢ Solste skojarzenie budowy zbiornike re-
tencyjnego z eksploatacjg kruszyw naturalnych z jego ozaszy 1
obrzezy za wiodgcg determinante kompleksowych przedesigwzigéd
inwestycyjnych w dolinie Odxy powyze] Raciborza realizowanyoch
przez xdéine xesorty. Przy optymalnym rozwigzaniu cestoscl prob-
lemu wystapl oozywiste sprzgzenlie zwrotne pomigdzy uwarunkowa-
niami xozwigqzei techniocznyoh zbiornika a uwarunkowaniami eks-
ploataojl kruszyw. Najistotniejsze sg uwarunkowania terminowe
wynikajgce z faktu nieuniknionej diugotrwalodci i etapowosol
procesu ekeploatacji kruszywa 1 przemieszczania mas zlemnyoch
nadkadu, oo implikuje etapowosé likwidaoji uzytkdw rolnyeh
oraz etapowosé przebudowy sleci osledlerdczej i infrastruktuxy.
Te okolicznodol sugexrujg réwnlez etapowosé budowy zbioxnika.
Nalezatoby wigo dgiyé do ekxdcenia okresu zamrozenia poniesio-
nyoch naktaddéw finansowyoh oraz okresu utrzymywania zdewastowa-
nych przez eksploatacj¢ kruszywa gruntéw w stanie bezuiytecz-
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nosol, preferujao rozwlgzania proJektowe zblornlka zaepewnla=

Jace etapowe koncentrowanie dzlatedl w poszozegdlnyoh sekto-

xach ozaszy przysziego zbiornika i etapowe narastanlie efektdw

w postaol tworzone] retenoji.

Zakres 1 spoadb ekseploataoji kruszywa wpiywa determinujgco nas

ksztatt zblornika 1 granice zalewu,

lokalizacje 1 rxozwigzania techniczne obiektdw pigtrzgoyoh,

poziomy plgtxzen oharaktexyetyoznyoh,

poJemnosé warstwy martwej zbioxrnika.

Z kolei w intexepie zbioxnika nalezaioby wprowadzié takie wa-

runki dla eksploatacji kruszywa, aby:

- wydobyolie byzo okresowo koncentrowane w rdéznyoh sektoxach
ozaszy zblornika stosownie do potrzeb Jjego etapowej budowy,

- kruszywo byto zdejmowane na pelng grebokosé zalegania bez
pozostawienia filardéw niepozgdanyoh ze wzglgdu na keztaxt
i funkojonowanie zbioxnika,

- naktady byty usuwane w sposdéb selektywny, tj. z odzysklem
ziemi roslinnej 1 rozmieszczane w sposdb sprzyjajacy formo-
waniu obrzezy zbioxnika,

- stworzone zostaty najefektywnlejsze warunkl kontynuacji wy-
dobyocia kruszywa w rejonie zbiornika po spigtrzeniu w nim
wody 1 rozpoozgoiu Jego normalnego funkojonowania.

6. Nalezatoby w trxybie pilnym stworzyé formalne podstawy
dla skoordynowanyoh poczynad wszystkioh resortéw w rejonie
zbioxnika “"Racibdérz" w zakreslie planowania, rozpoznania
przedprojektowego, projektowania i realizacji inwestyoji ozg-
stkowych w taki sposdb, by moZna byto w ustalonym terminile
/orientacyjnie 1990 1./ zrealizowaé zbloxnik Reoibdrz w pod-
stawowym kesztatole,
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Ade 1

Kosgtem olbrzymiego wysliiku inwestyoyjnego dokonanego w
ostatnim péZwleczu powstaje pewlen syastem zbiornikowe] zabue
dowy doxrzecze Odry ukierunkowany gZdwnie na cele seglugowe i
ochxony przeciwpowodziowej. System ten jeat Jjednakze dotlkli=
wie niekompletny i na razie msXo skuteozny, bowiem jego ele-
mentami s sblornikl rozmlieszczone na dopiywach xz. Odry,
podozas gdy przepiywy same] Odxy nie zostaty dotychczas zaxre-
gulowane, Tymozasem rz, Odra wkraczajgo na texytoxrium PRL po-
wyZej Raocolboxza przedstawlia sobg bardzo powazny potencja:r wo=-
dnogospodarczy /i to nle tylko w postaol zasobdw wodnych,lecz
xéwniez w postaol tadunkéw zanieczyszczed z CSRS/, ktdérego
opanowanie i zagospodarowanie wywaxzoby dalekosigzne skutki
na ocatrej gdérnej 1 Srodkowej Odrze. ILioczbowg ilustracje tego
zagadnienia przedstawia tabela 1. Informuje ona, ze zZasoby
wodne Odry w rejonie Raolboxza Bg o 37 % wleksze od sumy za-
sobéw wodnych zaregulowanyoh przez weszystkie duze zbiorniki
Ietenoyjne systemu odrzansklego tgoznie 2z budowanym obecnie
gbioxnikiem w Mietkowie na xz. Bystrzycy.

Ad, 2

Mozliwos¢ budowy duzego zbiornika retencyjnego migdzy Ra-
ciborzem 1 graniocg z CSRS wykazaly zalozenia techniczne z
1962 r., ktére wytypowaly tzw. wariant III zbiornika jako xoz=-
wigzanie wiodgoe. Wg tego wariantu mozna by przez budowg 45 km
zap6r 1 obwakowad utwoxzyé, przy naturalnym ukszta?towaniu
ozaszy, zblornik retencyjny o catkowlitej pojemnosci 302 mln m3
i powlerzchnl zalewu 44 kmz przy pletrzeniu maksymalnym 196,5
m NN. Pojemno$é caxkowits zbloxnika zalozenia techniozne pro-
ponowaly rozdzielié pomigdzy:
~ warstwe martwg 35 mln II131
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- warstwg uzytkows 227 mln o’
- warstwg powodzlowg 40 mln m3

Po przekroczeniu poziomu pigtrxzenia 188,5 m NN /przy ktdxym
zbloxnik miatby poJjemnosé zaledwle 27 mln m” cofka slgga tery-
torium CSRS. Aby wigc uzyskaé w zblorniku znaozgoe pojemnosail
trzeba wynegoojowaé z partnerami oczechostowackimi zgode na
mozliwle najwyiszg dopuszozalng rzgdng pletrzenia. W dwietle
aktualnego stanu sprawy i stopnia rozpoznania tematu za taks
rzgdng uwaza sle 196,5 m NN. Zakoriczenie pertraktacji miedzy
PRL i CSRS wigzgoym ustaleniem plgtrzed oharaktexystycznych
oraz warunkdéw ioh utrzymywania, stwoxrzy dopiero podstawy opra-
cowania realnyoch roswligzad projektowyoh.

Ad 3a

Duze zbiorniki retencyjne w dorzeoczu Odxy byty dotychczas
budowane z gidéwnym przeznaczenlem do zasilanla drogl wodne]
0dry. W istniejgcych zbioxnikach Otmuchdw, Gigbindw, Turawa i
Dziexzno miescl elig 280-300 mln m° poJjemnoscl uzytkowe]j Zeglu-
gowej. Uzyskanie w zblorniku Raclibdérz pojemnosci usytlkowe]
rzgdu 230 mln m3 i przeznaczenle Jej do eterowanla przepiywamdi
Odry odpowliadaioby przyrostowl sumy pojemnosel do ‘180 % wiel-
koscl wyJéciowej, Praktyczna efektywnosdé poJemnoscl zbiornika
Racibdrz Jjest wezakze dla zeglugl odrzanskie]j znaoznle wighk-—
8za niz wynlikatoby to z tyoch proporoji liczbowych, bowiem:

~ relatywnie ma*a pojemnosé zbiornika Racibdrz w stosunku do
zasobdw Odry w przekroju piletrzenia powodowaé bedzie ezyb-
kie napetnianie zbiornika, co implikuje intensywniejsza
niz na innyoh zblornikaoch gospodarke wodng z czegstszg wymia-
ng wody w oiggu roku /niektére z istniejgoyoh zbioxrnikdw
zeiencyjnych nie naperniajs slg¢ catkowloie w latach suchych/,

~ zblornlk Reolbdéxrz posiadaé bgdzie zdolnodol przechwytywania
szozytéw fal powodziowych Srednlej wielkosocl przekraczaja-
oych poziom wielkiej wody zeglownej; dzigki temu mozna be-
dzie zapoblegaé przerwom powodziowym w Zegludze odrzanskie]
dezorganizujgoym tranepoxt prawie w kazdym roku na okres
kilku do kilkunastu dni.
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W sazozeniaoch zblornika oszacowano, ie Jego efekty Zeglugowe
polegatyby na zwigkezeniu grebokoscl tranzytowych na Odrze:
- drednio w wieloleoiu w okresie 1 III - 15 XII o 7 om

« sxednio w wleloleolu w okresie 1 X - 15 XII o 12 om
- w latach suchyoh typu 1921 1
1954 x. w okreasie 1 XIT - 15 XII o 17 om

Efekty te moizna zilustxowad nastgpujgoym przyktadem: Zasi-
lanie ze zblorxnika Racibdxz pozwoliXoby podwyzezyé wykoxzy-
stanie tadownosol taboru w obeonych typach statkdw o 10-15 %,
co w odniesieniu do zatozonych zaded Zeglugl na 1990 x.

/31,0 mln ton/ odpowiadaloby 3,3 - 3,7 mln ton dodatkowych
przewozdw, Jest to mniej wigcej tyle, ile wynosita caxa praca
txranspoxtowa wykonana w 1973 x. przez flotg PP Zegluga na
Odrxze. Flota ta liczyta wdéwczas B840 statkdéw towaxowych o nos-
nosci 309 tys. ton wym. 1 mooy sitowni 106 tye. K.

Zapotrzebowanie wody na zasllanie Odxy w intexesie Zeglugi
Jest tak duze /1,4 - 1,5 mld m3 przy obeocnym stanie zabudowy
rzeki, przy zasilaniu do giegbokosci tranzytowey 1,80 m z gwa-
rancja B5 %/, Ze pojemnosé usytkowa zbioxrnike Racibdéxz bedzie
niewystarczajgca do peinego pokryola potrzeb tego uzytkowni-
ka, Nie mniej stosunkowo niska Zgdana gwarancja zaspokojenia
potrzeb zeglugi oraz mniejsza efektywnosé ekonomiczna uzytko-
wania wody przez Zegluge w pordwnaniu z przemystem i rolnic-
twem uzasadniajq przyznawanie pierwszenstwa uzytkownikom prze-
mysXowym i xolniczym w zaspakajaniu ich potrzeb wodnych. Totei
nalezy przyjaé, ze czgsé pojemnosSci uzytkowej zblornika bedzle
zastyxzezona do dyspozycji przemysiu 1 rolnictwa, wlielkoéé te]
xezexwy bgdzle narastaé stosownie do przyrostu zuzycia wody
pxzez istniejacych i1 nowych wodochonnyoh uzytkownikéw. Ponie-
waz zbiornik bgdzie w istotny sposdéb wpiywal na poprawg Jakos-
ol wody Odry, przeto mozna liczyé na znaozne zwigkszenie pobo-
xréw wody dla wodoohtonnych uzytkownikdéw przemyszowych i rolni-
ozych. W zwlgzku z tym potxzebne byiyby, odpowlednio pexespek-
tywiczne, bilanse uizytkowe wody Jjako opracowanie planistyozne,
stanowigce podstawg do rozwigzan proJjektowyoch gospodarki wod-
nej zbioxrnika.
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Ad 3b

Rzeka Odxa w przekioju Raclboxze Jjest znacznle obolgZona
zanleczyezczeniaml pochodzenla éclekowego oraz radunkami soli
i wéd dozowych kopalh wggla. Wigkszosdé tych Zadunkdw pochodzi
z terytorium CSRS., Stan zanleczyszozenia QOdry we wszystkloh
wekazaniach stawia t¢ xzek¢ poza klasyfikaecjg, swiadczao o jeoJ
nieprzydetnoscl do uzytkowania wody.

Zarzadzenliem Prezesa CUGW z dnis 15.02.1972 x. /NP nxr 15
poz. 103/ rz. Odra od granicy pafdstwa do rejonu Soinawy /ujdole
Itzycy/ zostaia zaliczona do II klasy czystosci. Jak sig wydaje
zbloxnlk "Recibdxrz" mdgiby eie walnle przyczynié do ocsiggnigola
tej klasy czystosci pod warunkiem odpowledniego ukseztextowania
czaszy, doboru pojemnoscl martwej oraz odpowiedniego gosmpodaro-
wania wodg. Osliggnigocie II klasy czystosSol zwlekszyloby atrak-
oyjnosé wykorzystania wéd odxzanskich do zaspokojJenia potxzeb
przemystowych 1 rxolniezyoh uzytkownikdw wody. W zwigzku z tym
nalezatoby:

- Ziedagowaé postulaty dot. uksztaxtowania czaszy zbloxnika
"Racibdérz", zwymiarowenle Jego poJjemnosci martwej 1 zasad
gospodaxowania wodg, ktdxyoh wprowadzenie zagwarantowatoby
maksymalizacje efektow oddzlaiywanlia zblornika na polepsze-
nie Jjakosol wody,

- zredagowaé program niezbgdnych dziazen z zakresu ochrony wéd
przed zanleczyszozenlem, ktéryoh przeprowadzenie rdwnolegle
do budowy zbiornika "HRacibdrz" pozwoliloby na trwale utrzyma-
nie II klaey ozyetosol wdd Odry poozynajge od zbiornika
8 konczgo odpowlednio daleke w ddé rzeki,

- przedstawié poglad na mozliwosé opanowania problemu odprowa-
dzenia wéd szonyoh przy wykorzystaniu zblornika "Racibdrz",
oo powinno wyrazié Big oelowofolsg ograniozenia zakresu i ko-
8ztéw przedeiewzleé inwestycyjnych dla ochrony rzeki Odxry
przed nadmiernym zasolenlem,

- przedstawlé poglad odnosnle ekonomloznej efektywnodcl narzu-
cenia zbioxnikowi "Raocibdrz" funkcji wepdkdziatania w polep-

gzeniu stanu czystosol wdéd Odrxy.
|
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Ad 3o

Dolina Odxy migdzy granioa z CSRS 1 Wrootawiem posiada aktu-
alnle pewlen syetem ochrony przeoiwpowodziowej, ktdérego zasad-
niozyml oeochaml seg:
~ bBzexokl zaekxes technlczne] zabudowy na odoinku dXugosci oko-
0 150 km od KoZla do Wroctawia, gdzie rzeka zostaza skanali-
zowana 1 przeksztetcona w wielkogabarytowg droge wodna, zas
dolina otxzymaza rozwinlgty system obawazowai,

~ bardzo sitabe zainwestowanie T0-ocio kilometrowego odeinka
od granicy panstwa do KoZla.

W rezultacie tego kulminamoje duzych fal powodziowych gdérne]
Odry ulggaja na odecinku od granicy panstwa do rejonu KoZle -
Krapkowlice znacznemu sptaszeozeniu dzliekl retencji terendw za-
lewowyach,

Oprecowania studialne podajs, zZe fala powodziowa 1903 r.,
ktéra przeszia przez Raclbérz z kulminaojg 1380 m3/a i wepoma-
gana wezbraniami dopywéw utrzymala w KoZlu i Krapkowicach kul-
minacje rzgdu 1500-1550 m’/s zalaZa na odcinku Odxy od km 20
do 134,5 /tj. na terenie b. powiatdéw raciborskiego, kozielskie-
go i krapkowlcklego/ tgoznie okoio 200 km®. Ogdlng sum¢ zaanga—
Zowene] retencji dolinowej na tym obszarze oszacowano na 260
mln m3. QOceniono, ze odoigcie retencji dolinowej na gdxnej
Odrze spowodowaioby przy ujsciu Nysy Kiodzkie] podwyzezenle
kulminacyjnego przepiywu rz, Odry przy wielkiej wodzle stulet-
niej z okoto 2100 m3/a do okoXo 3500 maja. A zatem, w przypad-
ku podjecia budowy nowych obwalowad gdérnej Odry powinnismy w
odpowlednliem terminie likwidowang neturalng retencje dolinowg
zastgplé stexowang xetencjq poldexdw i pojemnodécig powodziowg
zblornikdéw retencyjnych. NajwZasoiwszg i praktycznie Jjedng lo-
kalizacje ekwiwalentnej zbiornikowe) retencji powodziowe]
przedstawia zblornik "Racibdérz". Nalezy uznaé go za niezbgdne
ogniwo nowego systemu ochrony przeciwpowodziowe] doliny Odry.

Z drugiej stxony nie wolno przeceniadé mozliwosocl przeclwpowo-
dziowego oddziaiywania tego zbiornika, co powinno sie wyrazad
W przyjeciu gospodarczo uzasadnionego stopnia zabezpieczenia
rolniczyech terendéw doliny gérnej Odry, aby nie powodowaé no-
wych zagrozei poni%ej KoZla. Musimy unikngé tak paradokesalne]
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sytuaojl, 2e¢ przez wzlgole pod Sciexq i baxdzo ekuteozng ochxo-
ng obeonlie siabo zainwestowanych terendw rolnych doliny Odry
powyzeJ Kofla zwigkszytoby sig zagrozehie powodziowe w istnie-
Jacym syestemie ochxony przeciwpowodziowe] ponizZe] Koila, ktéry
ochxoni szereg misest z Wrxocktawiem 1 Opolem na ozele, mniejszych
miejscowosci oraz kaskade kanalizaocyjna srodkowej Odry. Adek-
watna do tego wzrostu zagrozenla przebudowa ietniejgocego syeste-
mu ochrony przeciwpowodziowej Sxodkowej Odry pociggateby za sobg
konleoznos¢ ponoszenla dalszych wielomliliardowyoh naktaddw. Vg
xdéznyech dotychczasowych oszacowand uzasadniona wielkosé¢ pojemno=-
scl powodziowe]j zbiornika Raciborza zawlexa sig pomiedzy 40 1
75 aln .

W gwigzku z powyzezym nalezaioby przedstawilé poglad na wa-
xunki optymelizecjl programu ochxony przeociwpowodziowe, doli-
ny Odry od Reaoiborza do Wrxootawia 2z uwzglednienlem budowy
zbioxnike "Racibdérz" o pojemnosci powodzlowe) od 40 do 90 mln
m3. Nalezaloby przy tym ustosunkowaé slg¢ do celowoscl sezonowe-
go zrxéznicowania wielkosol rezerwy powodziowe] utrzymywanej w
zbioxniku w zaleznosci od poxy xoku 1 charakteru prognozy za-
grozenla powodzlowego.

Ad 3d

Nie ma zadnych istotnych przeciwwskazard odnosnie wytrasowa-
nia drogl wodnej Odra-Dunaj przez czaszg zblornika. Z opraco-
wan studialnyoh wynika, ze jest to najlepszy Bposadb rozwlgza-
nla technloznego odecinka drogl wodne] pomigdzy Racibozrzem i
granicg panetwa. Ten odoinek drogl wodnej, ktdéxy na diugoscl
17 km muelaiby pokonaé¢ spad okoio 15 m moZe byé zbudowany za-
réwno wyprzedzajgco w stosunku do budowy zbioxnika, Jjak tez
w ramach budowy zbioxnika.

Jako podetawe do wypracowania roboozych wariantéw rozwigza-
nia technicznego odoinka drogi wodnej Odra-Dunaj migdzy Raci-
borzem 1 grenicg padstwa nalezaioby okreslié:

- klas¢ techniczng drogl wodnej 1 termin jej uruchomienia
/przy ozym moze to byé ujete etapowo z réznymi klasami
w poszozegdlnych etapach/,

- warunki nawligzania el¢ do drogi wodnej Odra-Duna] po Btro-

nie CSRS.
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‘Ad 3o

W matozeniach projektowanyoh zblornika rozpatrywano efekty
enexgetyozne, ktdére okreslono na 40 mln kwh/xok przy elektrow=
nl 22 MW praoujgoej szozytowo we wspdXpracy z dolnym zblorxni-
kkiem wyxdwnawozym pojemnoSci 2-3 mln m3.

Naleialoby obecnie wypracowaé poglqﬂ co do celowosol budowy
przy zblorniku silowni wodnej pracujgcej sezonowo przy wysta-
pleniu wigkszyoh spaddw w przekroju pletrzenia. Taka silownia
dostarczataby enexgle w okresle znacznego zapotrzebowania mooy
przez pompowanie polderowe przy zbioxniku, co moze okazaé sig
dostateoznie uzasadnione i celowe pod wzgledem funkcjonalnym
i ekonomicznym.

Ad 4da

Wytania si¢ pilna potrzeba opracowanie planu ogélnego zago-
spodarowania przestrzennego m. Raclborza uwzgle¢dniajgcego oaly
kompleks powigzan ze zbiornikiem "Racibdérz". Plan taki powi-
nien byé podstawg koordynacjl wszelkich poczynaid rdinych inwe-
8tordw w zurbanizowanym rejonie Raciborza, podstawg politykl
lokalizacyjnej ormz podetawg ustalenia warunkdéw realizacji
réznyoh inwestycJji w tym rejonie. Dla budowniotwa hydrotechni-
cznego takl plan urbanistyczny bytby niezbgdny w zakresie na-
Btepujacych przyktadowych ustalen:

- tresy zapory gtdéwnej zbiornika Racibérz i lokalizacji budow-
1i upustowej zblornika,

- pzexokodcl pasa terenu migdzy zsporg a terenaml zabudowany-
mi m. Raclborza zarezexwowanego na przyszie elementy infra-
struktury oraz wytycznych regulacji stosunkéw wodnych na
tym pasie,

- rozrzgdu wody zxzucanej ze zbloxnika i sposobu jej wprowa-—
dzenia do koryt Starej Odry, Kanazu Ulgl i Keanaiu Odra-Dunaj,

- trasy i techniocznych warunkéw przeprowadzenia Kanaiu Odra -
Dunaj przez obszar mlasta,

- lokalizeoji portu sxdédlgdowege w Raociborzu,

- lokalizacji ewentualnego dolnego zbiornika wyrdéwnawczego
pirowni wodnej przy zbiorniku "Racibdrz",

- rezerwy terendw wzdtuz drogl wodnej Odra-Dunaj i kanalu
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zrzutowego 2ze zbloxnika na lokslizacj¢ zakiaddw przemystu
wodoohZonnego 1 korzystajgcego z transportu wodnego.

Ad 4b

W dolinie Odry na obszarze okoko 42 km®, wytypowanyoh jako
potencjalna powlerzchnia czaszy zbiornika xetencyjnego, zale-
ga /wg oatroznyoh oszacowan/ okozo 210 mln m3 kxruszywa pod
nadk*adem rzgdu 100 mln m3. Dalsze 1losol kxuszywa znajdujs
8lg w dolinie Odry i Olzy pod granicami obszaxru typowanego na
ozaez¢ zblornika. Kruezywo to jeet ekeploatowane przez kilka
przedslgbioxrstw, ktdryoh dziazania kooxdynuje Przedsigbiorstwo
Produkoji Kruszyw lMineralnych i Lekkioh w Katowicach /zwane
dalej KPPKuil/. Na terenle czaszy przysztego zbloxnlka “wy-
eksploatowano" dotychozas okoxo 6 hna powlexzohnl gruntdw xol-
nyoch w 90 % klasy II i III. W oiggu 1975 r. wydobyto z tego
obeszaru 5,9 mln ton kruszywa usuwejge Jednoczesnie okoto 3,5=-
-4 mln m’ naktadu. Zdjety nakad umieszoza sig¢ na haldach w
pasie przylegtym do wyrobisk. Eksploatacje prowadzi sig¢ meto-
dg lgdowa do giebokoscl 6-7 m ponizej powiexzchni terenu.
KPPKMiL wepdkpraouje z Rybnlokim ZJednoczeniem Przemysitu Vig-
glowego przy xekultywacjl wyrobisk. Wyrobiska te w temple
wynoszgcym okoxo 10 % wydobywane] masy kruszywa majg by¢é wy-
pexnione skaly piong z pobliskich kopald wegla i xekultywo-
wane dla rolniotwa, Niemniej rzeczywisty obraz sytuacji jest
talki, Ze coraz wigkszy areatr wysokowartosSclowych gruntdéw xol-
nych Jjest zamieniany na nieuzytki 1 proces ten w przysziosci
bedzie slg nasilaet. Jak ocenia dyrekcja KPPKMiL, po dobudowie
kilku zakXaddw eksploatacji kruszywa, mozna by w rejonie Raoi~
boxza wyeksploatowaé do 1990 x. okozo 120 mln n’ wyrobisk.
W odnlesieniu do koncepoji budowy zbiornika w HRaoclborzu
KPPKMIL zajeto w styczniu 1976 x. stanowieko, w ktérym m.in.
podato:
= nie ma 1 nle zamierza przeprowadzié peinego rozeznania wa-
runkdw geologloznych zidz kruszywa na cate] ozasezy zblorni-
ka Recibérz, lecz Jedynie rozpoznanie wycinkowe na polach
eksploatacyjnyoh, na ktérxe wejdzie,

- nie zamiexza, ze wzgledu na koszty i trudnodol transportows,
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odstgpowad od dotychczasowego txybu sktadowania nakXadéw,
a w szozegblnoscli transportowaé Je na daleze odlegosdodi,

- nle widzl technioznyoh mo2liwosdcl podwodnego zdejmowania
naktaddw oxaz podwodne] eksploatacjl kruszywa z ozaszy
zbioxnika "Raoibdérz" po spletrzeniu w nim wody,

- w przypadku zbudowania zbloxnika KPPKMiL 2yozy soble udo-
atgpnienia mu dalszych pél eksploatacyjnyoh w dolinie Odry,
na ktdxyeh mogioby kontynuowaé wydobywanie kruezyw dotyoh-
ozasowymi metodami.

Dle resoxrtu rolnlotwa etanowlsko KPPKMIL zapowiada:

- utrate ogromnego areezu /kilkadziesiat Kkm? powlexzohni/
gruntdéw rolnyoh wyeokich klas, ktéxe zostana zdewastowane
przez eksploatacje kruszyw,

— nikty zekrxres mozliwosci wykorzystania faktu wyeksploatowa-
nia kruszyw na polepszenie parametrdw technicznych zblorni-
ka "Racibérz",

- LywlioZowy charakter dzisXalnosci zakiaddw eksploatecjli kru-
azywa w dolinie Odry.

Ad 40

Wydaje sle wieloe potrzebnym opracowanie planu ogdlnego
zagospodarowania przestrzennego obrzezy zbiornike, ktdry roz-
8trzygngtby caty kompleks powlgzan zbioxnika "Racibdrz" z za-
gospodarowaniem przylegtych xejondéw, w szczegdlnodecl zas sil-
nie zurbanizowanych rejondw Lubomii, Bierdkowio, Tworkowa,
Krzyzanowic, Bukowa, Zabetkowa 1 Olzy. Nalezatoby wypracowad
rozwlgzania z zakresu tworzenia nowyoh struktur ekologlcznyoh
i krajobrazowyoch drogg formowania odktaddéw zbgdnych mas ziem-
nych /powstajgcych podozas eksploatacji kruszywa/ na obrze-
zaoh zbliornika, 1oh xekultywacjli i zagospodarowania, a takzZe
rekultywecji wyrobisk kruszywa i innych nleuzytkdéw poza czaszg
zblornika wykorzystujgo skalg pzong z kopald orxaz nadkiady 1
bumue usuwane z ozaszy zbilorxnika.

Nalesatoby przewidzleé dziatania w kierunku zachowanla na
obxzezach zbiornika korzystnych warunkdéw siedliskowyoch dla
osadnictwa 1 produkcji rolnej. NaleiaXoby zapewnidé peine wyko-
rzystenlie powlerzochni odkadéw formowanych na obrzezaoh zbiox-
nika wtgozajgo Jje odpowiednio do areaxdéw gruntéw xolnyoh, lub
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przeznaczajgo Je do zalesied, wzglgdnie wprowadzajgo na nie
pewne forxmy rekreamoji.

Ad 4d

Wezelklie przedsigwzigoia w zakresle modernizacji i xozbudo=-
wy infrastruktury technicznej, a zwtaeszczae komunikaoyjne], po-
winny byé od teraz realizowane w taki sposdb, aby nie stwaxzad
przysztych kolizji ze zbilornikiem "Racibérz". Przykiadem ta-
kie] potencjalnie kolizyjnej inwestycji modexnizacyjnej moZe
stuzyé zamlerzona w blezgcej 5-latce elektryfikacja linii ko
lejowej Raclbdrz-Chatupki polaczona z potozeniem 2-go toru,
Nalezazoby dopiaé tego, aby przy okazji modexnizacji odeinelk
tej 1inil mledzy Reciborzem 1 Roszkowem zostal przetoZony na
nowg trasg poza czaszg zbiornika.

Zachodzg rdwniez wzejemne Sciste 1 potencjalnie kollzyjne
powlgzania pomiedzy zbioxmikliem "Racibdrz" i technicznymi
elementami 1linii kolejowych Chatupki" - Olza z przeprawg mo-
stowg przez rz, Odxg oxaz linlg kolejowsg Brzezle - Lubomla -

- Olza: Problemy komunikacji kolejowej w rejonie zbloxnika
kwalifikujg sig¢ wigo do kompleksowego rozwigzania branZzowego
nawigzujaoego do konocepoJjl zbiornika "Racibdxz".

Mniejszym problemem Jest modernizacja ukadu sieoci drogo-
weJj wokdéx zbioxnika, przy ozym najbardzle] newralgioznymi
elementami bedsg tu zagednienie przepraw mostowych przez Odre
w Krzyzsnowiocach i Olzie.

Ad 5

Spag zXoza krusezywa na obezarze okozo 60 % powiexrzohnl sek-
toxa doliny Odry pomigdzy Raeciborzem i linis Krzyzanowice -
Bukdw - Lubomia zalega w przedziale wysokosci 170-180 m NN.
¥ gorszych nleco proporcjach uktad taki powtarzo si¢ w poxud-
niowym sektorze doliny Odry migdzy wsiaml Roszkdéw, Kamied i
ZabeXkdw. Gdyby wiec w sektorach tyoch usunaé neadklad poza obxeb
planowanego akwenu zbiornika i wyekeploatowaé kruszywo w moz-
liwie pexnym zakresie, wéwczas otrzymaXoby sig sztucznie ufox-
mowang czaszg, w ktére) mozna by dopuscié do pigtrxzed zmien-
nych w znacznie wigkszym pxzedziale niz pierxwotnie planowanse.

Zemiast zmiennodoi pigtrzen w przedziale od 189 do 196,5 m NN
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mogna by dopusclé gmiennosé plgtrzed w przedziale nawet 182-
~196,5 m NN pod warunkiem zréznicowania ich na d2ugodoi zbiox-
nika, np. przez wyodrgbnienie cofkowego sektora czaszy. W re-
sultacle takioh dzielad mozne na zbioxniku "Raclbdrz" uzyskad
gnaoznle wlgkszg catkowlits pojemnosé zblornika niz piexwotnie
planowano przy mnliejszej powlerzchni zalewu.

Soiste skojarzenie budowy zbiornika retenoyjnego z eksplo-
atacja kruszyw prowadzi wigo do nowyoh wariantdédw rozwigzan
koncepoyjnyoch zbiornika znacznie atrakeyjniejszych od rozwig-
zaf dotychozas rozpatrywanych. Ta atrakoyjnosé moze byé wzmo-
sona przez doetosowanie nowyoh xozwigzan dotyohczas rozpatry-
wanych. Ta atrakcyjnoéé moze byé wzmozZona przez dostosowanle
nowych ¥ozwigzan do wymogéw lepszej funkojonalnosci zbiloxnika
w zakresie wptywu na jakosé wody rz.Odry i w zakreslie przysto-
sowania na odoinek drogi wodnej.

Zachodzl wigo pilma potrzeba zorganizowania wtasciwego
woepdidziatania 1 waspdipraoy pom;edzy inwestorem zbiornika 1
inwestorem zakiaddw eksploatacji kruszywa z przyciggnigolem
do te) wepdipracy innych zalnteresowanych.
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" Marian MiZkowski

PRZEGLAD KWESTII PRAWNO-MIEDZYNARODOWYCH
DROG WODNYCH I ZEGLUGI SRODLADOWEJ NA TLE AKTU KONCOWEGO KBWE

W helsiriskie] "Wielkie] Karéia Pokoju" - znajduje sle obszer=-
na weklaracja o srddlgdowym transporcie wodnym, ktéra zaskakuje
swg tredcig nawet osoby interesujgce sie ta problematyks. Zapy-
tujg one co legZo u podstaw tej deklaracji?

W rozdziale 6: "Wspdipraca w innych dziedzinach. Rozwéd]
transportu" stwierdza sig:

"Panstwa uczestniczgce, uwazajgc, Ze poprawa warunkéw trans-
portu jest Jednym z istotnych czynnikdw rozwoju wspdipracy mig-
dzy nimi, uwazajgc za konieczne wspéxdziazaé w rogwoju transpor-
tu 1 w rozwigzywaniu istniejacych probleméw przez wykorzystywa-
nie odpowiednich srodkdéw narodowych i miqdzynarddowych, Lromin,
wyrazajgc gotowosé, przy poszanowaniu swoich praw i przestrze-
ganiu zobowigzan miq@zynarodnwych, dzialaé¢ na rzecz eliminowania
rozbleznodecl wynikajgcych z przepiséw pravnych, majgeych zasto-
sowanie W odniesieniu do ruchu na érddladowych drogach wodnych,
ktéry objety jest konwencjami miedzynarodowymi, a w szczegll-
nosci rozbieznofci w stosowaniu odpowiednich postanowien i w tym
celu zachgcajg panstwa czXonkowskie G¥évmej Komisji Zeglugi na
Reniexj, Komisji Dunajskiej i innych instytucji do dalszego roz-
wijania podjetych juz prac i badarni, zwléuzcza w ramach Europejs-

kiej Komisji Gospodarcze] Organizacji Narodéw ZJednoczonych /.../"

By dobrze zrozumieé zasadnod¢ te] deklaracji, niepokdj Jjakd
ga nig sie kryje i nadzieja na poprawe sytuacji - przeéledimy
chronologicznie troche faktéw. Rozpocznijmy od 13972 r. i od
Polski.

* WyjoSnienie ounoSuie do nuzwy tej komisji - vide odsylucz na koncu
przypisow. =
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A,

Migdzynarodowe sympozjum "KanaX Odra - Dunaj" zorganizowane
w dniach 7-8 IX 1972 r. w Raciborzu przez Komisje Odry Instytutu
Slgskiego w Opolu, Polski Instytut Spraw Miedzynarodowych, NOT -
SIT Wodnych i Melioracyjnych, OddziaX w Opolu i Zjednoogzenie
Zeglugi Srédlgdowej i Stoczni Rzecznych we WrooZawiu - rod .pa-
tronatem ministra Zeglugi -~ i1 z udziaXem, poza uczestnikami pols-
kimi, delegacjl z Czechoszowacji, NRD i quierl - oficjalnego
przedstawiciela budapesztaihiskie] Komisji Dunajskie] oraz naszego
fZycia politycznego i gospodarczego /I i II Sekretarz EW PZFR
w Opolu, II Sekretarz KW PZFR we WrocZawiu, Sekretarz KW PZPR
w Katowicach, wojewoda opolski, wiceministrowie/ - podniosio
pierwszy raz po wojnie kwestie pravmo-migdzynarodowe drég wod-
nych Srddladowych o znaczeniu migdzynarodowym wskazujgc na bez-
poéreﬁnie zainteresowanie nimi Polskiz. Znalaz¥o to wyragz prgede
wgzystkim w referacie Iwony Rummel 2 PISMB, a nastepnie w wy-
stgpieniach w dyskusji G.Rysiaka4 i J.Kokotas.
G.Rysiak, polskle zainteresowanie tematykg, uzasadniax tym,
- abatrahujgc od terminu realizacji kanazu Odra-Dunaj - ze
cho¢ sprawy techniczne i ekonomiczne wysuwajg sie na pierwszy
plan, to "/.../ pevme elementy mogg by¢ z punktu widzenia praw-
nego, jezeli nie dzié, to za lat kilkanadcie wazniejsze od eko-
nomicznych czy wazniejsze od tych powlqzanych ze sprawami tech-
nicznymi /.../" 1 dalej, zastanawiajgc sie nad statusem prawno-
-miedzymarodowym rzeki Odry i przyszis budowsg kanaiu Odra-Dunaj,
stwierdzaXx "/,../ aczkolwiek sama inwestycja terytorialnie mies-
cl sie pod wkadzg suwerenng Czechosiowacji i Polakis, to jednak
w rezultacie uk¥adéw Polska-NRD o ochronie wdéd granicznych i gos-
podarce na wodach granicznych, mamy praktycznie rece zwigzane
zgoda partnera NRD-owskiego na dziaXania, ktdérych rezultatem
fylaby zmiana aktualnego stanu wﬁd Odry. 2 kolei uwzglednienie
partnera NRD-owskiego Jjako trzeciego i tylko w charakterze
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kontrolera wysilku inwestycyjnego Polski i Czechosiowacjli byloby
sprzeczne z zasadg réwnodci partnerdw. .

d wlige mamy kilka znakéw zapytania, na ktére trzeba byZoby
odpowiedzieéd /.../.

Idea kanaiu jest czymd, co jest konkretne, wymierme i co nie
Jest has¥em propagandowym, do ktdorego trzeba byZoby nastepnie
dopracowywaé¢ konkretne przesianki i elementy, ale jest zespoem
po prostu konkretnych elementéw i przesTanek, ktdére mozemy jako
paristwo i spoZeczensitwo ~ gloszac ducha wspdipracy ogdlnoeuro-
pejskie]j -~ oferowaé naszym partnerom na zachodzie Europy. Kanax
Odra-Dunaj, wigzgc w Buropie pémoc z potudniem, wigze Wachdd
gz Zachodem 1 dlatego moze staé¢ sig wazkim elementem europe]s-
kiego procesu odprgzenia i wspdlpracy".

J.Kokot natomiast w podsumowaniu sympozjum méwix: "/,../ ka-
nai Odra-Dunaj bgdzie nie tylko magistralg transportowg, lecsz
révnoczednie istotnym elementem caoksztaiiu gospodarki wodne]
Polski 1 Czechos&owacjiT stymulujgcym przefamanie Jjednej 2 naj-
wlekszych barier rozwojowych nowoczesnych panstw przemyszowych,
a takze weziowym problemem polityli integracji krajdéw RWEG
1 europejskiej wepdipracy gospodarcze] w interesie dynamizacji
gospodarki wszystkich zainteresowanych panstw /.../. Realizacja
celéw politycznych moze tutaj dokonaé sie bez jakichs dodatko-
wych nakXaddw finansowych, poniewas znajdzie ona peine pokrycie
w racjonalnym i ekonomicznym wykorzystaniu magistrali /.../".

To wezyetko spowodowato szybka reakcje specjalistéw prawa
migdzynarodowego w postaci publikacjiprof.dr J.Gilasa - wéw-
czas docenta w Uniwersytecie im. M.kopernika w Poruniu /i or-
ganigatora OddziaZu PISM w Toruniu/a i prof. dra L,Gelberga
z PAN w Warszawieg, co pozwala juz na wiasciwe wyrobienie
opinii o randze i wadze oraz aktualnodci problemu ~.lecz tylko
'podztym Jjednym katem: przyszlej budowy kanaiu Odra-Dunaj.
tH]
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Ta zad kwestia, choé nlezmiernie wazna 1 aktualna - co
dalej nadwietlam - Jest tylko jedng z caXodocl problematyki
prawno-miedsynarodowej europejskich drég wodnych srédlgdowych
0 gnacegenin migdzynarodowym i uprawlaniu na nich zeglugi przes
statki bandery paiistw trzecich.

Wskagatem na ten fakt uzupeiniajgc rozwazania J.Gilasa
i L.Gelhergalo.

Koniecznoéé naszego zainteresowania tematyks pravno-miedzy-
narodowsg drdg wodnych drédlgdowych o znaczeniu miedzynarodowym
1 wolnodcig na nich zeglugi statkami wszystkich bander jest konsek-
wencja falktow:

1., Polska segluga érédlgdowa od 1960 r. dociera na Ren bedgc
tam jedynym przewoZnikiem painstw ﬂocjaliatyéznych operujgcym
ne podstawle zawartych wieloletnich, odnawialnych uméw bilate-
ralnych z nadreniskimi ﬁwzedaiqbiorstwami armatorskimi, Statki

nasze dokonuja nie tylko przewozu towardw polskich ekaportowa-

nych badZ importowanych przez Polske, lecz takze kabotazu czyli
wykonujg przewozy obcych Yadunkéw miedzy obeymi portami na zle-
cenie obeych lub polskich agentéwll.lﬂéwiqc o kabotazu - to, by
nie szukaé daleko przykiaddéw, posiuze sle tylko Jedng oplnig

2 wroclawskiego "SZXowa Polakiego"lz, ktére wyjasnia istote pro-

blemu:

"Dziennie na wodnych szlakach érédlgdowych obeych krajéw znajduje
sig §rcdni§ 40-50 barek naolezgcych do Zeglugi na Odrze. Jeszcze przed
trzema laty byle ich tam o polowy mniej /.../. Wzorem dwéech ubieglych
sczondw, rdéwniez i tej zimy polskie barki plywaja w czarterze u arma-
tordw zagranicznych, Juiz teraz nusziy banderg reprezentuje na Henie 1
kanatach Bencluxu 16 jednostek Zeglugi odrzanskiej i tylez nalezacych
do armatora bydgoskiego. Jesl to bardzo korzystna forma wspdlpracy:
zamiast stad bezczynnie podczas zimbucj przerwy, barki zurabiaja de-
wizy dla kraju, ugruntowuji w Swiccie dobrg opini¢ polskiecj Zeglugi

frodlydowej, a zalogl zdobywajiy deodatkowe kwalifilacje" lj.
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2, Statkli polskie wykorzystujg:

a. przywile] wolnosci zeglugi po Renie stosovmie do art. 1
Aktéw Mannheimskich z 17 X 1968 r, méwigcego:"Zegluga na Renie
i jego ujdciowych odnogach /embouchures/, od Bazylei a2z do peX-
nego morga, ozy to piyngc w déx, czy pod prad, bedzie wolna dla
ptatkéw wszystkich narodéw dla transportu towardw i osdéb, na wa-
runkach dostosowania sie do zastrgezerd zawartych w tej to kon-
wencji i do srodkéw przewidzianych dla utrzymania ogélnego bez=-
pleczelistwa. Poza tymi reguzami nie bedsie wprowadzona zadna
przegzkoda, jaka by nie byza, dla wolne] zeglugl. Lek i1 Waal
8g uwazane jako stanowigce czesé Renu".

. b. porosumienia miedzypairistwowe z NRD oraz RFN w sprawie
zeglugi Srdédladowe]j umozliwiajgce Jednostkom polskim dociera-
nie bez prgeszkod z Polski na Ren. Szczegdlnie istotne Jest tu
porozumienie migdzy Ministerstwem Zeglugi PRL a Federalnym Mi-
nisterstwem Komunikacji RFN w sprawie przewozu fadunkdéw statlka-

mi zeglugl Srdédladowej zawarte na 5 lat14 w dniu 5 lutego 1971 r.

w Bonn z moca wigzacg od 9 II 1971 r.15
Ta operatywnosé polskiej floty ma Renie oraz jej konkuren-
cyjhdﬁé /nizsze taryfy, lepsze wykorzystanie czasu m.in. sobét
1 niedziel/ oraz bliskie otwarcie dla zeglugi polgczenia Ren-~
-Men-Dunaj i tym samym wpiynig¢cie na Ren flot innych krajéw
socjalistycznych spowodowazy dyskusjg wokiéx tego tematu. Dyskusje
te spotegowaizy sie po zawarciu polsko-RFN-owskiego porozumienia
z 1971 r., o ktoérym wyzej bya mowa.
Dvskusje te do korica 1973 r. przedstawione juz zostaiy sze-

rzej polskiej opiniit®,

B,

W dniu 25 II 1974 r. strasburskie czasopismo "Navigation,
ports et 1nduatr1es“17 relacjonujac zebranie Stowarzyszenia Por-
towego w Rotterdamie stwierdza, Ze skoro StatutDunajski moéwi,
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AEEER

iz "prgewory muszf odpowiadaé interesom i prawom suwerennym
Paristw Dunajakich"la -~ trzeba wige zweryfikowaé prawo wolnodci
geglugi na Renle wykorzystujgc art. 45, § b Aktéw Mannheims-
kiahlg. :

W kilka tygodni péiniéj, to samo czaaopiamoao, omawlia jgo
tym ragém sytuacje reriskiej zeglugi belgijskie] zamiaazéza.ar-
tykut o gnamiennym juz ;ytule: "Konkurencja kolei... i krajéw
wschodnioeurope jekich", a w nim wypowledZ p.Girard’a - prze-
wodniczacego UINF ceyli Miedzynarodowego Zwiaszku Zeglugi Rzecz-
nej, a to Jest juz gXos bardzo powazny i oficjalny - twierdszaec,
ze na Renie istnieje realna grofba "inwazji" /!/ flot wschodnio-
~europe jskich., Juz teraz jednostki polskie kierujgce sie trosks
0 zdbycle dewiz dla swego kraju pozostajg na staZe na Renie.
Tylko poprzez dostosowanie Aktu Mannheimskiego 1 wzmacniajge
wspdiprace miedzy krajami reiskimi - bedg mogiy one przeciw-
stawié sie masowemu przybyciu za kilka lat, statkéw dunajskich
i dumpingowi, ktérego one nie obawiajs sie stosowaé, Mozliwodé
piywania flot zachodnich po Dunaju jest dla nich niewielkim za-
grozeniem, gdyz konwencja belgradzka zabrania im swobody handlo-
wej w Europie pozudniowo—wachodniejzl. .

Z kolel podczas doroczne] konferencji dyrektoréw dunajskich
przedsigbiorstw armatorskich odbytej w Gazaczu w dniach 9-14
IX 1975 r., staraniem Rumunii, z udziazem kilku ministréw z kra-
jéw czZonkowskich 1 delegacji NRD - przedstawiciele RFN ilﬁu-
strii, przy poparciu JugosZawii, wnies$li ponownie o zmiane ta-
ryf /ustanowionych w 1955 r./. Wniosek zostaZ odrzuconyza.

Nieco weczedéniej ten sam numer "Navigation /.../" z 10 X
1974 r. przynosi informacje, ze "CzXonek parlamentu bawarskie-
go H.J.Jaeger, zvrdcit sie do rzgdu krajowege z interpelacjg pi-
semng, w ktérej zapytywax w jaki sposcéb Republika Federalna
Niemiec zamlerza unilmgé, po poZaczeniu Ren-Men-Dunaj, sytuacji
wytworzonej obecnie przez kraje socjalistyczne na Dunaju,

To zapytanie, postawione zostaZzo rdwniez w podobnych okolicez-
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nodciach w Bundestagu przew posia Jobsta:

"/eeo/ Zgrana polityka "dumpingu" krajéw socjalistycznych
spowodowaza w 1973 r. deficyt 580 000 DM w Bayerischer Lloyd
mimo wzrostu przewozdéw o 13,2% w stosunku do 1972 r. i przed-
Blewziecia krokéw, ktdére pozwolily osiggngé az taki sukces",

OdpowiedZ na te interpelacje przytacza wiederiskie czasopismo
¢eglugowe "Schiffahrt und Strom"z3 informujge, 1z "Niemieckl
Rzgd Federalny nie podziela obawy, 2Ze oddanie kanaiu Ren-Men-
-Dunaj moze przyniedé dla niemieckiej zeglugl Srdédlgdowe] ryzy-
ko zdominowania prgez uparstwowionych armatordéw blolku wschodnie-
g0 /e../, korzystanie z kanatu R-N-D przez szagranicgzne statkl
frodladove, wedtug oswiadczenia rzadu federalnego, bgdzle ure-
gulowane umowami, w ktdérych interesy niemieckiej zZeglugi rzecz-
ne) zostang nalezycle zabezpieczone",

I wreszcie, na zakonczenle lektury czasopism Zeglugowych
w kwestil spraw migdzynarodowyoh drég wodnych érédladowych przy-
toczmy raz jeszcze sirasburski péimiesiecznik "Navigation /.../"
przynoszgcy informacje pod gnamiennym tytuizem: "Ku ugraniczeniu
wolnosci Zeglugi na Renie?“24 /podajemy przy tym co "celniejsze"
gwroty takze w oryginale/: -

"Izby Handlu i Przemysiu Hotterdamu i Duisburga doszly ostat-
nio do wspdélnej konkluzji, ze jest niezbedne zmodyfikowanie
art, 1 Aktu Mannheimskiego dotyczacego wolnodei ruchu, oséb
i towaréw na Renie., Uwazajgq one, iz ta wolnos$é musiaXaby byé
gzarezerwowana w przyszXosci tylko dla statkéw garejestrowanych
w krajach nadbrzeznych tej rzeki lub czionkowskich EWG /Cette
1liberté, estiment elles, devrait etre réservée & 1’avenir aux
seuls bateaux enregistrés dans les pays riverains 'du fleuve ou
membre de la CEE/. Zmiana ta mogXaby by¢ dokonana w formie uzu-
peinienia do Aktu Mannheimskiego lub zmiany semego Aktu.

Podczas zebrania komisji d.s. portowych i zeglugowych Izby
Handlowej i Przemysowej Duisburga /.../ partnerzy niemieccy
gostall poinformowani o memoriale holenderskim n.t. poXaczenia
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Rean-Men~DunaJ,Wydaje sig, ze obecnie takze w drodowiskach gos—
podarcegych Holandii ugruntowazo sie przekonanie /1’ idée s’est
maintenant aussi imposée/, 2e statki krajéw o handlu upanstwo-
wionym beda mmusgone otrzymaé specjalne pozwolenie /une autori-
sation expresse/ na uprawianie kabotazu na Renie /.../".

Wezyetlkie te wypowiedzli 1 informacje nablerajs szczegdlnego
i wZadeciwego gnaczenia, a tym samym zmuszajg nas do zastanowienia
sig nad konsekwencjami dla naszego kraju - Jeéli wiizi sie skad
i od kogo pochodzg oraz w jakich okolicznoSciach zostaly ujaw-
nione. Jeéli nawet mozna byXoby pogodzié sie z utrata korzyéci
jalkie dzid przymosi nasze piywanie na sieci zachodnioeuropejs-
kich drég wodnych, Jest to nie do zaakceptowania w odleglejsze]
perspektywie, gdzie zakladamy znaczniejsza wymiane towarowa
z Europg Zachodnig.

Przewozy zagraniczne polskie] zeglugl érédladowe] wedZug
oficjalnych statystyk przyniosiy naszemu krajowi znaczne korzys-
cl dewizowe np. wpiywy dewlizowe wyniosiy w 1973 r. = 12 728 mln
zZ dewiz., w 1974 r. - 14 323 mln 2% dewiz. 1 w 1975 r. =
12 901 mln z% dewlz., a do tego doliczyé trzeba przecies naby=-
cie dodatkowych kwalifikacji przez zaZXogl oraz likwidacje kosz-
téw, jakie powoduje postdj zimowy statkéw rzecznych w kraju.

Przytoczono tylko te wypowiedzi oséb lub gremidw, ktére wy-
gXoszono na znaczgcym forum publicznym: jak np. stowarzyszenla
portowego Rotterdamu, brukselskiego UINF, krajowego parlamentu
Bawarii lub Bundestagu RFN, wreszcie izby handlowo-przemysiowe
Duisburga i Rotterdamu, bgdZ sekretariatu obrony Francji. Zréda
informacji, czasopisma zeglugowe, sg rdéwniez powazne.

C.

Ogélnie flota rzeczna 6 krajéw zachodnioeuropejskich /RFN,
Francja, Belgia, Holandia, Luksemburg i WXochy/ liczyZa
w 1965 r. 46 738 jednostek o tonazu 17,9 mln t, a w 1972/73 -

%8 864 statki z 16,9 mln t.
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Tendenoja ogélna - to jednostki duze, barki motorowe, samo-
biezne /1 350 t/ lub zestawy pohane, sprawiajgce, i% mozna mniej-
szg liczbg statkdw przewieié wigece) Xadunkéw np. o ile w RFN
w 1965 r. przewleziono barkami 195,7 mln t towaréw na drednig
odlegzosé 221 ¥m, a w 1971 r. przewleziono juz 230 mln t na
6rednig odlegXoddé 196 km przy niewielkim wzrodcie lioczby jed-
nostek, to we FrancjJi - dzieki unowoczesénieniu floty oraz posteg-
powl organigzacyjnemu - przewozy z 90 mln t w 1965 r. na drednig
odleg¥odé 139 km werosity w 1971 r. do 107 mln t przy srednio
129 km25. W latach nastepnych: 1973 r, - 108,9 mln t i 13,79 mld
tlon; 1974 r. - 109,353 miln t 1 13,74 mld tkm,

W Emmerich - Lobith na Renie, czyli na granicy holendersko-
~niemieckiej, przewozy w ciggu 12-lecia 1963-1974 podwoily sie
rosnge z 66,7 do 130,1 mln t /rok 1975 by rokiem recesji rdéw=
niez w Zegludze renskiej i zarejestrowano tylke 121,8 mln t./,
Charakterystycznym jest tu, Ze przy malejgce] liczbie statkdw
rosénie tonaz przewozdw: 1973 x. - 234 743 Jednostki z 117,3 mln +
i w1974 r. - 225 892 statki ze 130,1 mln t. Ciekawe jest tez,
ze statki panstw niereiliskich stanowls od kilku lat zaledwie
0,7% przepiywajgcych te granice jednostek.

W gére od ujdcia Mozell do Renu, w Koblencji, wystapilo
podobtne zjawisko: 1972 r. - 104 951 statkéw z 45,14 mln t a-
dunkéw; 1973 r. = 93 463 jednostki i 48,03 mln t oraz w 1974 r. -
83 622 statki i 49,65 mln t., a w 1975 r.~ 75 385 statkdw =z
47,14 mln t. Jednostki niereriskie stanowily tu 0,5?26.

Zatrudnienie znajdujg w plerwsze] kolejnodci Jjednostki nowo-

czesne, najtansze w ekksploatacji. Chege zapobiec zjawisku braku
Tadunkéw dla niektdérych statkéw zaproponowano, odpowiednio piat-
ne,‘czqéciowo "unieruchomienie ¥adowni'" badz, uzywajac nasze]
terminologii morskie], "uwlgzanie czedci tonazu na sznurku',
Projekt ten wecigz nie zdaje egzaminu - stad, ta obawa o konku-
rencyjnosé, a nawet dumping polskich barek i z innych krajow
socjalistycznych., Jest to obawa o tyle wciaz bezzasadna, %e



wyrazajac Jgq wapomina sie /?/ o faktyognym udziale flot nie-
rodiskich w %egludge rerskiej.

Do dyskusji nad problematyks prawno-miedzynarodowsg drdég wod-
nych érédlgdowych o znaczeniu miedzynarodowym, przede wszystkim
rreysztego poigesenia Ren-Men-Dunaj 1 jego ewentualnych reper-
kusji dla zeglugl renskie]j orasz pdszczégﬁlnyoh flot krajowych,
wigozyli sig takze /lub zostali wXaczeni/ juz od dawna naukowoy,
-specjalidcl od migdzynarodowego prawa transportowego i spraw
mig¢Adgynarodowych w ogéle.

Plerwszg chyba konferencja migdzynarodowg poswiecona aspektom
pravmo-migdzynarodowym poZgaczenia Ren-Men-Dunaj by*o posiedze-
nie Austriackiego Zwigzku KanaZowego i Zeglugowego /Usterreichi-
sche Kanal - und Schiffahrtsverein/ odbyte w 1965 r. w Rotter-
demie. /Posiedzenie to - sgdzié nalezy - wigzalo sig¢ z odbytg
20 VIII 1966 r. w Helsinkach 52 Konferencjgq Stowarzyszenia Prawa -
Mie¢dzynarodowego ILA na temat: "Rules on the Use of the Waters of
International Rivers", ktérej wyniki i rezolucja nie majg Jednak
charakteru prawa obowigzujgcego/.

Z kolel profesor uniwersytetu w Grazu --Paul Krzizanowski
publikuje obszerng rozprawe "Die Rechslage des Rhein - Main -
Donau - Verbindungaweges“za, a w dniu 18 III 1971 r. w Wiedniu,
z inicjatywy ww. Austriackiego Zwigzku KanaXowego i Zeglugowego
gzorganizowano odczyt dra H.J.Hahna - profesora prawa miedzyna-
rodowego w WyZsze] Szkole Ekonomiczne] w Linsuzg, bedacego jed-
noczesnie profesorem uniwersytetu w Wilrzburgu w RFN.

W Btyczniu 1972 r. w Wenec]l podczas OkragZego Stoiu RFN-Wo-
chy n.t. seglugl érdédlgdowej - generalny radca prawny reriskiej
zeglugi niemieckiej prezentuje stanowisko RFN m.in. w kwestiach

wolnofci pXywania po RanieBo.
‘ I vreszele ukazuje sie w 1973 r., przy pomocy Niemieckiego
Zwigzku KanaXowego i Zeglugowego Ren-Men-Dunaj w Norymberdze
1 bawarskich ministerstw nauki 1 komunikacji w Monachium pigknie

27
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wydana keigszka profesora prawa mig¢dzynarodowego uniwers) tetu
we Frankfurcie n.Menem - dra GlUnthera Jaenicke’go -~ prezentujg-
ca, 2 punktu widzenia RFN, status prawny przyszie] wielkogaba-
rytowej drogl wodnej Ren-Men-Dunaj 2.

Autor cqloéé problemu rozwaza w szedciu rozdziazach, z kté-
rych cay rozdz. III /s.50-70/ poswigcony jJest Traktatowi Wer-
salskiemu, a przede wszystkim kwestili jak nalezy rozumieé obhec-
nie art. 331 i 353 tego traktatu. Ponadto ksigzka poprzedzona
Jest wetepem -~ lkomentarzem.

Jako technik nie czuje sie kompetentny do skomentowania tej
bezspornie interesujacej i dla nas rozprawyj wydaje mi sie Jed=-
nak, iz tresé tego dziela przemawia za blisszym zainteresowanlem
sie nim, a byé mozZe nawet za przetiumaczeniem go na Jezyk polski.

Po ugyskaniu te] rozprawy /ktérej nie ma i nie bylo w sprze-
da2333/ podjgtem z nig pewna polemi}cq34
i przytaczajgc tZumaczenie obszernego, lO-punktowego, atreszoze—
nia autorskiego. :

dajac oméwienie je]

Skutkiem tego tez jest publikacja Wajdy35

, ktéry poddaz
krytyce twierdzenie Jaenicke’go o nieobowigzywaniu juz postano-
wien Traktatu Wersalskiego do quqéego na ukodoczeniu budowy
"kana*u Ren-Men-Dunaj dowodzac jednak, %e "Republika Federalna
ma prawo domagaé¢ sig modyfikacji postanowien piyngcych z art.
332 41 nastepnych, w kierunku zgodnym z duchem czasu. W zadnym
wypadku jednalk nie moze to wpiyngé na ograniczenie zasady wol-
noéci Zeglugi na kanale" /s, 125/,

/Wajda daje takze w formie aneksu tZumaczenie 10 tez - czyli
streszczenia rozprawy Jaenicke’go36, co pozwala Juz szerszemu
qugéwi zainteresowanych zorientovad sie o jej tredeci/.

W czasopismach niemiecko-jezycznych rozprawa Jaenicke'’go
spotkaZa sie wprost z entuzjastycznym przyjgciem i pozytyvmymi
komentarzami, & nawet byza giéwnym tematem dorocznego zebrania
czZonkdéw Deutschen Kanal - und Schiffahrtsvereines Rhein -
Main - Donau e.v. w dniu 17 X 1974 r. w Villrzburgu z udziaXem
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bawarskiego ministra finanséw - dra K.Hillermeiera i nadburmist-
rza Norymbergi - dra A.Urschlechter&BT.

Rgeopg charakterystycsna, Ze dwa czasopisma referujace tg kon-
ferencjg, tak wiederiskie "Schiffahrt und Strom" jak i duisburs-
kie "Zeitschrift fUr Binnenschiffahrt und Wasserstrassen" uznaty
ga stosowne powoaé sle najplerw na wystgpienia holenderskie o
potrzgebie zmiany lub rewiz )i art. 1 Aktu Mannheimskiego. .

Ocgzywiécie "das ist ein lBsbares Problem" /To jest jeden
problem dajgcy sie rozwigzaé/. Czy jednak tak powlenien on byé
rozwlgzany Jak to wyobrazajg sobie nie tylko cl uczesinicy ze-
brania w Wirzburgu?

Oto w zakoriczeniu podrozdziaiu "Souverdnit#t der Bundes-
republik unstrittig" wspomnianego artykuiu w "Zeitschrift fiir
/ees/" czyli "Suwerennosé Republiki Federalnej bezsporna' zna-
leZé mozna bardzo interesujgce, by nie powiedzieé-brzemienne
w nienajlepsze skutkl nie tylko dla nas, stwierdzenie /przy moim
podkredleniu/:

"/ess/ kanaX Ren-Men-Dunaj podlega peinej suwerennosci Repu-
bliki Federalnej Niemiec. A wiec RFN ma mozliwosé i obowlgzek
zawarcia uméw o prawo piywania po tej drodze wodnej z zeintere-
sowanymi paﬁa@w&mi lesgcymi nad Menem i Dunajem.

Ze wzgledu na duse zainteresowanie tg kwestig perstw leigoych
nad Renem nastapig zapewne rdéwniez konsultacje ludb ugody z za-
chodnimi sgsiadami, Réwniez byZoby wskazane w umowach handlowych
RFN z pofudniowo=wschodnimi paristwami porozumieé sie co do
transportu towardw oraz podziasiu Yadunkdéw miedzy towarzystwami
seglugowymi /eeo/".

Viskazuje sie dalej na solidarnos$é panstw czXonkowskich RWEFG
/dunajskich/ w kwestiach taryfowych - by nawoywaé, ze "RMD
erfordert Sblidaritdt des Westens" /Polaczenie Ren-Men-Duna}
wymaga solidarnodéci krajéw zachodnich38/ oraz szczegblnego
podejécia - najpierw na Renie - gdzie za przykiad konsekwenc]i

wolnodci %eglugi bierze sie zawsze /!/ Zeglugg polska.
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%e pracy Jaeniocke’go nie przeceniam - najlepiej éwiadeczy
ofiocjalna RFN-owska opinia o nie) zawarta w "Lidcile czXonkows-
kim Nr 3/74" wydanym po ww. zebraniu w dniu 17 X 1974 r.

w Wﬁrnburgu39= "Rozprawa gznalag}a ogélne uznanie i podczas obec-
nych pertraktac]ji migdzy Republikg Federalng i krajami RWPG

W sprawle mig¢dzynarodowege statusu prawnego wielkle] drogl wod-
nej seglownej /czyli R-M-D; dopis. M.M./ i gra znaczng rolg

Jako materiat podatawowy"40.

Na zakoliczenie tego rozdziaXu odnotujemy Jeszcze gXos prof.
dra Karla Zemanka g Uniwersytetu Wiederiskiego bedgcy kanwg ol-
brzymiego artykuiu: "Uregulowaé wielostronnie problemy kanaiu
Ren-Men-Duna j" w czasopidmie RIFN-ovJskim41. Caxg swojgq argumen—
tac]q opiera on tam na sytuacji dunajskie] zeglugi austriackle]
na tle innych flot na Dunaju.

E.

Tak byzo przed Konferencjg Helsiiliska. Czy po niej gtosy
nam - panstwom soojalistycznyﬁ - nieprzyjazne umilkly badZ
8a inne?

JuZz nap. noworoczny RFN-owski periodyk "Binnenschiffahrts-
-Nachrichten" przynosi krétka informacje, ze inny dyrektor ho-

* lenderskiego Centralnego Biura Zeglugi Reriskiej i1 Srédladowe]

/CBRB/, M.van den 30542, wystapi w Izbie Handlowej w Rotter-
damie 2z aﬁelem o przedsigwzigclie krokdw przeciwko wechodnio-
europe jskim Zeglugom paristwowym na Renie oraz o rewizje Aktu
Mannheimakiego43. ‘

Hamburski periodyk “Hansa"44 - organ centralny zeglugi,
budownictwa Zeglugowego i portéw w RFN /tak morskich jak i rzecz-
nych/, bedgcy jednym z najlepszych tego rodzaju czasopism
w Europie, w czoXowym artykule na pierwszej stronie Nr 4/1976,
powotujac sie na opinie Wielkiej Brytanii i Hamburga juz w ty-
tule woXa: "Ostkonkurrenz bleibt aktuell" /Konkurencja Vschodu

npadal aktualne/.
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Z kolei hdlenderski "de Talagxnr“45, a wiec gazeta niefachowa,
daje snacsnie dxuzesy tytuk, ale tez o wiele wiecej méwigey:
"Przadsiqpioratwa transportowe ngkane nieuczciwg konkurencja:
Zadanie podjgcia krokéw wobec paristw Bloku Wschodniego".

Opiera éiq ona na informacjach zaczarpqiqtych z haskiego organu
zwigzkowego “"Nederlands Vervoer overleg" /NVO/ skupiajgcego
wszysatkie gaiezie transportu, ktéry stwierdza, zZe konkurenﬁja
paristw RWPG daje sie¢ odczué we wszystkich gaXeziach transportu

i zmusga NVO do rozpracowania polityki transportowe] RWPG przy
romocy armatordw 2 Anglii, Niemieec Zachodnich, Danii i Holan-
cl.'L:L46
dzlazenia polskie) floty morskie] oraz statkdéw rzecznych Polski

, ktérzy sg zaniepokojenl rozszerzajgcym sie promieniem

i NRD, Wnioskuje o zajgcie sie tym przez EWG pod kgtem wprowa-
dzania odpowlednich klauzul transportowych do kontraktdw handlo-
wych & krajami RWPG. ;

Z powoXaniem sie¢ na ten sam organ NVO, tg samg informacje,
ale nieco obsmernie]szg, znaleZé mozna nastepnie w cytowanym
Juz DVZ47.

W dniu 10 VI 1976 r. w Congresgebau , w Hadze zorganizowano
forum dyskusyjne: "Spojrzenia na pocgzynania transportowe Wachod-
niej Europy!, na ktérym referat gXdéwny wygXosi* W.G.A. de lMees-
ter - Dyrektor "Centraal Bureau voor de Rijn - en Binnanvaart"48.
Poruszono tam wszystkie rodgaje transportu, ale najwigce] miejs-
ca posiwigcono zegludze rzeczne]j operujac danymi do 1973 r.,
wg ktérych flota polska i NRD juz dzis$ poteguja kryzys w Ze-
gludze reﬁskiéj, i ktére - poprzez zmiane Aktéw Mannheimskich
/potwierdz;nych Traktatem Wersalskim/ nalezy "wyrzucicé" z Renu,
a w 2adnym razie nie dopuscié do szerszegoe tam wpiyniecia po
otwarciu kanaXu Ren-Men-Dunaj. W referacle podaje sig, Ze
w 1973 x. 1iczqc 10,5 mln t nosSnosci flota palistw zachodnich
operujgca na 18 000 km drég wodnych przewiozZa 400 mln t Zadun-
kéw, z czego poXowe na Renie /s. 1/, by dalej /s. 4/ stwierdzié,
2e o 1le w 1972 r. %aden statek polski ani NRD-owski nie prze-
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piyngt granicy RFN - Holandia w L¥bith, to "w 1973 r. juz 881
statkéw polskich o drednim tonasu 481 t przekroczyio te granice.
Jedll stwierdeimy, 2e ta liceba stanowi okoZo 1/3 liczby stat-
Jcéw holenderskich o tonazu od 200-500 t tem przechodzgcych, to
wnioskowaé’atqd mozna jaka poszyoje w okredlonej czebci miedzy-
narodowego rynlku transportowego zajgia juz w bardzo krétkim czasie
wechodnioeurope jska Zegluga srédlgdowa. Godzi to przede wszyst-
kim w maXe przedsigbiorstwa samodzielne “zZeglugowe" /s. 3/490
Zaznaczmy, 2e na to forum w Congresgebauw zaproszono m.in.

radce handlowego ambasady PRL w Holandii.

Odnotujmy jeszcze 2 fakty:

Niemiecki Zwigzek Przemysiu i1 Handlu /DIHT 2 Deutscher Indu-
Btrie - unq Handelstag, 53 Bonn, Adenauerallee 148/ w serii
"0st/West Gegenverkehr!" wydax kolejng broszure pod znamiennym
tytuzem "Niemiecka gospodarka komunikacyjna we wspélzawoénictwie
z panstwami RWPG"BO
niech zaswiadczg choéby tytuzy - bogato udokumentowanych roz-
dziaXdéw: - Skutki konkureﬁcji krajéw COMECON w caXe] gospodarce

1 z co najmniej intrygujacsg tresdciz, o czym

-~ Istniejace mozliwodci uregulowanego wspdizawodnictwa z przed-
Blebiorstwvami COMECON - Okreslenie celdéw ochrony niemieckich
interesdéw komunikacyjnych = Instrumenty zabezpleczenia uregu-
lowanego wspdzawodnictwa.

"Der Spiegel"51 z 14 VI 1976 r. przynosi krétks informacje
o "rujnujgecym wspéXzawodnictwie czerwonej floty paﬁstwowejl
Europy Wschodniej" /ruinbsen Wettbewerb die osteuropdischen
Staatsschiffer, die rote Handels-flotte/, by w ostatnim zda-
niu gtwierdzié, Ze wobec niewykorzystania wiasnej floty -~
Bonn odrzuciXo prosbe o wpiyniecie, z wycleczkg polsks, nasze-
go statlm.

Rodzié sie moze pytanie - na tle powy4szego zestawienia
faktéw - czy np. z nasze]j, polskle] strony, w peini wywlgzujemy
siec ze zobowigzai przyjetych wobec floty niemieckiej w Yorozu-
mieniu zeglugowym RFN-FIIL 2z 1971 r.?, czy tym samym nie dajemy
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drugie] stronie powoddw do kampanii - bo tak to trzeba chyba
nagwaé¢ - proeciw polskie] obecnodci 1 aktywnosci szozegélnie
na Renie? :

W specjalnym reportazu "Z Berlina do Szczecina! na pokia-
deile zacﬁodnio-herliﬂskiego zbiornikowcgsz 85 narzekania na
ograniczenie swobody zaXdg w Szozecinie, jednak bez préby
analizy tego stanu., W jednym zad z najlepszych cezasopism sﬁecja-
listycznych zeglugowych Europy, w duisburskim "Zeitschrift fir
Binnenschiffahrt und Wasserstrassen" /ZFBW/53
omdéwienie sprawozdania "Geschiftsbericht 1974/75 des Bundes-
verbandes der deutschen Binnenschiffahrt e.V.", a w nim stwier-
degenie, 1% "z przykroscig trzeba stwierdzié, ze PRL do dzisiaj]
nie wywigzuje sie¢ z zobowigzan" - i dalej - "W kazdym przypadku
wydaje sle¢ zrogumiaXe i1 usprawledliwione, gdy Ministerstwo

znaleZé mozna

Komunikacji RFN - wobec bezspornego faktu istnienia nadwyzki
tonazowe) we flocie i niedoboru Jjej zatrudnienia - nie udziela
obecnie takich zezwoleri lub nie pozwala ich udzielaé" /chodzi
o zezwolenie na przewozy polska flotg w obrebile RFN/.

Oméwieniu temu dano tytu "Offene Probleme in der Zukunft"
czyii "Otwarty problem na przyszosé" traktujgc w nim w plerw-
szej kolejnosci o statkach polskich i = co jest rzadkosclg -
takze o CSRS /"Binnenschiffsverkehr mit der Tschechoslovakei"/.

Nie miejsce tu na gXebsze analizowanie zasadnofci "oskarsen
zwiaszcza, gdy sie zwasy, Ze udziax naszej floty w pracy
przewozowe] krajéw zachodnich, czyli przewozy liczone w tono-
kilometrach sa znikome - co widaé wyraZrie z porévnania poz. 20
i 19 w tabl. 1. ByzZoby jedﬁak kardynalnym bXedem bagatelizowanie
tych sygnaXéw i nie wycigganie 2 nich wnioskow dla nasze] przysz-—
loéciowej polityki transportowej. Jest to tym bardziej koniecz-
ne, ze o ile i te np. moje rozwazania sg przede wszystkim bu-
dzeniem nasze) szerszej opinii publiczne], uczuleniem jej,
to w Europle Zachodnie] mamy szereg opracowan i studidw, za
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ktérymi stojg autorytety naukowe czy oficjalne liczace sig tam
gwigekl i stowarzyezenia lub osobistodci rzadowe. Nie wolno nam
przechodzié obok nich, jak tez byXoby bZedem nie widzenie, choé
chronologicznie wyglq@a to paradoksalnie -~ Ze u podstaw olbrzy-
mie]}, czoXowej publikacji osobistodci z Federalnego Ministerstwa
Komunikaecji, J.Hﬁheneras4 w "ZFBW" z sierpnia 1975 r. leza przy-
czyny i powody, ktére dopiero w maju 1976 r. zrelacjonowaia inna
osobigtosé, szef pionu Zeglugi drodladowej z tegoz ministerstwa
O.M.Teuscher w artykule: "1975 r. - wyjatkowo zly rok dla Ze-
glugd érédlqdowej"55. Po prostu, gdy sie ma kXopoty u sieble

/ 1 to kXopoty strukturalne/, zwaszcza z "Zegluga familijna",
/bo tak chyba nalesy ttumaczyé francuskie "battelerie artisa-
nale" czyli gdy poszczegdlne statki sg wiasnosclg poszczegdl-
nych rodzinssf 1 kiedy dochodzi do tego jJeszcze konkurencja
kolei, szuka sie winnego zwykle za miedzq5?. Zapomina sie¢ przy
tym, Ze transport jest funkcjg handlu i 2e dobrze dwiadezy o
naszych handlowoach gastrzegajacych w kontraktach miSdzynarodo-
wych przywilej mozliwie najwiekszych przewozdéw dla wZasne]
flotyﬁa.

Nie mozna tez mieé na uwadze, ze wazystkie te zagadnienia wol-
nosci zeglugi na Renie, prawnego charakteru poigczenia Ren-Men-
~Dunaj itd. przekazano do kompetencji Komisji Europejskie]

w Brukse1159. mimo sprzeciwu Francji opowiadajgce] sleg za po-
wierzeniem tej] kwestii Centralnej Komisji Reriskiej i sprzeci-
wiajace] sie rewizji Aktow MannheimskichGo. Francja jest wy-
czulona na kazde ograniczenie jej praw narodowych, a gdy chodzi
o problematyke prawno-mi;dzynarodows drdg wodnych i zZeglugi
érédlgdowe], to pafrzy na nig przez pryzmat rozpoczetej budowy
kanaXu Ren-Rodan, inwéatycji o wybitnym znaczenin europejakimsl.
Ma réwniez Francja wyspecjalizowans placdéwke, Institut du Droit
International des Transports /3, rue J.Lelieur, 67000 Rouen/,

ktéra na blezaco sajmuje sie tymi zagadnieniami.
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Drogi wodne érdédladowe i Zegluga rzeogne nie miaXy w nasgym
krajﬁ po 1948 r. "dobrej prasy", byiy spychane woigz "na potem" -
nikt zatem z prawnikéw nie wideiaX gigbszego sensu w ewentualnej
specjaligacji w te) deledzinie., Sytuacja diametralnie zmienila
8lg po VII Zjezdzie PZPR, gdyz juz 6 I 1976 r. na posiedzeniu
Biura Politycegnego KC PZPR zapadZy odpowlednie postanowienia,
ktére legXy u podstaw decyzji Prezydium Rzqdu PRL 2z 23 I 1976 r.
o zadaniach érédlgdowego transportu wodnego 1 drodkach inwesty-
oy jnych /decyzja Nr 8/76 preliminujgoa m.in. 10,3 mld z% na in-
westycjé w latach 1976-82/. Czekaja wigc nas olbrzymie zadania
do odrobienia, réwnlez i w problematyce prawno-miqdzynerodownj
drég wodnych i zZeglugl drddladowe].

XXX Sesja RWPG odbyta w Berlinie w dniach 7-9 VII 1976 r.
uznaza za konieczne opracowanie "wspdélnyoh kierunkowych pro-
graméw wapéipracy w najwazniejszych gaXegiach produkcji mate-
rialne] na okres 10-15 lat", a za jeden z gidwnych uznano "pro-
gram wepéipracy w dzledzinie rozwoju poZgczenl komunikaoyjnych
miedzy panstwami RWEG we wsgystkich dziedzinach przewozdw",
ktéry "bedzie gmierzat do modernizacji réznych srodkdéw trans-
portu, do racjbnalnegu rozwoju krajowych systemdéw komunikacyj-
nych powigzanych ze soba nawzajem, a takze powligzanych z euro-
pejsks siecig komunikacy jng'.

Komunikat koricowy z te] sesji podkresdla takze mocno range
helsiriekie] "Wielkie] Karty Pokoju", # ktdérg uchwaty XXX Sesji
RWPG sg jak najbardziej zgodne.

Pod "Aktem Korcowym Konferencji Bezpleczeristwa i WspéZpracy
w Europie" podpisy zXozyli szefowie prawie wszystkich panatw
europe Jskich. WydawaZoby sie zatem, Ze weszystkie wyze] prazyta-
czane wypowiedzi i deklaracje kwastionuj;oe potrzebg wolnodci
zeglugl érdédladowej nie hedg miaty po Helsinkach miejsca, bgdg
wygasaly badZ beda zmierzaly do znalezienia forum dyskusy jnego.
Forum to jest konieczne, by wypracowaé¢ formule wspdéipracy
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Wechdd-Zachdéd 1 w te] dziedsinie,

Nie bedzie to Zatwe m.in. dlatego, %e za wszystkimi wystg-
pieniami Holandii, Szwajcarii czy Austrii - czego nie kryjg -
stol RFN. Poznanie zad przytocsonego gnikomego lecz chyba re-
prezentatywnego wycinka faktéw, powinno pomée stronie polskia]
w prezygotowaniu sie do te] dyskusji i do czekajacego nas ure-
gulowania prawnego spraw poigczenia Zeglugowego Baxtyk-Odra-
-Dunaj, choé tu juz - dzieki wrocZawskiemu Zjednoczeniu Zeglugl
Srédladowej - mrobiono plerwsze krnkisa.

Na gakoriczenie jJeszcze 2 uwagi:

1/ interesujgc sig profesjonalnie drogami wodnymi i zeglugsg
rzeczng, a sprawami Odry i kanaXu Odra-Duna) w szczegdlnosdei,

co wykazatem w publikacji "Odrzariska droga woﬂna"63

, nle zet=-
IngZem sie =z problematyksa prawno-migdzynarodows tu poruszang
u naszych sgsiaddéw CSRS i NRD; znajduje ona natomiast nalezne
miedsoe w ZSRR°T 1 w Xomisji Dunajekiei®.

Zainteresowanie m.in. tg problematyks prawno-miedzynarodowg
w dwlecie roénie tym bardziej, im bardzie] zacgyna sie dostrze-
gaé czym sg drogil wodne w Ogéle66 czgy np. tylko Odra w zagospo-

darDWaniu'przeﬂtrzennymGT

oraz jakie korzydci faktycznie zyskuje
sle w transporcie wodnym na tle innych rodzajdéw transportu.
Ostatecznie np, badania sZuzb wodnych Szwajcariisa wykazuja,

#ze zuzycie energii /E/ na jednostke przewieziong i .zanieczysz-
czenie drodowiska /Z/ z tego tytulu ksztaXtuje sig nastepuja-

co /E:Z/:

rurocigg 2:0,2 ciezaréwka /maza/ 90: 45
statek 252 poclag 322
clgzardwka i samolot Iloki
/canion/ 26:14

Juz zaczyna by¢ grozne dla dalszego rozwoju naszych portdéw
morskich Szczecin-Swinoujécie niedocenienie roli Odry, a moze
nawet grozié zepchnigciem ich do roli drugorze¢dnych, jedli zja-
wisko to nie ulegnie metamorfozie i nie spojrzy eig na nie -
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swiasgcga na trangyt - perspektywicznie i komplakanwosg.

Nusimy tez pamig¢tadé, ze rzeka Odra prezestaza byé tylko rzeks
granicegng migdzy PRL a NRD z chwilg ponownego wpiynigcia na nig
floty CSRS na ocalgq trase¢ Szczecin-KoZle. Wezelkie ponadto gamie-
rgenia inwestycyjne na Odree graniczne] czy budowy zbiornika
wodnego w Raciborzu mogg okazacé sig tylko zamierzeniami, jedli
nie nastgpl wozeénilejsze porozumienie i uregulowanie prawnéTo.
Na same] za$ Odrze granicznej powstajq juz problemy z Jjakimi
nasz kraj dotychczas nie zetlkmat sie; oto w lipcu 1976 r. pez-
nomocnik rzgdu NRD d.s. wspéZpracy w dziedzinie gospodarki wod-
nej na wodach granicgnych zwrdéciX sie do ministra rolnictwa
FRL o wyrazenie zgody na bezzwrotny pobdr wody dla rolnictwa
i przemysiu NRD z granicznych odcinkdéw rzeki Nysy Imzyckie]

w ilodeci 1,6 m3/5, g Odry granicznej 27,94 m3/a z tego:

a/ do ujécia Warty - 21,56 m3/3 - w 14 przekrojach, b/ miedszy
ujéciem Warty a Widuchowg - w 4 punktach - 6,38 n3/a i z Odry
Zachodnie), w Schwedt - 7,54 m3/s. Ujecia te miaXyby byé zbudo-
wane w blezacym 5-leciu.

facznie zatem chodzi tu o pobdér ponad 1 mld m’ wody rocznie,
gdy w kraju od wielu lat toczy sie¢ dyskusja nad zbudowaniem
zbiornika wodnego w Raciborzu, najwiekszego na Odrgze, ktéry
mégtby zmagazynowaé ok. 0,4 mld m3 wody dla zasilania m.in.
szlalku Zeglownego podczas sussy. Inwestycja ta kosztowaXaby
ok. 8,7 mld zZ. |

Rzecz gatem idzie o prawie trzy "Racliborze" 1 co wigce] -

o ile woda ze zbiornika "Racibdéra" bgdZ z innych projektowanych
do budowy zasilaXaby rzeke podczas je] naturalnych standw nis-
kich, utrudniajgcych lub wprost uniemozliwiajgqcych uprawianie
zeglﬁgi - pobdr wody podczas suszy dla rolnictwa bgdzie najwiek-
s8zy pogarszajac i tak juz niskie gZebokodci naturalne. Obnizenie
to siegnie od ok. 30 cm w rejonie Odry érodkowe] czyli na piy-
ciznach /przemiaach/ gebokoéci spadng wtedy do ok. 80-90 cm,
zaé na dolnej Odrze, ppnizej Kostrzyniado ok. 20 cm, czyli do

giebokodci ok. 100-115 cm,
los



Zauwatmy, Ze gdy podejmowano prébne rejsy na Odrze nieZe-
gléwnej w déx od Ostrawy dla potrzeb CSRS w kwietniu 1975 r.
- mimo zabiegdéw najwiekszych fabryk czeskich, VZKG - Ostrawa,
nie udaXo sie upyskaé upuszczenia jednorazowe] /!/ fali wody
ge zbiornikéw CSRS, by uiatwié te pokazowo-dodwiadczalng Ze-
gluge. Z kolei pertraktujgc z ZSRR o budowie gbilornilkéw wod-
nych na Bugu strona polska gzostaZa poinformowana, iz wiekszg
cgeté zmagazynowane] wody - po realizacji tych inwestycji -
bedzie trzeba preekazaé do dyspozycji ZSRR, w propozycji wody
doptywajace] fzlewni/ z terytorium Zw. Radzieckiego do tych
zblornikéw,

Jesliby to kxryterium przyjgé w odniesieniu do zamiergen
NRD wobec poboru wody z Odry graniczne] - to kraj ten moze
pobraé¢ tylko znikome ilosci wody, Jako Ze doplywy lewobrzeine
Nysy fmzyckiej 1 Odry, czyli z terytorium NRD sg znikomeTl.

Jest to problem dostrzezony w pore przez wiadze polskie,
co spowodowaZo, Ze wniosek NRD o pobdér wody spotkex sie z od-
mows.

ZnaleZé mozna Jednak Jeszcze inne problemy, chwilowo w czasie
i merytorycznie odlegXe, a niezauwazenie ich sedna dgzisia}]
moze spowodowaé w przyszodci nieodwracalne skutki.

Oto kilka przykraddw: '

a/ W protokéle z 5-tego posiedzenia polsko-czechosXowackie]
Grupy Robocze] do spraw integracji drdég wodnych 1 zeglugi,
odbytego w Warszawie w dniach 11-15 paZdziernika 1976 r, zauwa-
Zono min. 8 problemdw prawno-mig¢dzynarodowych do rozwigzania
przed rozpoczgciem budowy kanaiu Odra-Dunaj /zaXgoznik Nr 2
do protokéiu/, ale w kolejnym zaXaczniku - Nr 3 omawiajgoym
"Stopieri zainteresowania paristw budowa poXaczenia kanaXowego
Odra-Dunaj" znajduje sie m.in. takie oto zaskakujace stwier-
dgenie oparte na rozwazani%oh dla 2000 roku: -
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"Chogo okreélié udziaX poszezegdlnych panstw w obrotach
migdszynarodowych na Kanale proponuje sie wygoczyé przewosy
. wevmetrene na terytorium CSRS w iloéci 12 370 tys. ton i Polski
w ilosei 19 300 tys. ton - razem 31 370 tys. ton.

Przewosy migdeynarodowe i1 udziaZ procentowy poszczegélnych -
paristw w tych przewozach pokagano w ponizszei tablicy:

Przewozy w tys. ton Struk-
= rad eksport import razem Fate:
%%
lolska 12 210 3 000 15 210 20
Austria . 920 5 600 6 520 e
Bulpgaria 220 2 890 3 110 I
CSRS 9 280 9 B840 . .19 120 25
Jugostawia 560 600 1 160
Rununia 690 5 030 5 720 7
Wepry 3 820 7 160 10 980 14
Inne panstwa 11 o000 4 700 15 700 20
Razem 38 700 38 700 77 400 100

Wyniki tej tablicy moznaby przyjaé jako jeden z wariantdw
propozycji udzgiatu zainteresowanych paistw w nakXadach inwesty

cy jnych na budowe Kanazu.

W przypadku realizacjl poigczenia Dunaj-Iaba w okresie
péiniejszym niz kanaiu Dunaj-Odra nalezaioby wigczycé takze
Niemieckg Republike Demokratyczng do ww, panstw zainteresowa-
nych budowg poZgczenia Odra-Dunaj". .

Pomirimy zasadno$¢é i utopijnosé uzyskania np. T-procentowego
udziatu finansowego Rumunii w tym przedsiewzigciu lub l4-pro-
centowego Wegier pregy olbrzymich potrzebach wewneitrznych tych
krajéw w dziedzinie gospodarkl wodnej - to czym wytIumaczyé
pominigcie w tych rozwazaniach udgziau NRD?
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‘Wezak NRD lezy nad Odrg, ma z nig dobre poigczenie zeglw
Berlin - dusy oérodek przemysiowy, Odrg dociera sig do spoxy
portu morskiego Wolgast oraz wodami os¥onig¢tymi Byityku - do
Stralsundu! NRD natychmiast skorgysta z kanazu Odra-Duna].

Jedli faktycznie z kolei my dazymy do budowy poZacgenia
Odra-Dunaj wierzgc, iz prze do tego takze CSRS, to protokdlar-
ne ujecie, ze "W preypadku realigacji poXgczenia Dunaj-Taba
w okresie pdéZniej}szym niZz kanalu Dunaj-Odra nalezaZoby wigosyé
talcze Niemiecksg Republike Demokratycsng do ww, palstw zaintere=-
gowanych budowg poZaczenla Odra-Dunaj", ma zupeinie inng wymowe.
Wynika z niego jasno: - .

érhitralnie wyzgczamy NRD juz teraz z obowigzllu interesowania
sie Odrg /jej dalszg modernizacjg i zabudowg/; Polgcgenie Odra-
-Dunaj musi byé traktovane bowiem Jako logicene przediusenie
Odrzanskie] Drogl Wodne] tak geograficeznie Jak 1 czasowo-reali-
zacy jnie.

- poZaczenie Dunaj-ZIaba, choé wielekroé technicznle trudniej-
sze do realizac]i 1 bsztowniejsze, bedzie wczedniej zbudowane.
CSRS potwierdza tym samym swoje wigksze zainteresowanie tym
poXaczeniem niz Dunaj-Odra,

Skoro zad tak, to nalezaXoby stgd wyciggnaé sensowny wniosek,
i% Meozas skoliczyé te zabawe" czyli - mimo wszystko juz teraz
dos¢ kosztowne ~ przerwaé studia i1 badania caXego polaczenia
Odra-Dunaj 1 skoncentrovaé¢ sie¢ wyIgcznie na wyJjasnieniu kwestil
opzacalnodcl przedtuzenia zeglownej Odry do Ostrawy w CSRS,

z punktu widzenia intereséw zespoiu portowego Szczecin-Swinoujs-
cle. Jedli odpowiedz uzyska sie pozytywng - to przyiaczenia
Zeglugowe Ostrawy nalezaXoby wéwczas dokonaé jak najszybcie].

Z kolei dobra obsiuge Ostrawy winniémy spowodowaé za Jjakid czas
wyjécie CSRS z konkretng i1 interesujgcg dla nas propozycja
odnoénie reszty poxgczenia Odra-Dunaj.

Duzg, a nawet b. duzg rolg moze tu odegraé¢ Austria poprzez
wywieranie odpowiedniej presji, a takie niektére inne paistwa

nadduna jskie,
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I tu docheodzimy do kolejnego problemu.

b/ Wydaje siq, iz nota Rzgdu PRL skierowana do sekretarza
wykonawczego EKG ONZ w sprawle peinego polskiego poparcia dla
swotania trzeoh ogdélnoeuropejskich kongreséw m.in. kongresu
transpnrtowego?z gobowigzuje nas nie do akeyjnego traktowania
zgagadnien europejskiego, cgy transeuropejskiego transportu wod-
nego, a widgenle ich jako procesu ciggtego + wymagajacego wias-
nego, naszego polskiego, spojrzenia na zachodezace gjawiska.
Jest - moim gdaniem - niebezpieczne dla polskich intereséw
2eglugowych 1 handlu zagranicznego podejécie typu: Dunaj jest
daleko, kanat Ren-Men-Dunaj jeszcze dalej /bo i budowa sie
przecigga/, a nasz bliski geograficznie kanat Odra-Dunaj wcigz
Jest w sferze tylko dyskusji /technicznych i wstepnych inter-
ministerialnych sondowan opinii/. .

Po prostu wiele krajéw Europy tymi zagadnieniami zyje,
mocno interesuje sie - nasze ewentualne obecne desinteresse-
ment moze by¢ za lat kilka nie do odrobienia. Dla przykZadu
dalszych pare zasgzlosci z ostatnich miesigey: -

0d 13-17 IX 1976 r. we Wroczawiu odbyZo sie¢ posiedzenie
ekspertéw /grupy roboczej/ EKG ONZ d.s. poXaczen Zeglugowych
transeuropejskich, a g¥éwnie w sprawie budowy kanalu
Dunaj-Odra-Zaba, a na kilka dni przedtem, bo 10-12 IX 1976 r.
w Lauenburgu n.faba, przy udziale przedstawicieli CSRS, odbyy
gie "Lauenburger Elbschiffahrstag 1976 mit dem Motto E 1 b e-
International - "Lauenburskie Dni Zeglugl Zabskie]
1976 pod hasem %Z a ba Miedzynarodowa "?3,
gdzie méwi sig¢ - nie pierwszy raz zresztg w RFN 1 w polityce
komunikaocy jne] senatu Hamburga = by Gzechoslawﬁoja i NRD daiy
sobie spokd] 2 kanaZem Odra-Dunaﬁ, a zainteresowaly sie Zabg
jako "Billiger Transportweg fiir CSSR und DDR" /jest to tytuz
jednego z rozdziaidéw publikacji brzmigecy w polskim "Tania droga
transportowa dla CSRS i NRD"/. RFN Jest gotowa stworzyé tym
krajom odpowiednie zachety. Co na to nasz Szczecin-Swinoujscie
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obecnie wepéipraoujqoy ® Rostockiem i ignorujgey konkurencjeg
Hamburga i Lubeki?

W dniach 17 1 18 X 1976 r. przebywar w Polsce oficjalnie
w Komisji Odry 1 Zjednoozeniu Zeglugi Srdédladowej we WrocZawiu
wicedyrektor Sekretariatu Komisji Dunajskie) - Gheorghe Secerin
podkreslajgqc zainteresowanie krajéw czXonkowskich Komisji Dunajs-
kiej pracami inwestycyjnymi na Odrze i podejéciem polskih do
sprawy budowy kanazu Odra-Dunaj /przybyZ on do mnas po kilkudnio-
wych rozmowach oficjalnych w Pradze/. -

Nie sgdze tez by dzialania gwlasgcza Austrii w te] dzie-
dginie byiy robione na pokaz74, jest Jjednak zastanawiajgce
w kazdym razie, 2e np. na podanym wyzej VI posiedzeniu grupy
robocze] EKG ONZ we WrocZawiu, w ktérym uczestniczyli co naj-
wyze]) wyZsi urzednicy ministerialni i eksperci, Austria byza
reprezentowana przez wiceministra zwigzkowego budownictwa 1 tech-
niki = R.Pertusiniego /i doradcéw/, a w dniu 14 X 1976 r. na
Jubileusz 25-lecia "Ostereichischer Kanal- und Schiffahrtsverein"
gorganizowany w Gobelinsaal des Hauses der Industrie in Wien
gz udziaXem kompetentnych przedstawicieli z wielu krajoéw }31:1::'4::];5'?5
i1 podstawowym referatem szwajcarskim "Europejska #egluga sréd-
lgdowa w r. 2000" - przybyx prezydent republiki, dr Rudolf
Kirchschllger.

Jeat to przykiad - Jak zwykle kazdy dobry przykiad - do na-
élacowania. ZwZaszcza gdy chodzi o Odre, na ktérej krzysujg sie
nie tylko pﬁlskie interesy i ktdére wobec b,trudne] sytuacji
w kolejnictwie zostaly dostrzeZone w caze] peini przez Rzgd FRL
czego dowodem sg decyzje rzgdowe z 23 I 1976 r., m.in. ta
Nr 8/1976 o' potrzeble makdymalnego wykorzystania zeglugowego te]
rzeki i pilnego utworzenia z niej drogi wodnej IV k1. mi“dzyna-
rodowe] cgyli dla pojedynczych barek o minimum 1.350 t Zadow-
nodoi,

Wrootaw, dnia 10 grudnia 1976 x.

110



Przypilsy

1 Uczestnictwo swoje zglosili i materialy sympozyjne otrzymali tak-
2e: a/ sekretarz Stalej Komisji Transportowej RWPG - A.M, Rumiancew,
b/ W.J. Danew - z dyrekcji Zeglugi w Warnie. Nadeslali oni wyjadnienia
o nicmoZliwoSci uczestnictwa. Delegacja rumunska mimo zgloszenia nie
przybyla z nieznanych powodéw.

" Sprawozdania z sympozjum raciborskiego opublikowano m.in. w:
a/ "Gospodarka Wodna" nr 2/1973,s. 77-80 z errats w nr 6/1973, s. 213/,
b/ "Technika i Gospodarka Morska™ nr 3/1973, s. 168-170, c/ "Biuletyn
Naukowy Zokladu Stosunkéw Migdzynarodowych Instytutu Slgskiego w Opo-
lu" Nr 5/41, 1972, s. 95-114,

3 J. Rummel: "Niektére zagadnienia prawne budowy kanaiu Odra-Dunaj",
referat w: "Kanal Odra-Dunaj. Materialy Migdzynarodowego Sympozjum",
s. 25-46, Wroclaw 1972 /oraz s. 79-9%/ "Biuletynu . Neaukowego Zakladu
Stosunkéw Migdzynarodowych Instytutu Slgskiego w Opolu" Nr 5/41, 1972/.

& Dr hab. G. Rysiak - docent prawa migdzynarodowego w Uniwersyte-
cie Jaglellofiskim, Wystqgpienie w dyskusji, s. 96-100 w "Migdzynarodo-
wym Sympozjum Kanal Odra-Dunaj. Materialy posympozjalne", Wroclaw
1972.

> Dr hab. J. Kokot = prof. zw. nauk. polit., dyrektor Instytutu Slg-
skiego w Opolu., Wystgpienie w dyskusji, s. 114-117, ibidem.

6 Nie jest to stwierdzenie Sciste, gdyz liczgc od Dunaju polpczenie
to biegloby graniczng rzeksy Morawg /March/ migdzy CSES - Austrig na
dlugosci 61,4 km. -

? Chodzi tu o ujgty w ogblnej koncepcji kanatu Odra-Dunaj z 1967 r.
przerzut wody z Dunaju do deficytowego ostrawsko-karwiiskiego okrggu
przemystowego /leigcego w zlewni Odry/ w ilosSci nawet do 60 ml/s dla
potrzeb naszego Gbrnego S1gska.

8 J. Gilas: "Prawne problemy budowy i eksploatacjl przyszlej magi-
strali Baltyk-Odra-Kanal Odra-Dunaj-Morze Czarne", "Biuletyn Naukowy
Zalkladu Stosunkéw Migdzynarodowych Instytutu Slgskiego w Opolu",

Nr 1/43, 1973, 8. 5-35.

2 L. Gelberg: "Refleksje prawne nad zamierzong budowg kanntu Odra-
-Dunaj", 4rédlo jw., ale Nr 4/46, 1973, s. 5-25.

10\ \iikowski: "Rezim prawnomigdzynurodowy rzeki Odry i kanalu
Odra-Dunaj. Suplementarne uwagi technika", "Przeglqd Stosunkéw Migdzy-

narodowych" Nr 2/50, Opole 1974, s. 85-100.
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1 Obecnie polskie przedstawiciclstwa Zeglugli drodlpdowe]j dzialajy

w Dulsburgu, Antwerpii /na lenclux/ 1 w Derlinie Zachodnim.

12 wsiowo Polskie" z 10 XII 1972 r.

13 Chodzi tu przede wszysthim o zdobywanie patentéw sternikéw reh-
skich przez polskich nawigatoréw, co potem zwalnia nasze statki od
brania pileta.

LVt Stosownie do art. 10.2 tego porozumienin "ulega ono kaZdorazowo
przediunZzeniu na dalsze jednoroczne okresy, jezeli Zadna z Umawiajacych
sle Stron nie wypowie go pismnie na szesS¢é miesigcy przed uplywem dane-
go okresu". W dniach 14-16 X 1975 r. byly prowadzone w RFN dalsze roz-
mowy nt. wspdlpracy w zegludze Srédlgdowej. Nie wniesiono jednalk Zad=
nych zmian do Porozumienia.

15 To w ramach tego porozumienia Joraz dzigki zawarciu podobnych
uméw migdzy RFN a NRD/ dotarly w dniu 10 V 1973 r. pierwsze barki
RFN-owskie i zachodnioberlinskie do Szczecina, a w dniu 8 VI 1974 »r. -
do Wroctawia /barka "Eyre/". Do kofica 1973 r. byly w Polsce juz 222
barki z RFN i Derlina Zach. z ladunkiem 119 tys. t w 1974 r. - 379 ba-
rek z2 166 tys. t i w 1975 r. - 447 statkéw z 231 tys. t. Polskie bar-
ki, w ramach wczesSnlejszych porozumien dotarly w dniu 2 IX 1969 r. na-
wet do Dazylel plywajac juZz uprzodnio do llolandii, Delpgii, RFN i pél-
nocnej Francji. OLecnosé polskiej floly nawet w Dazyle' jest podtrzymy-
wana: w 1975 r. polskie barki przywiozly tam 7730 t ladunkéw /0,1 %
caloscl przeladunkéw portu Dazylei/.

16 W moim opracowaniu wykazanym w odsylaczu 10.

A7 Nr 4/1974, s. 122/123, informacja: "La liberté de navigation
sur le Rhin".

18 Jest to nic doslownie zacytowany art. 1 Konwonc%i Dunajskie] za-

wartej w Delgradzie w dniu 18 VIII 1948 r. méwigcy: "Zegluga na Dunaju
bgdzie wolna i otwarta dla obywateli, statkéw handlowych i towardw
wszysthkich panstw no zasadzie réwnosSci, o ile chodzl o oplaty portowe

i Zeglugowe oraz o warunki, ktérym podlega zegluga handlowa...".
Konwencja Delgradzka obowigzujnca od %1 v E

949 r. nie przewiduje
wolnobSci %eglugi kabotaZowej.

19 Art. 45 b Aktow Mannheimskich uprawnia Centralng Komisje Renskg
do wprowadzenia uzupelnici i modyfikacji do konwencji na wniosek razg-
du pafistwa nadbrzeznego '"dotyczgcy wiasSciwego rozwoju zeglugl nn Re-
nie® /"4 délibérer sur les propositions des Gouvernements riverains
concernant la prosperité de la navigation sur le Rhin"/.

0 "Navigation, ports et industries" Nr 7/1974, s. 225/226.

21 INF /Union Intérnationale de la Navigation Fluvialo/ jest mig-
dzynarodowg federacjn stowarzyszen Krajowych grupujgcych w kazdyn
z krajoéw czlonkowskich przedsighlorstwa Zeglugl rzecznej. Gléwna rola
UINF polega na wiaSciwym reprezentowaniu interesdw Zeglugl Srdédlgdowej
w organizucjach migdzynarodowych: EKG-ONZ, Radzie EWG, MOP itd.
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3
= “Navigotion, ports et industries" Nr 17/1974, s. 57k.

3 Nr 44, November 1974, s. 5: "Hhein-Main-Donau-Kanal keine Gefahr".
o,
= "Havigation, ports et industries" Nr 6/1975: lUans la navigation
fluvinle ouropeenne. Questions internationales. "Vers une limitation
do la liberte de novigation sur le Rhin? s. 199.

25
26

Wg oustriackiogo "Schiffshrt und Strom" Nr 41, April 1974, s. 17.
Wg strasburskiego "Navigation..." Nr 6/1975, s. 161 1 187-188.

27 Cytowany juz /vide odsylacz "9"/ prof. L. Gelberg, z PAN w Warsza-
wie, w swojej rozprawie przywoluje P. Krzizanowskiego nieslusznie jako
autore zachodnioniemieckiego /s. 24, odsylacze 38 i 39/. Dlgd ten bierze
sig stad, 1z obecnie I'. Krzizanowski mieszka w RFN 1 jest profesorem
universytetiu w llannowerze.

29 P. Krzizanowski: "Die Hechtslage des Rhein-Main-Donau-Verbindupgs-
weges", "Archiv des VUlkerrechis", Band 14, Heft 3/4 1970. Jest ona
przetlumaczona na jez. polski i zmajduje sie w "Navicentrum" we Wrocla-
wiu

29 ugchoffahrt und Strom", Nr 19/1971 i Nr 41/197%, s. 15.

29 H.V. Pabst: "Sguardo generale a problemi particolari", s. 39-52 w:
"La navigazione interna o fluvio — martitima nella Republica Federale
Tedesca. Atti della Tavola Rotonda tenuta il 22 gennalo 1972", Centro
Studi di Diriitto Fluviale e della Navigazione Interna, Venezia, 1973.

31 Nie mylié z Rhein-Main-Donau A.G. w Monachium.

22 Gllnther Jaenicke: "Die neue Grosschiffahrtsstrasse Rhein-Main-
—bonau. Eine wvBlkerrechtliche Untersuchung Uber den rechtlichen Status
der klintigen Rhein-Main-Uonau-Grosschiffahrtsstrasse!, Athenllum - Verlag
Frankfurt am Main - 1973; t. 21 w serii "Volkerrecht und Aussenpolitik™,
120 stron A5 - w tym streszczenia /w jez. niemieckim, angiolskim i fran-
cuskim po 5 stron/. W 132 przypisach przywolano wiele érddel.

33 Jeden egzemplarz jest w moim posiadaniu, drugi przekazamlem bibljo-
tece Instytutu Slaskiego w Opolu; a trzeci prof. dr bhab, J. Gilasowi
z Wydzialu Prawa UMK w Toruniu.

3% M. Mitkowski: "Studium dokumentacyjne Nr 1: Wspélpracm z Komisjg
Dunajska na tle problematyki prawno-mig¢dzynarodowej drég wodnych Zeglow-
nych o znaczeniu migdzynarodowym!, maszynopis 116 stron A4, Biuro Bad.
Projektowe Zeplugi Srédlgdowe] - Wroclaw, lipiec 1975 r. /gdzie cz. III
traltuje wylgcznie o problematyce prawno-migdzynarodowej/.

35 St. Wajda: "Kanal Repn-Men-Uunaj a obowigzywanie postonnowien trak-
tatu wersalskiego", "Przeglgd Stosunkéw iligdzynarodowych" Nr 6/60,
Instytut Slaski = Opolo 1975, ss. 109-132,
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3% Yhidem, ss. 129-132.

37 Vide: a/ "BMD-Regime - ein 1lBsbares Problem", "Schiffahrt und
Strom" Nr 44, November 1974, s. 5 oraz b/ "Rechtstatus beschiftigt
Rhein-Main-Donau-Kanalverein", "Zeitschrift flr Vinnenschiffahrt und
Wasserstrasson" Nr 12, s. 505-508, Duisburg - 1974.

38 Tytul artykulu w "Schiffahrt und Strom" Nr 44/1974, s. 2.

39 Mitgliederbrief Nr 3/74, Deutscher Kanal-Schiffahrtsverein
Ehein-Main-Donau, e. V; 85 NUrnberg-Marienplatz 4/II, Oktober 1974,

40 W dniu 26 VI 1954 r. RFN zawarla umowe z Jugoslawig, w ktorej
zgodzono sig¢ wzajemnie, by odpowiednio ich statki mogly dokonywaé prze-
wozdw na odcinkach Dunaju znajdujacych sig pod ich suwerennoScin tery-
torialng. Sq réwniez umowy bilateralne o wspdélpracy migdzy przedsig-
blorstwami Zeglugowymi paifistw naddunajskich a Bayerische Lloyd /przed-
sigblorstwo bawarskie/. W 1973 r. uzgodniono umowg bilateralng z Jugo-
stawig, ale jej nie podpisano. /Ostatnie rozmowy przeprowadzila dole-
gacja jugoslowiafnskich Zeglug dunajskich w marcu 1976 r. w HRotyzbonie
i kontynuowane byly one w maju - vide "Zeltschrift flr Binneschifsfahrt
und Wasserstrasen" Nr 4/1976, s. 158/. Natomiast ZSRR - mimo ‘2¢ zdanlem
RFN /vide "ZFBW" Nr 8/1975, s. 320/ jest bardzo zainteresowany polgcze-
niem Ben-Men-Dunaj, przerwat w 1973 r. rozmowy w Ratyzbonie na te temn-
ty.

41 "Dje Probleme des Rheln-Main-Donau-Kananls multilateralregeln”,
"Deutsche Verkchrszeitung" Nr 139, 20 XI 1964 r.

42 Wypowledzi wczeSniejsze, innego dyrektora tego biura, de Meester a
-~ vide przypis 10 i 17.

43 W oryginale, "Dinnenschiffahrts - Nachrichten" Nr 1 z 10 I 1976 r.,
napisano: ".,. Zur Gesundhaltung der Dinnenschif - fahrt sei ein gewisser
Schutz gegen die osteuroplischen Staatlsreedereien notwendig, Vazu mlsste
die Mannheim - Akte Gellndert werden,., Deshalb seien schnelle Massnahmen
erforderlich" /s. 12/.

e "Ostkonkurrenz bleibt aktuell, H a n s a Nr 4, Hamburg - 1976,

8. 259.

45 "Vervoerders lijden onder oneerlijke concurrentie: Maatregelen
verlangd tegen "Ostbloklanden", d @ T e l e gr a a £, Rotterdam -
15 IV 1976 r.

Ty 46 Odpowiedni raport dla NVO o "Penetracji krajéw Bloku Wschodniego
ﬁ‘ na zachodnio-europejskinm rynku trapnsportowym!" opracownlo m.in, przedsie-
<) biorstwo B.V, - I.M.0.G.: Internationale Maantschappi] tot Overneming

] van Goederen z Rotterdamu /wg stanu na 21 IV 1976 r./.

47 Mlolland: Protektion gegen Ostkonkurenz", "Deutsche Verkehrszeitung!
Nr 48, s. 2, 20 IV 1976 r.

48 Referat ten rozprowadzony wczesSniej przez Contactorgaan NVO nosit
w oryginale tytul: Forumdiscussie "Het Vervoersbeleid ten aanzien van
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"0st-Europa" /maszynopis 6A4/ i Lyl powielony dodatkowo przez IMOG -
-~ Rotterdam na jez. nlemlecki.

|
£3 Chodzi tu przede wszystkim o barki bedgce wlasnoscig jednej ro-
dziny, ktéra na niej zamieszkuje itd.

5% upje deutsche Verkehrswirtschaft im Wettbewerb mit den COMECON -
- Stanten", seria "Ost /West Gegenverkehr" Nr 155, DINT - Bonn 1976,
broszura 27AS5.

P -

31 wpep Spiegel" Nr 25 z 14 VI 1976 r., s. 76, rubryka "Trendy"
zokonczenle informacji "Russen am Rhein" ze stwierdzeniem: "Dieses
Jahr untersagte Bonn den Polen ihren Ausflug, um die unausgelastete
dentsche Flotte zu schlltzen".

2 g, Scharnhorst, H. Multhaupt: "Kneipen -~ Landgang an der "Frieden-
grenze"” ist den Schiffern verboten. Mit 35 "Dettmer -~ Tank 42" von Ber-
lin nach Stettin", "NRZ" Nr 297, Weihnachten 1975 /Reportagen/.

>3 mggt-West-Verkehr", Zeitschrift fir Linnenschiffahrt und Wasser-
strassen" Nr 4/1975, s. 137-138. '

- J. HUbner: "Entwicklungsaussichten flr den verkehr mit Binnen-
schiffen Zwischen West - und Osteuropa"; Ibidem, ss. 287-293.

35 0.M. Teuscher: "1975 - ein schlechtes Jahr flir die Binnenschiffahrt",
Ibidem = Nr 5/1976, s. 161-162.

56 Pordwnaj qu partie: L” avenir de la navigation artisanale”
ss, 18 173-200 w "Transports" Nr 179, Paris = 1973, numer specjalny
z colloquium "Les transports fluviaux dans la C.E.E.",

L3

57 Rok 1975 byl wybitnie kryzysowy dla zeglugl zachodnio-europejskiej:
we Francji spadek przewozdéw wynidésl ok. 13,5 % w stosunku do 1974 r., na
Renie - ok, 6,5 %. Poszczegblne porty renskie odnotowaly regres w prze-
tadunkach np. Kolonia - 37,6 %, Wasseling - 33,1 %, Wessel - 26,6 X,
Mannheim - 15,2 %, Bazylea — 12,2 %, Duisburg-Ruhrort - 9,0 %, Strasburg-
- 6,3 %. /Szczeghly vide: "Umschlagsverkehr 1974-1975 in den wichtigsten
HHifen am Rhein in t", s. 39 w "Strom und See" Nr 2, Basel - 1976/. Hydro-
logicznie, czyli pod wzgledem glehbokoSci, na Renie rok 1975 byl lepsazy
niz 1974 = "Strom und See" Nr 3/1976, s..77: "Der Kauber Pegel.

58 Strassburska "Navigation" Nr 5 z 10 III 1976 r. donosi jednak, ze
na forum Parlamentu Europejskiego i EWG podjeto dziatanie, by uniemozli-
wié zawieranie takich uméw handlowych /s. 158: "A propos des accords de
navigation avec les pays de 1 Europe de 1 Est"/.

59 K. llillermeiner: "Probleme der internationalen Schiffahrt auf den
Rhein-Main-bonau-Kanal", ss. 7-12, "Mittelungehlatter. Deutscher Kanal =
und Schiffahrts - verein Rhein-Main-Donau e.V"., Nr 16, Nlirnberg -

1974 r.

60 Patrz wystiyplenie przedstawiciela Francji C. Bonnet-Maury na
Collequium, s. 115 w materiantach wyirazanych w przypisie 55.
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61 J.P. Cabouat: "L. internalisation de la voie navigable Rhin = Me=
diterrance", ibidem, ss. 109-116.

62 W grudniu 1975 r. opracowano na ten temat 2 niczaleine opinie:
1/ J. Gilas z UMK - Toruh, 2/ G. Rysiak i St. Waojda z Inst. Slapskiego
w Opolu - vide M. Milkowskl: Studium dokumentacyjne Nr 2: "Kwestie praw-
no-migdzynarodawe drég wodnych Srédlgdowych o znaczeniu migdzynarodowym
ze szczegdlnyw uwzglednieniem kanalu Odra-Dunaj i reperkusji dla Polski
z budowy polgczenis Ren-Men-Dunaj", /maszynopis 316 A4/, Wroclaw 1976 r.

63 M. Milkowski: "Odrzaiska droga wodna", Wydawnictwo Morskie - Gdansk
1976 /naktadem "Navicentrum'" - Wrocltaw/.

64 Tym zagadnieniom m.in. bylo posSwigcone spotkanie radziecko-polskie
w dniach 16-17 VI 1975 r. w Min. Komunikacji w Warszawie.

65 M. Mitkowski: "Komisja Dunajska", "Przeglqd Stosunkéw Migdzynaro-
dowyoh" Nr 2/62, /Inst. Slaski/ Opole 1976, ss. 67-78.

66 "Role des veies d cau dans 1l emenagement du territoire" /Lo rapport
adapte’ par la Conférence europeenne des Ministres des Transports, le 26
wai 1966 o Lucerne/", "Navigation" Nr 15, Strasbourg - 1966, ss. 536-5kl,
/Raport ten jest przetiumaczony na j. polskl jako Informacja Techniczno-
~Ekonomiczna Nr 2/48 - 1972 "Navicentrum", Wroclaw/.

67 "Wyprzedzaé wspolczesnoSc". Rozmowa z profesorew Piotlrem Z4arembg,
"O0dpra" Nr 12/1975, Wroclaw, ss. 9=13.

68 Wg Services Hydronliques Suisses podanych na s. 4 artylkulu D.lo-
rard, E., Ternen: "La situation economlque et jurldique du transport flu-
vial", kwartalnik "Cahiers de droit de 1 entreprise" /supplement a "La
semaine juridique"/, Nr 1/1976, Montpellier.

69 Zobacz w szczegdlnoScl ss. 27 1 29 w zhiorze "Beferaty i dyskusje
Bympozjum noukowego, Szeczecin - 14 IV 1975 r.: "Prognoza rozwoju tranzy-
tu przez polskie porty morskie", Wydawnictwo Instytutu Merskiego,Gdaiisk
= 1975 r.

70 Kilka informacji szczegdolowych na ten temat patrz: a/ M. Milkow-
ski: "Nowe avgumenty za szybky budowg zbiornika wodnego R a c 1 b 6 r =z
na Odrze", "Przeglad Komunikacyjny" Nr 9/1976, ss. 14-18, L/ A, Arkuszew-
ski: "Modernizacja Odry. Zbiornik pod Raciborzem", "TrylLuna Ludu" Nr 292/
10066-AAA, 07 XIT 1976 r., s. 5.

71 Wg 2. Mikulskiego: "Zarys hydrografii Polski, PWN-1965, s.125-127,
zlewnia NRU-owska Odry po Schwedt kolo Szczecina wynosi /692+247+867+12/=
_=1.818 km*=, do ktorej doliczyé trzeba cz¢sSc zlewni zagraniczuej Nysy Lu-
zyckiej od zrodel po ujscle rz. Witki liczaecej 697 kwe=. Na olkriglo mozna
przyjaé zatem caln zlewnig Nib-owskq Odry na 2500 km? wobec 114 U90 ku?
caltej zlewni Odry po Szczecin. Zlewnia NHD-owska stanowi zatem 2,10 ..

72 yide "Irybunn Ludu" nr 276/10050-AAA z 18 XI 1976 r., s. 9.
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13y \
)‘lncrz ariykul "Wasserstrossen sind vollwertige Verkehrswege',"Zodit-
schrift flr Binnensehiffahrt und Wasserstrassen" Nr 10/1976, ss. 380-381.
4 :

Zobacz czasopismo wicdenskie "Schiffahrt und Strom™: Nr 54-Juld
/higust 1976 o w nim 2 artykuly: 1/ "Doutscher Stantsbesuch und Rhein-
]Tui;-ﬂonnu“. 8. &, 2/ Fr. Pisecky: "Osterreibh, Rhein-Main-Donau und
die Mannhelmer Rhoinschiffahrtsakte", s, 14, numer specjal

| . ny 0zZnaczo
Ne 55/§b—oktohcr 1976, 64 strony, poéwigcony. 25-leciu Zwinzku Austrlzz-
kiego hunn{uwogo i Zeglugowego pod wspélnym tytulem: "Osterreich, die
Donou und Europa 1951-1976". A takze publikacje R. Pertusini:"Der Wasser-
weg Uonau-Oder-Elbe™, Wien - luty 1976, ss. 187-190.

e T

& Zoproszonie na ten jubileusz skierowane do Wroclawia nie moglo byé
z naszej strony wykorzystane, gdyZz akurat w dniu 14 X ,1976 r. rozpocay-
nnla sig¢ 2-dniowa konferencja NOT-owska: "Rozwéj Zeglugi Srodlgdowey
w Swietle uchwal Prezydium Rzgdu". W materialach na te konferencje, w re-
feracie Nr 4: Trendy rozwojowe Zeglugl Srédladowej w Europie, znuléié
moZna wiele argumentéw podbudowujacych niniejsze rozwazania. .

* wiyto btu nicwlasciwej nazwy, co chyba jest wing tlumacza "Wielkiej
Karty Pokoju" z francuskiego, c¢zyli z oryginalu, na jezyk polski.W Anek-
sie 168 z 24 marca 1815 r. Aktu Koncowego Kongresu Wiedeiskiego, w art.
10 czeSci Nr 2, méwi sig¢ o utworzeniu Centralnej Komisji /"il sera créé
une Commission Centrale"/, w art. 27 z kolei uzyto dwéch okreslen: 'La
Commission actuelle /Commission de la libre navigation des rividres/!" =
Aktualna Komisja /Kowisja wolnej Zeglugi po rzekanch/. W podstawowej kon-
wencji o #egludze na Renie zawartej 17 X 1868 r. w Mannheimie - zwane]
czesto Aktomi Mannheimskimi - méwi sig rdownle2 o '"Contralnej Romisji"
Jart. 31 i przede wszystlim art. 43/. Natomiast w Protokdle lodatkowym
do Konwencji Mannheimskiej podpisanym 18 IX 1895 r. w Mannheimie poja-
wia sig nazwa "Commission Centrale du Rhin" - Contralna Komisja Henu
/Refiska/ M traktacie Wersalskimz 1919 r. operuje si¢ nazwg "Komisja
Centralna® fart. 355 i nast./, ale w Protokéle o przystapieniu Holandid
do modyfikacji wniesionych Traktatem Wersalskim do Konwencji Mannheim-
skiej z 1868 r. podpisanym 21 I 1921 r. w Paryiu operuje sig tylke naz-
wa "Centraluej Komisji MHenskiej". W drugim Protokole dodatkowym pudpif
sanym 29 1II1 1923 r. w ParyZzu pojawla sie pierwszy raz nazwa "Commission
Centrale pour la Navigation du Rhin" - Centralna Komisja dla Zeglugi
Renskiej". Tej tez nazwy uzywano W protokolach Centralnej Komisji. /Exé-
dlo: "Les Actes du Rhin et de la Moselle", Strusbourg 1966/. Papier fir-
mowy Centralnej Komisji jest dwojaki: "Commission Centrale du Rhin" lub
"pour la Navigation du Rhin".
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Zalgcznik

TLUMACZENTIE

autorskiego tekstu francuskiego streszezenia /tez/ ksigzkl prof. dra
G. Jaeniockoe: "Die neue Grossschiflfohrtsstrasse Rhiein-Main-Donau.
Eine vUlkerrechtliche Untersuchung lUber den rechtlichen Status der

/"./u

1. Wielkogabarytowa droga wodna llen-Men-Dunaj rozciygajnca sig od
Moguncji az do granicy niemiecko-austriackiej w pobliZu Passawy, bedzie
- po jej ukoliczeniu - skladaé¢ si¢ z trzech odeinkéw, kazdy o innym re-
2imie prownym:

a/ Men skanalizowany od Moguncji do Bambergu;
b/ kanat Men-Dunaj od Bambergu /Men/ do Kelheim /Dunaj/;
o/ skanalizowany Dunaj biegnicy od Kelheim az do granicy niemiecko-

-austriackiej pod Passawy /Passau/.

2. Men skanalizowany od Moguncji do Bamberpgu jest zarzadzany stosow-
nie do postanowien Konwencji Zeglugi po Renie, podpisanej w Mannheimie
17 patdziernika 1868 r. fuzupclnionej Konwencjg Strasburskg z 20 listo-
pada 1963 r./, ktoére stosujn sig - wg ich tekstu, takie do doplywéw
Renu®. Wynika z tego w szczegblnoSci:

a/ Republika Federalna Niemiec nie jest zobowigzana do autoryzacji
. plywania po Menie statkdédw zagranicznych, a zwlaszcza do uprawiania
przez nle kabotazu /tj. przewozié osoby lub towary z jednego portu
do drugiego w tym samym Pafnstwie/;

b/ Jeteli jednak Republika Federalna Niemiec wyraza zgodg na zegluge
lub kabotaz statkéw pod zagraniczng bandermp po Menie, musi ona prze-
strzegaé postanowlei Konwencji dotyczacych traktowania stalkéw pod
banderg zagraniczng na Renie 1 jego doplywach: przekazanie praw do
zeglugli /art. 3 Konwencji/ i zgodno$é przepiséw parstwowych /art.
4/; przekazanie praw do Zeglugl zawarte w art. 3 Konwencji nie moze
byé interpretowane jako zwolnienic stotkéw od opiat wyplywajgcych
nie z samego fakiu plywania, lecz ktére sq przoznaczone na pokrycle
kosztbw Ludowy I utrzymania kanaléw lub Sluz lub innych robét iniy-
nief;kich wykonywanych dla poprawy Zeglownosci rzeki.

¢/ Republike Federalna Niemicc jest zobowinzuna uoh@c innych panstw
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caltonkéw Buropojekiej Wspélnoty Gospodarczej /B¥A, CEE/, stosofnie
tdo postanowien Traktatu tvorznoego Wspblnate h, do podtrzymania po-
siomu swobouy wg stanu obecnego /"Amaintenir le niveau de libération
achovd jusqu’d présent"/ w sakresie autoryzacji przyznawanej zwycza-
jowo statkom Paiistw czlonkéw EWG na plywanie po Menie i do uprawia-

nia tam kabotnzZu.

3. Hozim prawny odnosSnio do Dunaju skanalizowanego, od Kelheim do
granicy niemiecko-austriackiej, pozostaje jeszcze do zdefiniowania:

a/ Konwencjo dotyczqca reimu zeglugi po Dunaju, podpisana w Paryiu
23 VII 1921 r., ktéra miala zastosowanie.do tej czgdci Dunaju wy-
gasla de facto.

Ponadto, Republika Federalna Niemiec nie przystgpila dotychczas do
nowej dunajskiej konwencji Zeglugowej, podpisanej w Delgradzie
18 VIII 1948 r.®, ktéra chce rozciagnaé swoje pole dzialania takie

na niemiecki odcinek Dunaju po Ulm .

b/ Jezeli RFN przystapi do Konwencji Belgradzkiej - rezim okre$lony tg
konwencjp mialby zastosowanie do Dunaju niemieckiego. Ta konwencja
pozwala na zegluge po Dunaju statkom towarowym ze wszystkich paiistw,
zastrzega jednakze kazdemu panstwu nadbrzeznemu dokonywanie kalotazu
pod wlasng banderg. Konwencja upowaznia poza tym paistwa nadbrzeine
- po uzgodnieniu z Komisjg Dunajska - do zmiany oplat teglugouyuh-
przeznaczonych na pokrycie kosztow zabezpicczajgcych nawigatje,szcze-
golnie koszty kapalizacji, a takze utrzywania lub poprawienia rzeki.
Stawki tych optat muszg byé jednak okresSlone w funkcji tych kosztéw
i nie mogg stanowié zrddla korzysci.

¢/ W obecnych okolicznoSciach RFN nie jest zobowigzana do uznania cha-
rakteru "migdzynaredowego" Dunaoju i wchodzi w negocjacje’ z jnnymi
pafistwami naddunajskimi dla zawarcia kontraktdéw, w ktérych partne-
rzy zgadzajn sip wzajemnie, by odpowiednie ich sintki mogly dokony-
waé przewozdéw na odcinknch Dunaju zpajdujgcych sig pod ich suweren-

noScig terytorialng o

4, Do konalu Ren-Men-Dunaj nie maja zastosowanla anl Konwencja Mann—
heimska dotyczgca Zeglugi po Renie, ani Konwencja Belgradzka dotyczica
rezimu Zeglugowego na Dunaju; plerwsza rozcigga sig tylko na Ren i jego
doplywy, a druga tylko na-Dunaj /bez doplywéw/. Sztucé;o drogl wodne ;q
objote tymi dwoma konwencjami tylko w zakresie, gdzie chodzi o "kanaly
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lateralno" 1lub kanalimancjg racki majgeq poprawié joJ seglownosé 1 to
rzoki poddancj ju2 rokimowl Lych konwenoji.

5. Postanowionie Traktntu Pokojowego podpisanego w Wersalu 28 VI
1919 r., o zwlaszoza artykuly 331 1 353 nio nakladajg ju% na RFN obo-
wigzku podporzadkowania kanalu Ren-Men-Dunaj, po ukeficzeniu, rezimowi
przewidzianemu w tym traktocie dla niektérych rzek Buropy Srodkowe] naz-
wanych "wigdzynurodowymi" /artbtykuly 332 do 338/ f, gdyz te dyspozycje
Traktetu Wersalslklego po wojnie Swiatowej 1939-1945, nie zostaly oglo-
szone ‘joko majgce ponownie zastosowanie migdzy stronami traktotowymi
/"n"avaient pas éte déclaroes comme reapplicables entre les parties con-
tractantes"/ i ich przyjecie na nowo nie mogloby wigcej bLyé wymagane od\
BFN /"leur réapplication ne pourrait non plus etre exigée par la Répub-
lique fédérale d”Allemagne"/ w &wietle zmienionych okelicznoéei &,

6. Konwencja Barcoloifiska nt. rezimu drég wodnych o znaczeniu migdzy-
narodowym z 20 IV 1921 r. nie znalazla ogé!ﬁin uznania i zostala do
dzlé ratyfikowana przez wzgledui; niewiele panstw; Republika Federalna
Niemiec zalicza sig takZze do liczby painstw, ktére nie ratyfikownly Kon-
wencji. Jezoli nawet jej zansady moglyby stoné sig wyrazajgcymi ogdlng
opini{ prawnicziy - nie wynlkalaby z tego konleczno&é¢ "internacjonanliza-
cji" kanalu Men-Dunaj przez RFN, ponicwaz konwencja dolyczy tylke rzek,
ktore z natury sq Zeglowne i dzielg lub przecinaja rdzne pafistwn. Sztu-
czne drogi woune obejuuje konwencjon, jezell sg one "kanalami lateralny-=
mi" pozwalajncymi uzupelnié niedoskonaloSci rzeki poddanej juz zusadom
konwencji /"en vue de suppléer sux imperfextions d’un fleuve"/.

7. Z obecnej praktyki pafnstw w zakresie prawa miedzynnrodowego wyni-
ka, Ze drogi Zeglowne o znaczeniu migdzynarodowym sg poddawane rezimowl
migdzynarodowewu tylko wtedy, jesll pafistwo lub paistwa, na terytorium
ktérych zuujdujy sig Le drogl zZeglowno, podjely specyficzne zobowigza-
nia wobec innych paistw,czy to traktatowo,czy to poprzez deklaracje jed-
nostronng w przedmiocie traktowanino statkéw pod oben banderg na tych
drogach Zeglownych. Skoro brak takich aktéw Republilka Federalna Niemlec
moze wigc sama osgdzaé /peut done juger par elle - meme' / czy chce ona
otworzyé, i na jakich warunkach ona chce tworzyé kanal Men-bunaj dla
2eglupi migdzynarodowej. Jezeli RFN decyduje sig do otwarcia kanitu
de jure lub de facto dla Zeglugi migdzynarodowej, onan skianin si¢ do
przyjecia zobowigzan w zakresie traktouwania statkéw pod oben Landery
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na niomieckich drognoh wodnych /"elle ost tenue d oLsorver les obliga-
tions relativos :ou traltoment des batoax & pavillon étrnngor sur les
voles d eau allemandes"/, ktére wyplywajg z traoktatéw bilateralnych
lub multilatoralnych zawartych przez nig, a takZe z respektowania za-
sady nledyskryminowanin w znuczenlu ogdélnie uznanym w praktyce mieday-
narodowe] /tj. nie powodowné dyskryminacji protekeyjnych ze szkodg
Jednego paiistwa /"de ne pas foire des discrominations abritaires au
detriment d’un Etat"/ zwlaszcza wobec ogolnego traktowania przyznane-

go painstwom trzeeim/.

8. Zwaninjge na praktykge pafistw - taka jak rozwija sig¢ ona do dzis
w dziedzinie Zeglugi rzecznej - moZe sig wnioskowaé, Ze istnieje obec-
niec ogélnie uznawana zasadn, iZz pafnstwo nadbrzeine rzeli migdzynarodo-
wej, tj. rzeki zeglownej dzielgcej lub przecinajacej rézne pafstwa,
nie moze odméwié zawarciao porozumieii kontraktowych /"ne peut refuser
de conclure des arrangements contractuelles"/ z innyél panstwami nad-
brzeznymi tej rzeki na mocy ktérych panstwa kontraktujace zgadzajg sig
wzajemnie na swobodng Zegluge ich statkéw nz odcinkach wspélnej rzeki
znajdujaeych sig pod ich suwerennoScig, nie istnieje jednakie obowig-—
zek paistw nadbrzeznych przyznawania tej wolnosSci Zeglugi takie statkom
pafistw nienadbrzeinych. Stosujac tp koncepcje wolnoSci Zeglugi, doplywy
Zeglowne rzeki "migdzynarodowej' powinny byé traktowane jako oddzielne
drogi wodne /"doivent otre traites comme des voies d’eau séparées“/.
tj. doplywy te podchodzg pod ten rezim tylko wtedy, gdy one same podpa=-
dajg pod definicje rzelkl "mledzynurodowéj” h, a ich bieg oddziela lub
przecina réine panstwa, lub rozcigga sie na nie wyraiZnie rezim migdzy-
narodowy z traktatu lub deklaracji jednostronnej painstwa - ktérego to
dotyczy. RFN nie uwaza wigc, stosownie do ogélnych zasad prawa w dzie-
dzinie Zeglugl rzecznoj, "umigpdzynarodawiaé" kanatu Men-Dunaj, nie ma=-
jgcego z definicjg, charakteru migdzynarodowego, lub przyznawaé innym
krajom prawa Zeglugli na tym kanale.

9, Nie ma 2adne] reguly prawa migdzyunarodowego, ktéra zobowigzuje
panstwo do podporzidiowania rezimowli migdzynorodowemu drogi wodnej zZe-
glownej tworzacej polaczenie migdzy dwoma sieciami rzecznymi migdzyna-
rodowymi. Jezeli w praktyce panstw kanaly lgczace dwie sieci rzeczne
lub dwie czgéci morza sg otwarte dla tranzytu migdzynarodowego, sg one
wszelako podporzgdkowane rozimowi migdzynarodowemu tylko na miarp jaks
panstwo - ktérege suwerenno$é rozcigga sig nad kanalem - przyjelo zobo-
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wigzania wyragne wolbeec pafistw trzocich odnoénie do internacjonalizaocji
kanatu lub przyznania innym panstwom praw Zeglugi po konale.

" 10. System integrucyjny komunikacji spelnlany projektem jednego po-
tgczenia migdzy dwoma sieciami rzocznymi Renu i Dunaju z géry zaklada

.poronumloniu /Lo systéme intégral de communication envisagé par le

plan d”une liaison entro les deux réscaux fluviaux du Rhin et du Danube
présupposc un accord"/ migdzy pafstwami nadrefiskimi i naddunajskimi za-
wiernjgce warunki na jakich statki pochodzgce z jednej sieci rzecznej
moglyby byé dopgszczone do plywania po hrugie] sieci rzecznej, nby Ze-
gluga 1 handel migdzy dwoma sieciami, refdskg i dunajska, mogly sie¢ roz-
wijaé 'w obu kierunkach, na bazie zasad réwnofci i wzajemnoSci. DByloby
wiec poipdane dojéé, przed otwarciem polgczenia migdzy Henem i Dunajem,
do porozumiefi kontralktowych miedzy poiistwaml refiskimi i dunajskimi kaz-
de z osobna na okoliczno&é uprawianin przewozéw /Ma des arrangements
cintractuels entre les Etats riverains du Rhin et tu Danube respective=-
ment i sur les modalites d”oxécution de transports"/ dolonywanych przez
statki jednej strony kontraktowej na terytorium innej strony umawiajgcej
sig.

Przypisy do zalgcznika

& Poréwnaj s. 34-35, hasto "Centralna Komisja Zeglugi na Renie" w
"Encyklopedii organizacji miedzynarodowych" pod red. Zb. M. Klepackie-
go, KiW - Warszawa 1975, gdzie pominigto w opgble te kwestig.

g Traktat Rzywski z 25 III 1957 r. W szczegélnoSci majg tu zastoso-
wanie art. 3-e, 74 do 84 oraz ancks III.

¢ RPN mimo podjgecia uchwaly w dniu 12 V_1965 r. o przystgpieniu do
Konwencji Belgradzkiej dotychczas formalnie do niej nie przystgpila i
np. G, Jaenicke nie wspomina o tej Uchwale anl slowem w calej swojej
ksigzce. - :
Natomiast w specjalnej broszurze "Komisja Dunajska" wydanej na jej
25-lecie przeczytaé¢ moina /s. 6 1 34/, te fod 1957 r./ "ustalone zosta=-
1y robocze kontakty z Ministerstwa Transportu RFN, ktérego eksperci,
na zaproszenie Sekretariatu Komisji, uczestniczq w sesjach i zebraniach
ekspertéw Komisji Dunajskiej" /Poréwnaj: M. Kita i M. Milkowski: "25-le-
cie dzialalnoScl Komisji Dunajskiej'", "Technika i Gospodarka AMorska" Nr
8/1973 z erratg w Nr 10/1973, s. 585/.

d Zwracam uwage na to ostatnie zdanie, na jego sformulowanie Lrzmin-
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cot w jez. francuskim /8. 117/: "wui entiend otendru son champ dapplica-
tion aussi o lu soction nllewande ‘du Vanube Jusqu’da Ulm"; w jez. anglel=
skim /s, 112/: "which, according to its terms, was intended to apply
also to the German scction of the Danube", w joz. niemieckim: ",.,, die
ihren Anwondungsbereich auch auf die deutsche Donou bis Ulm erstrekken
will /.../" - 5. 106.

® W dniu 26 czerwca 1954 r. umowg taks RFN zawarla u Jugoslawin. Ma
réwniez umowy biloteralne mipdzy przedsigbiorstwami Zeglugowymi z RFN
/Bawarii/ 1 z pafistw naddunajskich. Informacje o podjeciu przez RFN
uchwaly 12 V 1965 r. o przystgpieniu do Komisji Dunajskiej podal tylko
P. Krzizanowski /patrz odsylacz "33"/, s. 370-371. Brak jest jej pot-
wierdzenln np. w publikacjoch, gdzie ku temu bylo najwiaSciwsze miej-
sce, takich jak: a/ R. Pschorr - dyrektor Wasser - und Schiffahrtsdirek-
tion Regensburg: "25 Jahre Donaukominission", "Zeitschrift flr Binen-
schiffohrt und Wasserstrassen" Nr 7/1974, s. 259-264; b/ 2-jezyczne cza-
sopismo szwajcarskie "Wasser-und Energiewirtschaft. Cours d eau et éner-
gie", numer specjalmy "Donau-Danube" Nr 3/4-1973 - vide s. 164-165"
3. Rechtliche Zusammenarbeit an der Donau" oraz s. 128 1 130 w artykule
G. Feketogo - dyrektora sekretariatu Komisji Dunajskiej; c/ réwniez
G, Fekete: "Stellung und Aufgaben der Donaukommission von heute","Schif-
fahrt und Strom" Nr 42, Juli 1974, s. 11.

£/ Zobacz hasto Nr 3170 "Rzeki migdzynarodowe" s. 805 w "Encyklopedid
spraw mi¢dzynarodowych 1 ONZ"™ -~ E.J. Osmainczyka, PWN - Warszawa 1974.

E Jest to stwierdzenie RFN o niewaZznoSci Wersalskiego Traktatu Poko-
jowego wobeec skutkéw II wojnq Swiatowej. Czy dyspozycje odnoénych arty-
kuléw 331 do 338 1 353 sa "repplicables" - to, wydaje si¢, orzec mogg
panstwa koalicji antyhitlerowskiej w traktacie pokojowym z Niemcami
po II wojnie &wiatowej, a traktatu takiego dotychczas nie zawarto /po-
réwnaj LE.J. Oswmainczyk: "Encyklopedia spraw miedzynarodowych i ONZ",

s, 996=-998, haslo Nr 3942: "Wojna Swiatowa 1939-45"/. Ponadto np. sama
RFN w dniu 17 V 1972 r. ratyfikujgc Uktad z PRL z 07 XII 1970 r. uchwa-
lila w Bundestagu rozolucj¢ - w ktérej podkresSla, Ze szereg problemow
zastrzega dla traktatu pokojowego /zob., w "Encyklopedii" E.J. Onnnﬁo:y-
ka, s. 928/.

b G, Jaenicke uzywn wszedzie terminu "un fleuve", co oznacza rzekg
gléwng uchodzgcy do morzs., Réwniei w tym ustgpie traktujgc o doplywach
- a wige uyrainio o rzece nie gléwnej - miast uiyé okreslenia rzeka =
"une riviére" postuguje sig zvrotem "les affluents navigables d“un
fleuve "internntional® /.../ lorsqu’ils eux meémes tombent sous la dé-
finition d"un fleuve "international”. :

8 Zwracam uwage na to stowo "respectivement = kazde z osobna" ujete
w streszczenlu angielskim jako "respectively" oraz w jgz. niemieckim
dako "des einen vertragsteils im Hoheits bersich des andoren Vertrags-
tells",




Stanistaw Orlewioz

SELEKTYWNA EKANALIZACJA ODRY

Statystycznie mamy w Polsoce 6B55 km1 dx6g wodnyoch zZeglow-
nych i eptawnych, w tym 4615 km dxég zeglownych, z ozego 3712
km teoxretyocznie - eksploatowanych. Drogl wodne "eksploatowana"
dzlelg slg na klasy wyszozegdélnione w tab. 1 /wg stanu prxawne-
go z 1957 x. - zarzgdzenie nx 173 ministra Zeglugl 1 goaspodar-
ki wodnej z dnia 6 XI 1957 r. w sprawle klasyfikecji SrdSdlgdo-
wyoch drdg wodnyoh Zeglownyoch wraz z zatgcznikami nx 1 1 2 ozxaz
zaxzgdzenlem nrx 27 dyrektora Centralnego Zarzgdu Dxdg Wodnych

Sxdédlgdowych/.
Tabela 1
Diurosé drog wodnych Srédladowych
Jedno- w tym klasy
Lokali Ogblem
T Ol i L I 11 111 Iv v
w Polsce Kkin 3 712" 200 170 1 345" 671 1 326
% 100 5,4 4,6 36,2 18,1 35,7
Wisia Km 941 82 - 354 - 505
% 100 Hp? = 37.6 = 53,7
w tym:
Odra km goutt 75 89 520 - -

% 100 11,0 13,0 76,0 = =

* bez 6 km odcinka Kanalu Kedzierzyidskiego
**+ odcinok Gliwice-Jezioro bgbie.
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Klansyfikaoja ta odpowlada poziomowl europejskiej techniki
txanepoxtowe] sprzed I wojny Swiatowe], Bzczegdlnie w zakresie
tew, klaes IV 1 V. Jak z powy#sze] tabell widaé, “drég wodnych"
'maliuzanyuh do tych ostatnich klas mamy w Polsce az blisko
2000 km, co stanowl 53,8 % ogdétu, "Drogli wodne"™ tych ostatnioh
peseudoklas, dobre w ozaslie Zeglugli indywidualne] - jednostkowe],
nie majsg Zadnego znaczenia transportowo=gospodaxczego dla:- seglu-
gl masowej, zorganizowane]j., Ponadfo ze wzglgdu na istniejgce pa-
zametxy nle sg one dostgpne dla wspdtczesnego taboru.

Zbudowany po 1957 x. tabor Zeglugowy, to w zasadzle samobied-
ne baxkli motorowe o zadownosoi 500 t lub 600 t i zestawy peohane
dwéoh podetawowych typdéw, a mianowicie "Tux" o Zadownoscl 2x335
= 670 ton /starsze/ oraz "Bizon" o Zadownbsoi 2x500 = 1000 ton.
Gzdéwne wymiaxy tyoh Jednostek podano w tabell 2, Wymleniony po=
wyze] tabor odpowiada w zasadzie wspdicozesnym wymogom i jako
taki uwazeny jest za nowoczesny /trzeba na marginesie zaznaozyd,
%e zestawy pchane zostaly przez Polskge Jjako pierwsze parstwo
europejskie szeroko wprowadzone do eksploatacji/. Zachodzl Jednek
pytanie, na Jjakioh drogach wodnych oraz w Jakich warunkach tabox
ten moze byé wykoxzyatany?

Tabela 2
Gléwne wymiary wspélczesnych jednostek transportowych
Parametryx Typ jednostki .
BM 500 BM 600 TUR BIZON IIIX
Diugosé m 57,00 70,00 91,00 111,00
Szerokosé m 7+59 9,00 8,70 9,00
Zanurzenic m 1,70 1,60 1,60 1,60
Wysokoéé nierozbieralna m 3,90 3,80 3,80 3,90
badowno§é ton ; 500 605 670 1000

* W tabeld podanu wymiary maksymalne, gdyZ rédine Zrdédla /DPASTR/ podajg
rézne wymiary.
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Wykorzyetanie dane] drxogl wodne] prmez wspdlczesny tabox 1i-
mi towane Jjest przez dwa podstawowe parametry, & mianowlolie wy-
miary w planie $luz oraz gigbokosSd eksploatacyjng. Plerxwszy pa=
rametr decyduje o mozliwoscl przejsola przez dang drogg wodng,
drugl o sensownosci z Jej korzystanla., W przypadku dxdg wod-
nych "klas" IV i V zeopatrzonych w sluzy o niedostepnosol dla
wapdtczesnego taboxru deoyduje parsmetx piexrwszy, tj. zbyt maie
wymiary w planie, za$ o sensownoscl wykorzystania dxdg wodnych
nie zaopatrzonych w sluzy - mozliwosé przecigtnego wykorzysta-
nia radownoscl wynoszgoej okoxo 30 %. Drogli wodne klesy III za=
opatrzone w sluzy dostepne sg dla BM 500 oxaz xazaz&onkowanyaﬁ
zeptawdéw pchanych, Przecigtne wykoxzystanlie xadownosci wynoal
na xzekach swobodnie pXyngocych niecate 60 % tj., ponize]j greniocy
opzacalnoscl, Tylko drogi wodne klasy 1 i II zacpatrzone w §lu-
zy dostgpne sg dla wezystkich typdw wepdiozesnego taboru z czg=
solowym rozozzonkowaniem zestawdw pchanych, zas$ rzekl swobodnie
ptyngce I klasy zapewnlajg peine wykorzystanie radownosocl, Pa-
remetry drdég wodnych I klasy krajowe] odpowladajg w zasadzle pa-
rametrom drdg wodnych klesy IV miedzynarodowej.

W swlietle powyZszych xozﬁazaﬁ, sposrod statystycznych "“drdg
wodnych" teoretyoznie eksploatowanych, tylko drogi wodne klas
I do III o lgcznej diugosci 1715 km, co stanowi 46,2 %, mozna
uznaé wepdxczesnle za drogl wodne. Reszta to clekl przystosowa=-
ne do uprawiania zeglugl. Z kolei tylko drogi wodne I klasy,
ktéryoh mamy dotad zaledwie 200 km, ze wzgledu na ich parametxry
mozna uznaé¢ za maglstrale, Magistrale z punkiu widzenia tran-
apoxtowo—gpapodéxczego Bperniajg warunki artexii transpoxtowych
tylko wtedy, gdy odznaczajg si¢ niezawodnoscig oraz duzg prze-
pustowodcia, umozliwiajg petne wykorzystanie zadownoféci 1 tgozg
co najmniej 2 odrodki zaradunkowe i1 wytadunkowe.

Na tle dotychozassowych rozwazai najkoxzystniejsze warunki ma
odrzanska droga wodna. Lgczy ona makroxegion pokudniowy z aglo-
mexacjg szczeolnsko-swinoujsks, a wigo centrum BUXOWCOWO=pIze-

s mystowe z dotychczas najwigkszym polskim “oknem na swiat" -
Szozecinskim Zespotem Poxtowym. Lgozna diugosé drogli wodnej od

X Gliwioc do Swinoujécie wynosi 750 km. Drxoge wodna Szozeoin-Swino-
ujéole, statyetyoznle nie zaliczana do drdég wodnyoh Srdédlgdowyoh,

126




ze wzglgdu na parametry moZe byé zallozana do I klasy. Wprowa-
dzajgo tg korekte do tabeli 1 otrzymano wyniki podane w tabe-
1i 3. Dla porzqdku podaje, ze w wykazie dxdég wodnych wg klas -
wyszozegdlniono Odrg w zaeiggu cofki Jja-
gu w KoZlu /km, 86,0 ~ 98,1/ o d2ugoscl 12 km jako "droge wod-
ng" V klasy. Ponliewaz "droga" ta prowadzi do niksd, pominigto
Ja w tabeli 1 1 3. W powyzezym wykazie ujeto xéwniez dodatkowo
24 km dxdg wodnych I klasy w obrgbie wgzla szozecirfskiego,ktde
pominigto w tabell 1 1 3 jako nie majgoe wpiywu na dXugosé dro=-
gl wodnej Gliwice-Swinoujsoie. Faktycznie w obrgblie eglomeracil
szozneoinskie) w administracjli Szozecldskiego Urzedu Morskiego
znajduje sig dalszyoh ponad 100 km Sxédladowych dxdég wodnych
I klasy nle ujetych w zestawieniach statystycznyoch.
Cala odrzarska droga wodna dostepna jest dla wspdZozesnego
taboru, 2 uwagl na wymiaxy sluzy w planie ograniczenia wystgpu=-
Ja na zaliozanym do II klasy 41 km odcinku Kanatu Gliwlokiego,
ktdérego Aluzy majg wymlar 72x12 m. Przy pokonywaniu tych slus
niezbgdne jest ozgsolowe rozoztonkowywanle zestawdw pchanych.

Btan na 1 I 1959 .

Dlugosé odrzanskiej drogi wodnej

Tabela 3

Wyszczegbélnienie Jedno-| Diugosé w _tym klasy
stki aczna I t I I11
Odrzafiska droga wodna e 750 141 89 520
ogolem % 100 18,8 11,9 69,3
rzeka swobodnie km 520 141 48 331
Piyngoa % 69,3 100 53,9 63,7
w tym:
rzeka skanalizowana km 230 - 41 189
lub kanal % 30,7 0,0 46,1- 35.3

Odra, zeliozana do III klasy, ma na 189 km odoinku skanali-
zowanym, tJj. od KoZla do Brzegu Dolnego, $luzy pociggowe o wy=-
miarach minimum 186 x 9,6 m, Nie stanowig one Zadnego ograni-
ozenlie dla wepdtozesnego taboxu, Z kolel na odoinku Szozeoin-
-Swinoujéole ze wzgledu na warunki meteoxologiozne wprowadzono
ograniozenia okreslone przepisami, Najdxuzej, bo przez 227 dni
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W xoku dostgpny Jest on dla BM 600 posiadajqcych klasg zalewo-
wg oxaz zestawdw pchanych typu "Nosorozec" /305 dni/. Pelna
xadownosé wspétczesnego taboru moze byé wykorzystana /Jjedli
nie bra¢ pod uwage zaniedbarnl lokalnyoch, tylko na Kanale Gli=-
wickim 1 Odrze skanalizowanej oraz na Odrze eswobodnie ptyngoe]
ponize]j Zatoni-Gdérnej, a wieo na dXugodcli 371 km /w dwdch od-
oinkach/, oo stanowi 49,5 % catofocil drogl wodnej. Iimltujacy
Jest odecinek Odry swobodnie pZzynacej od Brzegu Dolnego do Za-
tonl Gérnej z powodu zmlennych w czasie ogranlozed geometryoaz-
nych rxzeki wywotanych warunkami hydro- i meteoxologlocznymi. y
Tylko odoinek Bielinek-Swinoujscie o diugosci 135 km moZna na
razle zaliczyé do arteril transportowych, gdy# odznacza sig

on niezawodnosecis /przexwa w nawigacji wystegpuje tylko w okre-
sie zlodzenia - do 60 dni/, duzg przepustowosols /ponad 200
mln ton rocznle/, umozliwla petne wykorzystanle Zadownodecl -
nawet zestawu pchanego typu "Nosorxozec" /zanurzenie 2,5 m/
oraz zgczy dwa osrodkl zaladunkowe i wyzadunkowe /Blelonek-

' =Szozeoldski Zespdé:r Portowy/ przy przewozach docelowych xze-
du 3,0 mln ton rocznie /krueszywa/.

Biorgc za podstawg systematyczne badanla nad uZeglowienlem
Odxy /w tym ponad 40 prac dyplomowych magisterskich/, prowa-
dzone przez wiele lat przez Instytut Inzyniexii Wodnej Poli-
techniki Szczeoirnskliej, jak rdéwniez zgodnie z "Prognoza zago=-
spodarowanla dxdg wodnych $:r6dlgdowych w Swietle potrzeb obezu-
gl transportowej portéw morskich" >, opracowans na zlecenie Ko-
misjl Planu Makroregionu Nadmorskiego przez IIW PS, mozna
etwierdzié, Ze teoretyczna przepustowosé diugotrasowa subsiy-
tucyjna Odry /Slgsk-Szozecin/ wynosi aktualnie w roku ekstre-
malnie niekorzystnym zaledwie 2,1 mln ton. VWilelkosé¢ ta wynike
ze zZego stanu Odry swobodnie ptynacej.

W ostatnim trzydzlestoleciu warunki ekstremalnie niekoxrzy-
stne wystapity w 1957 1. Sezon nawigacyjny wynoeii wtedy 49
dni. Faktyozna wielkosd przewozdéw Zadunkdw na rzece swobodnie
ptyngcej moze byé wigksza od przepustowoscl tearetyoznej. Nie
mozna je] jednak z géry dla danego roku okreslié, gdyz uzalez-
niona jeet ona od ztagodzenia ogranioczen geometrycznych xzekil,
a te z koleli od warunkéw hydrometeoxologlcznych, sBzczegdlnie
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-w okresle ﬁhauohy oraz powodzl, Ogranlozenla geometryczne rze-

ki majg bezposredni wptyw na okres nawligacji oraz Zadownosoi
statku. W prazypadku Odry doohodzg Jeszoze ograniczenia wynika-
Jace z pxzepustowesol odeinka skanalizowanego. W roku rednio-
suchym moZna na Odrze przewleZé 5,2 mln ton., GZgbokoéé tranzy-
towa 1,30 m z gwaranojg 95 % osiggana jest w roku srednio su-
ohym przez 122 dni. W roku przeoletnym, przy aktualnie posiada-
nym taborze /z uwagi na Jego wymiary/ oraz przy gigbokosol
tranzy towe, wynoszgcej przez 260 dni - 1,30 m z gwarancjg 99 %.
mozna Odrg transportowaé 10,7 mln ton. /W latach 1961-1975
okres zeglugowy przy giebokosciach powyzej 130 om wynosiz tylko
245 dni/. Jednakze nadwyzkil ponad 2,1 mln ton majg w stosunku
do innych dxodldw transpoxtu charakter komplementarny. Zatem
ok przeclgtny nalezy traktowaé tylko Jako wlelkoéé statystyoz—
ng & nie miarodajng w planowaniu przewozdéw.

Na Odxzze skanalizowanej gigbokosé tranzytowa wynosi 1,80 m
a sezon nawigacyjny nle jest w zasadzie zalezny od warunkow
hydrologioznych /z wyJjatkiem wielkich wdéd/ i1 wynosi min, - 290
dni. Przepustowosé teoretyozna przy wspokazeanym taborze wyno-
gl 12 mln ton xocznie i przy dbatosci o istniejgoe urzgdzenlia
moze byé utxzymana w przyszioscli., Prowadzone roboty moderniza-
cyJjne przyozynis sile do staiego wzrostu przepustowosci. W przy-
padku zeglugl diugotrasowej /Slgsk-Szczecin/ faktyczne przewo-
zy nie przekroczg 8,4 mln ton rocznie bez odlichtunku lub doza-
dunku na ostatnim stopniu, co przy kanalizacji realizowanej
w BpoBdb systematyozny wymagatoby budowy baz przeiadunkowych

‘na kasdym kolejnym stopniu.

Przepustowosé Kanaru Gliwlckiego, pomimo krdétezych sluz /za
to 2 nitlkkl/, wynosi przy wepdiczesnym taboxrze 12,24 mln fon
a przy przewozach diugotxasowyoh wykorzystanie wyniesé moze mak-
symalnie - 8,6 mln ton.

Wedtug danyoh statystycznyoh przewozy maksymalne na Odrze
wynosity w 1942 x. 15,2 mln ton, Jednakze nie w xelacji Slgsk-
-Szczecin. Przepustowosé teoxretyczng aktualng poszoczegdlnych
odoinkdw Odry zestawlono w tabeli 4.

Oelggnigoie zwigkszonej przepustowosol na Odrze swobodnie

ptynacej, & tym samym na drodze wodne] Slgsk-Szozeoin, bez inwe-
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Tobela 4

Aktualna przepustowoSé odrzaiiskie] drogl wodnej

Odeinok Przepustowoié substytucyjna w mln ton
odcinkowa dlugotrasown
Kanal Gliwicki 1 12,2 U,G*
0dra skanalizowana 12,0 8,4"
Odra swobodnie plynaca 2,1 /5,2/ 2,1 /5,2/

a/ Brzeg Dolny-Bielinel
b/ Bielinek-Szczecin 200,0 2,1 /5,2/

* w roku przecig tnym

Uwaga: w nawiasach podano wielkoS¢ w roku Srednio suchym,

8tyoji nie jest mozliwe. Przy zabiegach wekazanych w "Progno-
zle" 4, mozna oslggnaé zwlekszenle pxzepustowoscl o 50 % w o=
ku 1980 i o 100 % w 1990 r. w stosunku do aktualnyoch 1 poda-
nych w tabeli 4. Dalsze zwigkszenie przepustowosci na tej dro=
dze Jest niemozliwe. Nalezy takze zaznaczyé, Ze zabiegl te nle
maja zadnego wpXywu na wydXuzenie okresu nawlgacyjnego.
Aktualne przepustowosSol nie odpowladajg anl potrzebom bie-
Zgcym wyrazonym w natozonych zadaniach transpoxtowych w pleg-
clolatce 1976-1980 1 do 1982 r., anl przysztosciowym wyrazonym
w planach perspektywiaznych do 1990 x, Istnielje zatem niekwe-
stionowana potrzeba modernizacjl odrzanskie] drogl wodnej.
Réwniez faktem Jjest, ze docelowo Odra powinna uzyskaé para-
metry IV klasy migdzynarodowej., Natomiast nie ma dotgd jedno-
1ityoch poglgddéw co do ozasu, w ktérym modernizacja winna byé
zakorfiozona oxaz oo do sposobdw osiggnigcla zamlerzonego celu,
Istniejs w zasadzie trzy techniczne metody zwlekszenia gigbo-
koscl tranzytowyoh, a tym samym i pxzepuatowoéoi rzeki Odry,
a mianowicle: poprzez ftzw. "xregulacje uzﬁpalniajch“, poprzez
tzw. "regulacje uzupexniajacg", poprzez alimentaocje ze zbiox-
nikéw oxaz poprzez kanalizaoje rzeki. Oczywiscie moga byé
stosowane 1 metody mieszane. Ewentualne rozwigzania technioz-
ne muszg byé dostosowane do mozliwosci 1 potrzeb gospodarozych
kraju. Wybrane rozwigzanla muszgq byc ekonomiozne i uwzglednia-
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Jaoe takle elementy Jak: pracochonnosdé, materiaoohonnosé,
energochtonnoéd 1td. Zanalizujmy krdtke wyze] wymienione roz-
wliazania.

Nlerealne Jest uzyskanle niezbgdnyoh przepustowosol w wyni-
ku "regulaoji uzupetniajgqcej". W ocelu uzyskania ggbokosol
140 om /w przekroju Stubice/ przez 150 dni z gwaranojg 95 %
nalezatoby wykonaé roboty na Odrze ewobodnle ptyngce] kosztem
5,3 mld zt. W kwoole te] uwzgledniono takze zwigkszone w wy- !
niku intensywnej ekeploatacji naktady na remonty budowli re- f
gulacyjnej w wysokosol 2 % rocznle. Nalezy zaznaozyé, Ze ro-
boty regulaoyjne nalezg do 10bdt bardzo clezkioh i pracochion-
nych. Wydajnosé aktualnie nie przekracza 0,2 mln zX na 1 ro-
botnlke i na xok. Przewidziane przez Hydropxojekt naktady na
Ioboty regulacyjne /konsexwacyjne/ w wysckosSci 1 mld z w okre-
eie lat 1975-1990 wymagatyby zatrudnienia przeszio 330 robotni-
kéw tylko przy tych robotach, tj. trzykrotnie wigcej nis obeo-
nie. Wykonanie robdét dajgcych okresowe poprawienie giebokosol
do 140 om, takie w okresie do 1990 r. wymageoby zatrudnienia _
prawie 1800 rxobotnikdw, co Jeat zupelniq nierealne. Nawet w
przypadku stosowania nowych technologii i daleko idgqoej mecha-
nizacji, wobeo braku dosetateoznej sity rxoboczej, efekty byzyby ?
widoczne dopiero po 2020 x. W wyniku "regulacji uzupeiniajgoej" .
i zabiegdéw nieinwestyocyjnych o ktdrych wspomniano wyzej, uzy-
skano by wtedy przepustowosé substytuoyjng rz¢du 7,3 mln ton.
Oczywiscie przewozy wtedy miazyby w dalszym olggu charaktex
komplementarny, tj. uzupeiniatyby przewozy kolejowe o wielko-
gci zalezne od warunkdw hydrologicznych 1 meteorologloznych.
Zawgzenle koxryta w celu uzyskania gigbokosel wigkszych od 1,4 m
z uwagl na wzmoZong erozjg nie jest niemozliwe. Dlatego tez ze
wzgledu na gigbokosoli nie ma mozliwosol uzyskania parametxdw
IV klasy migdzynarodowej. Trzeba takZe podkreslié, Ze wobeo
stosunkowo duzyoch wahai zwierciadta wody nie ma realnych szans
dobrego oznakowania budowlil regulaoyjnyoh. Przy stosowaniu ze-
etawéw pchanyoh o dtugodoi 111 m, a w przyszlodol 184 m - 2e-
gluga w tyoh warunkach jest bardzo niebezpieczna z powodu bra-
ku mozliwodol wzrokowego wyszukiwania przeszkéd podwodnyoch,
jekimi stajg elg budowle regulacyjne przy wyzszyoh stanach wody.

131

G T ——e e A L Ay

T CR———




=0 EEIERRLE L S

Ty

Nie ‘bez znaczenla jest tez fakt, Ze szybkoSci poruszania saig
Jednostek w dét 1 w gérg rzeki bardzo slg bedsg xéznixy, oo

2 kolel niekorzystnle wpiynie na przepustowosé odoinka skana-
lizowanego.

Opracowany w 1972 r. program lnwestyoji 5, modexnlzaocji i
rozbudowy rzeki Odxy przewiduje trzy warlenty,przy oczym waxiant
I i II xdéznig eig¢ tylko tym, Ze w wariancie II realizacje pxzy-
spleszona Jjest o 10 lat., Waerlant II polega na stworzeniu do
1980 r. drogi wodnej klasy IIb /miedzynarodowej/, przy ozym
odcinek dotgd ekanalizowany miatby klasg IV. Praktycznie wa-
riant ten pomimo nakteddw 17,3 mld zx pozostawia Odrg ewobod-
nlie piyngeg w stanie dotychczasowym. Stwarza to odeclnek limi-
tujacy, nakazujacy zaliczyé Odre jako catosé w dalszym clagu
do III klasy krajowej. W warlancle tym przewiduje elg budowe
zbiornikdéw retencyjnych 1 zasilanie przepiywéw dla uzyskania
odpowlednich gtebokosci eksploatecyjnych w roku sredniosuchym
wlekszyoch od dotychozasowych o 20 om. Realnosdé uzyaskania tego
ostatniego efektu jest dosé watpliwa. W oczasie zasilania Odry
falami ze zblornikdéw w ubiegryoh lataoh nawet najwigksza ali-~
mentsoja nle dawaza wyozuwalnych efektdw /xzedu 1 cm/ juz
w Krosnie Odrzarskim. Dla wyrdéwnania przepiywu do Sxredniego
W przekroju Stubloe, dysepozycyjna pojemnosé xretenoyjna zblox-
nikdéw musiataby wynosié 8,7 km3. Aby ten warunek speinié reten-
oJja ‘musiaaby byé znacznie wigksza, co w dorzeczu Odry Jjest
niexealne. W celu uzyskanle gigbokosol txanzytowej w pxrzekroju,
Jjak wyzej 2,0 m, dyspozycyjna objetosé zbiornikdw tylko dla ze-
glugi musiaaby wynosié 1,0 kmj. za$ catkowlita okoxo 3,5 km3.
Retencje te mozna by uzyskaé kosztem 60 mld zt.Trzeba jednak pod=-
kreslié,ze przeznaczenie Jaklejkolwlek retencjli na cele Zeglugowe
jest wspdtczesnie niedopuszczalng rozrzutnoscig. Reasumujge mozna
stwiexdzié,ze nie ma fizyocznych mozliwodol uzyskanla parametxéw
IV klasy w drodze alimentacji ze zbloxnikdw.Wybudowanie nowych
zbiornikdéw,w tym w Raciborxzu i ne Bobrze,ze wzgledu na istnlejg=
ce przepiywy 1 uksztattowanle terendw, umozliwi state osigg-
niecie giebokodoi mnliejszych od 2,0 m. Oznacza to, %Ze w dal-
szym olggu bgdzie istniaXa sezonowosé na Odrze przy nie zna-
nych 1 nie dajgoyoh slg 2z géxy okresllé przewozach. Begdg takze
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nhadal wystgpowaé inne niedogodnosoi, podobnie Jak przy "regula-
ojJi uzupetniajgoej".

fariant III Programu przewlduje rekanalizaoj¢ Kanaku (Gli-
wioklego i Odry skanalizowanej oraz zestopniowanie odeinka
Odxy ewobodnie ptyngce]) do 680 km. Inwestyoje zblornikowe
w tym wariancie stajg sig zbgdne, a poniesione nakady obaig-
satyby w plerwszym rzuole w zasadzle tylko zegluge. Wg aktual-
nej opinii Jjedynym mozliwym rozwigzaniem dajgoym Jednolite pa-
rametxy drogl wodnej niezaleinie od warunkdéw hydrologicznych -
Jest catkowlte skanalizowanie Odry. Caxosé drogl wodnej uzyska
wtedy stata gigbokosé 2,5 m 1 przepustowosd rxzedu 120 mln ton
*rocznle /na ocate] trasie/, przy czym przepustowosé ta ma charake
ter substytuoyjny, tzn. Ze o tyle w kazdym przypadku odoigzone
zostang inne srodki transportu. Okres eksploatacji wyniesie
min, 330 dni. Catkowite nakiady na modernizaoje drogl wodne]
Gliwice~Swiﬁuujécie wyniosg 30,064 mld zZ.

Wedtug opracowania Hydroprojektu - OddziaX we Wroczawiu pt.
"Zeatosenia generalne modexnlzacji odrzanskiej drogl wodnej od
Gliwioc do Szczeclina" oraz oplnili Rady Technlczno-Ekonomiczneg]
Zjednoczenia Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 czexwoa 1975 x.,
kenalizaocja take.winne nastgpié do 1990 x., najpdiniej do
1995 x. Nalezy zaznaczyé, ze w wyze] wymlenlonej Radzie rxepre-
zentowane byty waezystkle osrodki zajmujgce slg faktycznie 1
teoretyoznie zeglugg Sxddladows oraz drogami wodnymi. W'Zazo-
zeniach,..." wykazano przy okazji catkowltg nieefektywnosé
/E = 0,721/ wariantu ozgsoiowe]j kanalizmajl 1 ozesclowego po-
zostawienlia Odry jako swobodnie piyngcej. Zwrot nakadéw na-
atqpitby po fizyoznym zuzyeclu, tj. po 150 latach. Natomiast
wariant peine]j kanalizacji Jest ocarkowlole efektywny /E=1312/
1 zwrot naktraddéw nastapl Juz w plerwszych 10 latach eksploata=-
oji. W okresie tym uzyskuje slg juz nawet kilkumiliaxdows nad-
wyzke. )

Trzeba takZe podkreslié, %e potrzeba uzyskania stare]j gie-
bokosol xzedu 2,5 m, a wigo 1 parametrdéw drogl wodnej IV klasy
wynika z przestanek ekonomicznych i gospodarczych. Tylko wpro-
wadzenle zestawéw pohanych typu "Bawéz-II" o wymiarach 184x11,4x
x2,4 m 1 o nosdnofol 3510 ton pozwoll po peinej modernizacji i
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elektxyfikaojl kolel, na uzyskanie przez segluge efekidw lep=~
azyoh od niej. Chodzi tu zardéwno o koszty eksploatmoji, Jak i

mnisjszq pracomaterisio- i energoohionnosé. Posiadanie te]

gtebokoscl pozwoll ne lepsze wykorzystanie nowoczesnych teoch=-
nologii przewozdéw morskioch, a mianowicie barkowcdéw poprzez
ﬁmoﬁliwienia dotarcla barek a% do Gliwio. Z badan wynika, Ze
tylko dla potrzeb przewozu na trasie Slgsk - Szozeclfiski Ze-
8pét Poxtowy przepustowodé winna wynosié 48 mln ton w xoku
2000 a 22,5 mln ton w 1990 r. Na lepsze wykorzystanlie taboru
wpiynle takze fakt, Zze pxzy peinej kanallzac]jl szybkosé poru-
szania sig obiektéw piywajacych bgdzie prawie take sama w obu
kierunkach, Ulegnie takze poprawlie bezpieczeidstwo Zeglugi,
gdyz z powodu prawle staXego poziomu zwierciadia wody mozliwe
bgdzie state oznakowanie szlaku wodnego, O ile obecnie na
Odrze skanalizowanej mamy zegluge utrudniong, o tyle na swo-
bodnie piyngcej - niebezpleczna. Podatawowe wekaifnikl techni-
ozno-ekonomiczne rdznych rozwigzan technicznych modexnizaoji
Odxy przedstawlono w tabeli 5.

Catkowita kanalizasoja Odry oznacza takze stworzenle reten=-
ojl rozzozZonej rdéwnomiernie w przestrzeni, tj. wzdXuz bilegu
rzeki, zamiast retencji skupionej tylko w kilku miejscech.
Przy poszczegdédlnych stopniach powsteng warunki dla lokaliza-
oJji przemystu wodoohZonnego, np. elelktrxownil cleplnych czy
atomowyoh schiadzanyoch w otwartym obiegu wodnym orez mozliwosd
budowy ujeé wodnych, tak istotnyoh dle potrzeb rolnigtwa.W su-
mie oznacza to aktywizacjg¢ zaniedbanego dotgd Srodkowego Nad-
o''rza.

WedXug najnowszyoh badaid IIW PS efektywnosé lepszg od
kolel mozna uzyskaé Jjeszcze przed okresem docelowym poprzez
realizacje selektywng lnwestyoji, tJ. poprzez ozgsSciows xg-
kanalizaoje odolnka skanallizowanego 1 Kanaiu Gliwlckiego oraz
budowe nowyoh stopni pietrzgoych na Odrze srodkowe] w miel-
scach najgorszych, tJj. najpiytezych. Szczegézowa analiza pro-
f£ilu podXuznego oraz lioznych profili synoptyoznych /sondo-
waid/, wykazata, Ze gigbokosci na Odrze swobodnie pzyngce]
8g, Z przyozyn blizeJj nie dajgoyoh sig.bez szozegdtowych 1
dzugotxwatyoh badad okreslié - niejednolite i wahajg slg
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w dosé duzyoch graniocach., Byaby to kanaligzacja niesystematyoz-
na leoz selektywna, ktdra umozliwialaby'atopniowq poprawg pa-
rametxdw /glebokodol/ przez okres 330 dni w roku. Rozwigzanie
takle nie jest ewenementem w swiatowym budowniotwie wodnym.

Klasyozny przyktad mogg tu stanowié "Zelazne wrota" na Dunaju.
/Pray pordwnaniu efektywnosol stosowano zasade aktualnego sta-
nu 1 rxozwoju kolei i1 Zeglugli/. s

Selektywng kanalizacje¢ realizowano by etapami. W plerwszym
etaple poprzez wybudowanie 4 dalszych stopni /3 na odoinku
Brzeg Dolny - ujscle Nysy Ruzyckiej /w tym stopieri Maloczyoe,
Giogdw - Grodziec 1 Nietkdw - Begddéw/, 1 stopied - ponizej, tJ.
w Owozarach /1 wykorzystanle dotychczasowych zbiornikéw, kosz-
tem 3-5 mmld 2% zaleznie od warlantu /stopni, wysokich lub ni-
sleich/ uzyskano by giebokosé min. 140 om przez caty 1ok 1
przepustowo$é substytucyjng min, 30 mln ton rocznie. Dla po-
réwnania podano w tabell 6 faktyczng dugosé sezonu nawigaoyj-
nego oraz i1loéé dni 1 gtebokosci ponize]j 140 em w ostatnim
25-leciu. Wykorzystanie kadownodcl ektualnego taboru wynosizo=-
by min. 70 % dla BMm 500 oraz min. 80 % dla zestawdéw pchanych.
To pozwolltoby juz na uzyskanlie efektywnosci lepsze]j od kolei
i na czgsclowg samosptate dalszych inweatyoji. Przy jednocze-
snej budowie realizacja catosol trwataby 3 lata, a Xgcznie
z projektowaniem - 4 lata od chwlll podjegclia decyzji. W przy-
padku podjegcia deoyzJji w blezgoym xoku peine efekty uzyskano
by w roku 1980. Reallizacja inwestyoji nastgpitaby przy uzyoiu
materiatéw i Srodkdéw prawle wyigoznie krajowych, analogicznie
do realizowanych przez PRL obiektéw na Zabie w CSRS.

W drugim etapie wybudowano by takze 4 stopnie kosztem dal-
szych 3 mld zt i uzyskano by gXebokosé 1,90 m. PozwoliXoby to
na wykorzysetanie pexnej zadownosoil aktualnego taboru oraz min.
70 % wykorzystania taboru przysztofciowego, ktdéxy zamlerza slg
wprowadzié okoxo 1985 x. - typu "Bawé: II" o nosnodfol 3510 t.
Przepustowosé substytuoyjna, tj. zastgpujigca inne srodki tran-
eportu, niezaleznie od waerunkdw atmosferyecznych i hydrologloz-
nyoh, wyniostaby wtedy 60 mln ton rooznie. Etap ten winien byé
zakofiozony przed 1990 x.

.
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Tabela 5

Syntetyczne porbéwnanie wariantéw modernizacji Odry

1.1 e | Rodzaj rozwigzania
=hal  Hhklin1k1 regulacja zasilanie pelna ko-
uzupelnia= | ze zbior- | nalizacja
¥ jaca niléw ~
~ Osiggnigcie celu,
IV klasy
igdzynarodowej niemozliwe niemozliwe w pelni
= realne
iglmiwie tranzy-
i - cm 140 20 250 .
: 1lo5€ dni trwania
raq-ﬁgqrnncjg-gs % 150 330 330
zugrozone zagrotone pelne
5,3 60 30
nie okres- 0,237 1,312
lono ;
po okresie 176 w pierw=-
fizycznego szych 10
zuzycia latach
b ekspl.
znacznio znacznle nlzsze
wyisze wyisze
1019 2521 255
do 2020  do 2050 1995/2010
' ] ] substy-

tucyj.




Faktyczna diugosé sezonu nawigacyjnego oraz iloié n!.
o glgbokoécl ponizej 140 cm w ostatnim 25-leciu

Diugoié sezonu Iloéé dni o gle
Rok /dni/ ponizej 140 ecm

1951 101 61"
1952 177 52 o5 e
1953 49 93 5
1954 59 ) 25
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Budowa dalszyoh stopnli moglaby postgpowaé dalej sukeesywnie,
ale rdéwnilez selektywnlie, co umozliwiakoby uzyskanie coraz lep=-
Bzych parametrdéw na catej trasle, & nle na jej ozgdcl. Tym sa-
mym Odra uzyskiwazaby coraz wigkszg przepustowosé i mogiaby
ptzejmowaé coraz bardzle] zwiekszone zadania przewozowa., 0 wy-
borze do budowy kolejnych stopnli w tym etaple mogiyby deocydo-
waé takze kryterla lnne niz giebosclowe, Uzyskanle ostateaz-
nyoch parametxéw IV klasy migdzynarodowej i prxzepustowofei 120
mln ton mogioby nastgpié wtedy w okresle docelowym w zalezno-
g0l od potrzeb 1 posiadanych Srodkdw.

Koniecznosé budowy dalezych stopnl moze byé takie uzasad-
niona ewentualng postgpujgog exozjg ponliej wybudowanych stop-
nl pletrzaoych. W przypadku Brzegu Dolnego okres, Jjakl upzynai
od Jjego wybudowania wynoai Jjuz okoXo 20 lat i exozja jest wi-
dooczna.

Bardzie] szczegdliowa analiza wskazuje, ze istnieje potrze-
ba wyboru tafszych stopni niskioch, korzystniejszyoh ze wzgle-
déw xolniozych, choslezby 1lo6é ioh miaxa wynosié 28, Jak to
podaje Hydzdpxnjakt. Gestosé stopnl byzaby 1 tak o ponad
2 km mniejsza niz na odoinku poddanym rekanalizaojl i nle od-
blegazaby od analogiaoznych rozwigzadn w Europile.

Oczywiscle przewdz zwlgkszonych mas adunkowych bgdzle moi-
liwy przy poeladaniu odpowlednlej ilosSol taboru, przetadownl
1 stoczni remontowych.

Wnioski

~ Najbardziej optymalng modernizaoje¢ Odry mozna uzyskaé po-
przez rekaenalizecje Kanatu Gliwickiego 1 Odry skanalizowane]
oraz pezng kanalizacjg Odry swobodnle piyngoej.

-~ Tylko realizacja kanalizamojli Odry ewobodnie pkyngoce) w spo-
8éb selektywny umozliwi przejecle naloZonych zadan transpox-
towych na rok 1982 1 na lata nastgpne przy minimalnych naka-
daoh inwestyoyjinych 1 peine] efektywnofol ekonomiczne]j.
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Prz & pisy

1 “nooznik Stotystyczny Transportu 1971“ ilr;slu-

Qrantnto nr 56.
Intoruntor drég wodnych Srodlgdowych in;lugp-yoh,-ll

3 Orlewicz S, 1 in. Prognoza zagospodarowania drﬁl w
dowych w éwietlo potrzeb obsiugl transportowej portéw
regionu nadmorskiego. Praca badawcza dla Komisji
Nodmorskiego, Politechnika Szczeciiiska, IlltOpnd 1973 r.
cy: 6371/GB - II - 278/73. : + :

4 Ibidem 5 “r

5 Program rozwoju zoglugi érédladowej do roku 2000
uwzglednieniem rozwoju w latach 1976-1980, Wroclaw

¢ Ibidemn,
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VWZORY SPOLECZNO-KULTUROWE LUDNOSCI
ODRY I NADODRZA C2YLI BADANIA NAD ZYCIEM I KULTURA
LUDNOSCI WOJEWODZTW NADODRZANSKICH

Dla uniknigola mozliwych nleporozumien winlenem oczytelni-
kowli kilka wyJjaéniern. Prezentowane w tym artykuls informecje
8g fragmentem z obszernych badad nad zyclem 1 kulturg ludzi
mieszkajgoych nad Odrg i w wojewddztwaoh nadodrzariskich. Ba=-
dania te zostaty zrealizowane w Zakladzle Naukowo-Badawozym
Komisji Odxry Instytutu Slgskiego w Opolu w latach 1975-1976.
Badania miaty charakter socjologlczny. Catosé udokumentowa-
nyoh informaojli na ten temat zawlera obszexrny liozgcy 200
stron raport, ktéry wraz z wezystkimi materialami z badad
znajduje 8ig w Archiwum Prao Naukowyoh Inetytutu Slgskiego
w Opolu . Zaprojektowane 1 przeprowadzone przeze mnie 1 ze-
8pét badania sg plerwsze tego typu.

Z uvagl na krdotkli czas 1 drodki chclatem uzyskaé gidéwnie
pogigblone informmoje. Leoz Jjuz z tych informaojli mozna wy-
olggngé Bzereg interesujgoych danych do przemysled i aplika-
ojl. Przede wezystkim dzlig¢kl badaniom dowiadujemy sig:

1. 00 za ludzie zamieszkulg makroregion Odry, Jjake Jest ioh
struktura, upodobania, Joki preferujg etyl Zyoia, wartosci
itp.; 2. oo w 1oh zyolu rzeka Odra znaczy?

Z xzeksg Odrg - ktéra dzieia] Jest tematem wielu prac i ba-
dain ~ wigze ely wlele zamierzedi 1 plandw. Te plany 1 zamlerze-
nia moZpna zrealizowaé wtedy, gdy zostanie speiniony postulat
kkompleksowego zagoepodarowania 1 modernlzacji Odxy. Komplekso-
we a wigo jak semo slowo méwi o a x 0o 6 ¢ 1 ow e, ozyld
ogarniajgce kilka rozmaityoh dzledzin, zagospodarowanie Odry
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Jest moiliwe tylko wéwosaes, gdy kompetentne wiadze zajmujgoce
blg tymli zagadnieniaml bgdg 2z jednej strony w mlarg Jasno wi-

dzieé tg omlosé zagadnien sktadajgcych elg na kompleksowe za-

gospodarowanie Odry, a z drugiej strony, bedg w miarg rdéwno-
miexnie traktowad wezystikde dzledziny majgce wpiyw na to kom-
pleksowe zagospodarowanle Odry.

Bloigo bardzo syntetyoznie 0az04d iagadnied zwlgzanych
z Odxg mozZna podzielid na trzy wielkie dziaty tematyozne.
Dwa plerweze obejmujg zagadnienia techniczne 1 ekonomiczne
zwigzane z modernizacjg Odry. Trzeci dzlatr fematyczny moze
najmniej uchwytny - bo zakres problemdéw trudno tu precyzyj=-
nie i jednoznacznie okreslié -~ powinien sie zajaé badaniem
ludzi i spotecznogei, ktére 2yjg zaxrdéwno bezposrednio nad tg
rzekyg Jjak i w wojewddztwach nadodrzanskich.Ludzie c¢i repre-
zentu]g okreslone postawy, zachowania, uosabiajg okreslone
wartosci ~ oczyli to wszystko co umownle nazywamy aspektem
spoteczno-kulturowym ich zycla. Intulecyjnie Jestesmy przeko-
neni, %e Odra w pewlen sposdb dziaXa na tych ludzi. Prawda,
ze trudno tu méwié o dziatanlu czysto przestrzennym, instzu-
men talnym xrzeki, Jednakze dla celdéw badawozych trzeba do-
trzeé do tej problematyki za pomocg narzedzl, Jakie daje Bo-
cjologia. :

Nie deprecjonujac bynajmniej czynnikdéw technicznyoh i eko-
nomlicznych winnigmy mieé swiedomosé, ze ludzie zyjgoy nad
Odra, ich zycie i kultura sg 1 bgdsg qajwazniajazym czynni-
kiem wszelkich zmian dokonujgcych si¢ i dokonywanych nad
Odrg. Z tych przestanek zxodzix sig¢ tez projekt i wykonanie
wetgpnych badad ne temat wzordw spoteczno-kulturowych ludno=-
dcl Nadodrza. A uwagi sformuiowane w tym axtykule zawierajg
eyntezg lah wynlikdw. Wolno zywlé nedzieje, Ze Jjuz te watgpne
rozeznania osiggnigte w badaniaoch empirycznych powinny stu-
#yé efektywnemu planowaniu ekonomicznemu, technioznemu 1
apozeoznemu na obszaraoch Odry i Nadodrza.
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Infesmeoje o przedmiocie i organizacji badan

WyJesnienie poJjgé

Posnanie wroréw spoleczno-kulturowych funkojonujgoyoch w
gé2nyoh typach stxuktur pozwala okxeflié stosunek jednoaticl
i zbioxowosoi /epotecznosoi lokalne)/ do podstawowych ele-
mentéw iyoia spoleoznego tekioch Jak: xodzine, praca, sprawy
csobiste, problemy linnowacji, planowania w skall xegionalnej]
i ogélnospoteaznej.
Rozeznanie tyoh spraw mozna by uznaé za wskaZnlk stopnia
rozwo ju swisdomodol spozeoznej wirdd Jednostek i grup, co pos-
wala na ragjonalne planowanie wezelkle] dziasltalnosci gospodar-
ozej i kulturelnej w makrorxegionie Odry. Mieszkadocy wojewddatw
nadodrxzaiskioh xreprezentujq okreslony asposéb #ycia, postbgpowes
nia, wartosciowania. Mechanizm ten wywoiujacy zZmiany w stosun=
kach spotecznych 1 poetgpowaniu ma charalktexr kulturowy. Oznae
oza to, 2e w konkretnych srxodowiskach istniejg okreslone wzo-
Iy spoteczno-kulturowe, ktére wpitywaja na zachowanle slg Jed-
nostek i keztatrtug swolsty tad spoteczny. Mdwige o wzorach
epoteozno-kulturowyoh mam na mysli to waszystko co dotyazy
zakxesu zaochowad uznawanych ze dopuszczalne i norxmalne w okre-
Slonym srxodowlsku i w danej oytuascji. A wigo przystgpujgc do
badai wzordw spoteczno-kultuxowych ludnogci Odry i Nadodxrza
badatem takie sprawy Jjak: wartosci, normy, zwyczaje, aspira-
oje, potrxzeby, przekonania, preferencje funkojonujgoce wsrdd
ludnosci wojewddztw nadodrzadskich. Badatem jak ludzie zyja,
ozym zyJjg, co cenig a co odrzuoejg, jakie reprezentujg orxrien-
tacje spoteczne, polityczne, gospodarcze. Z Jakioh Zrddez
czexpla wskazdwki dla Zyola, praoy itp. Badatem celowo nis
tylko wzoxry kulturowe ale wzory sBpozeozno-kulturowe, gdyz
chciatem przez to podkreslié, Ze zyoclie i kultura ludzi miesz-
kajgoyoh nad Odrg sg uwarunkowane nie tylko dzledzictwem lul-
turowym i tradyocjg, ale réwniez -~ dotyoczy to zwiaszoza syiua-
0jl po druglej woJnle dwiatowe] - rezultataml wspdtdzialania
i wspdétzycia ludzi, zbiorowg dzlatalnoscig ludzkg wywiexajgog
wpzyw na ludzkie postawy, zachowania, wybory. Wzory Bpoxeozno-
=kulturowe wkreozajg zardwno w warunkl zycia Jjak i stosunki
miedzy ludZmi. Pojgolem "warunki zyoia ludnodol" e obejmujemy
zardwno warunki bytu, jak 1 warunki pracy, a pojeclem "astosun-
ki migdzyludziie" 2 - ukzad stosunkéw migdzy ludfmi tak w &ro-
dowisku praoy, Jjak i1 w srodowisku zamleszicania.
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Teren i1 organizaoja badan

Badania wzordw spoteozno-kulturowyoh, ktéxych synteze wyni-
kéw przedstawlam w tym szklou objety swym zasiegliem B wojewddztw
nadodrzaidskioh: Szozeolrnskle, Goxzowskie, Zielonogérskie, Lesz-
ozyfiskie, Legniokle, Wroctawskie, Opolskie, Katowiokie. Zasto-
sowano w nich technlkge zbieranla materlaxéw przez wywiad, an-
kletg orxraz informacje ze Zrédetr ogdélnie dostepnych. Wywiady
przeprowadzono z autorytetaml 2Zyocia gospodarczego i kulturalne-
g0 na ezczeblu urzeddw woJewddzkioh B woJewédztw nadodrzariskich,
zaé ankietg przeprowadzono w 10 wybranych punktach na osi Odry
plus grupa kontrolna z GXuchokez. Opxdoz tego uzyskatem infor-
macje kwestlonariusze od naozelnikdéw 50 gmin lezgcych na osi
Odry. Wykoxzystatem rdwniez materiay konkursowe na wepomnie-
nie o Odrze zebrane przez Komisje Odry 1 miesigecznik "Opole".

Ogdélna charakterystyka wojewddztw nadodrzanskich

Obszar osmiu wojewddztw nadodrzadskich, przez ktdéxe przeply-
wa Odra wynosl 56 920,9 kma i Jjeat zamieszkaly przez 8 170 273
osoby. W wojewddztwach tych wg stanu na dzied 30 VI 75 z.
dletniato 429 jednostek terytorialnych, w tym 119 miaset i 310
goin réznego typu. Bezpoérednio na osi Odry lezg 82 gminy rés-
nego typu, w tym 53 gminy wlejskie. W miastach i gminach lezg-
ogyoh bezposrednio nad Odrxg zamieszkiwalo 1 880 086 osdéb,

Wojewddztwa nadodrzafskie charakteryzujg sig¢ znacznymi rdéz-
nlecami nie tyllko pod wzgledem obszaxru, ilosoli mieszkarnodw, ale
przede wezystkim od strony struktury zawodowe] ludnodol, wypo-
sazenia w sleé szkolng 1 rodzaje szkolnictwa, wyposazenla w
urzgdzenia kulturalne i1 ioh dostgpnosé dla ogdxu mleszkadodw.
I tak np. w wojewddztwie katowlckim /etan na dzled 30 VI 75 x./
%z Yolnictwa utrzymywato sig 5,2 % ludnosoi, podozas gdy w woj.
opolskim 25,3 %, we wroctawskim 18,7 %, w legniclkim 26,8 %,
w leszczydskim 41,7 %, w goxzowskim 30,9 %, w zielonogdérskim -
24,2 % zas w szozeoinskim 21,5 %.

Cminy lezgce wprost na oei Odxry zajmujq obszar 5993,31 kma.
Na obszarze tym mieszkajq 341 732 osoby. Przeclgtina ggstosé za-
ludnienia wynoel 57 oséb na 1 km?. Gminy nadodrzahsklie skiadajg
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- Jozyli 45 % ogdxu wei nadodrzadekich/ zyto 45,5 % ludzi, ktd-

Blg z 777 Jednostek osadniczyoch /weil/. Na jedng gming przypada
pxzecigtnle 15,5 Jednostek osadniozych. Sg to wlgo stosunkowo
duze gminy. W wymienionyoh wyzej 777 Jednostkacoh oeadniczych,
191 miejscowosol znajduje slg bezposSxednio nad Odrg. Zamlesz-
kiwao w nich /dane z listopada 1975 r./ 111 745 osdéb, t].
32,7 % ogdtu mieszkajqcych w gminach na osi Odry.

W gminech nadodrzanskioh byto 57,9 % o0sdéb zatrudnionych
w xolnictwie /tj. 197 977 oséb/. Swiadezy to o charakterze
rolniczym tych gmin. Obszar usytkdéw rolnycn w gospodarstwle
indywlidualnym byt duzy bo wynoseil przecig¢tnie 7,93 ha. Fakt
ten potwlerdza rolnlcozy charaktex tyoh gmin. Sposrdd 191 wel
lezgcych bezposrednio nad Odrg notujemy stosunkowo wyeoll pro-
cent chtopdéw-robotnikdéw, bowlem w BT wsiach nadodrzanskich

rzy mieszkali na wsi, a pracowall poza terenem zamleszkania.
Widaé z tego, %e wele nadodrzanskle dysponujg jeszcze duzym
potencjatem plxy roboczej. Nie powinno to byé cbojgtne dla
planujgeych 1 reallzujgeych kompleksowe zagespodarowanle
Odry.

\Ludzie: ich postawy, zachowanima, wybory i interakaje

Badania ankietowe wzordw spoteczno-kulturowych w 1l0-ciu
wybranych miejecowosciach nadodrzanskich - plus grupa kontrol-
na - dotyozyry pieciu aspektdw tego zagednienia, a wigo bada-
no wzory spoteozno-kulturowe w aspekcie srodowiska responden-
téw; w aspekecie charaktexystyki aktywnosci cztowleka w Srxodo-
wisku ujawniajgcej ele przez postawy, zachowania, wybory;

w aspekole ugzestniotwa ludzi w kulturze, pod kqtem aspira-
oji, plandw, dgzed, oozekiwad tyoh ludzi, oraz wpiywu Odry
na ich zyole 1 kulture. Obezexny materiax statystyoczny
/przeszio 170 tablic wynikowyoh/ 1lustruje te wszystkie
agpekty.

Ograniozajgc sle¢ tutaj z konleoaznodoci do wyxrywkowyoh uwag
syntetyoznyoh mozna stwiexrdzié co nastgpuje:

Analizy materiardw empiryoznyoh pokazujg, 2e ludzie nad
Odrgq reprezentujg okredlony sposéb zycia, postgpowania, war-
tosolowania. Jaki to jest spoadb 1 w ozym sig ujawnia? 2 ba-
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daf wynika, %2e jest to sposéb 2yoia nacechowany r e a 1 i z-
mem 1 raoJonalizmem Swiadozg o tym atyl
¢yola, aepiracje, dgqzenia, oozekiwania, preferenaje wyrazane
przez osoby ankietowane. Stosunek ludzi do débx materialnych
Jest raocozej umiarkowany, badani nie wykazywali wygérowanych
wymagan pod tym wzglgdem. W stosunku do moznosol lepezego
urzgdzenia elg w Zyciu xespondenci wyrazali 1 to najoczesoie]
bezposrednio postawy pr a gma ty o zn e i raajo-
nalne, Llozg w tym przypadku na wiasng prace, na swoje
2dolnosci, osobisty wysilek & bardzo mato na okreslone ukiady,
zbieg okolioznosci, ozyjes poparcis, los sBzczegscia.

Analiza statystyczna uzyskanych odpowledzi wskazuje, Ze do
najwaznleJszych czynnikéw utatwiajgcych im zycie zaliczajg
mieszkaricy makroregionu Odry takie wartosci Jjak: umiejetnosé
1l wiedza zawodowa /na pierwszym miejscu 52,3 %/, osobiste ce-
ohy charakteru /drugle miejsce 34,5 %/ rozumiane Jjako zbidr
cech psychlecznych powigzanych ze sobg w jednolity system,
zwigzanych z motywacja cziowieka, z przyjmowaniem przez niego
eystemu waxrxtoscl; uczestnictwo we wZadzy pomoc organizaocjl
BpoZecznych i politycznych oxraz pomoo kolegdw /trxzeole miej-
Boe/. Z tych samych analiz wynika, %Ze mieszkarocy woJewddztw
nadodrzanekich posrdd najwazniejszych wartosci indywidualnyoh
i spoteoznych na pierwszym miejscu stawlajg: szozgsliwe Zyole
rodzinne /ok. 70 %/ na nastepnych miejscach taikie wartosci Jak
osiggnigoia w pracy zawodowej /ok. 35,5-40 %/, dobxa sytuacja
matexielna /29,3 %/, realizacja wxasnych zasintexesowad i za-
mlexzed /25,3 %/, omiggnigoia dla dobrxa ogdéiu W pracy spoZecs-
nej /22,7 %/. ,

Réwnlez wymowne sg odpowledzi na temat w Jakim stopniu okre-
élone wartodci, wybory 1 oczekiwania speiniajg esig w konkretnym

syciu ludzi, Okazako eie bowiem, Ze 72,5 % responendtéw uwaza
sig¢ za Jednoznaoznie zadowolonych ze swego zyocia rodzinnego.
Petne zadowolenie z obeonie wykonywanej pracy wyrazilo 64,5 %
petng satyefakcje z wykonywanego zawodu wyrazito 68,4 %, zde-
oydowane zadowolenie z wxasnej sytuacji materialnej wyrazio
44,6 % przy 8,5 % niezadowolonych.

Mieszkarficy badanych miejscowoscl nadodrzafiskich postulujg
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okreslony model ozXowleka. Mozna go Bprowadzié do nastgpujgqoyoh
cech grdwnych:

a/ wigkszosé uwaza /73,7 %/, %e powinien to byé ozlowliek ugzci-
wy tzn. teki, ktéry reprezentuje zgodnosé dzietania 1 postegpo-
wania z deklarowanymi przez slebie postawamli i wartosoclami,

b/ powinien to byé cziowliek pracowity i obowigzkowy,

o/ zaradny zyciowo,

d/ wykezujgoy zﬁangazowanie ideowe i spozeczne, a niektdrzy wy-
mienili rdéwniez leocz na daleklioh miejscach /ranga od 4 do 6
miejeca/ takie ceohy jak spryt zyolowy i umiejgtnosé dopasowa-
nia eie do sytuacji.

Z catosclowej analizy zebranego materiazu wynika, ze mlesz-
kaficy makroxegionu Odry nie majq wygdrowanych wymagandn w stosun-
ku do ludzi 2z ktérymi wypadio im zyé 1 pracowadé. Ich model
cztowleka nie odblega od tego, co potocznie rozumiemy przez
wyrazenle "porzadny cziowlek". Moina zatem sadzidé, Ze autoxzy
wypowledzli nie stanowlsg Jjaklegos wyjgtku 1 postulowany przez
nioch model ozXowieka znajduje odzwlerciedlenie xdwniei w iah
cechaoch osobowych.

Badani mieszkadcy woJjewddztw nadodxzanskich wskazywall xdw-
noozesnie, ze istniejg w ich éxodowiskach negatywne zjewiska,
z ktérymi nalezatoby enexgloznle walczyé. Nalezg do nich: na
piexwszym miejscu alkoholizm i zwigzane z nim inne objawy pa-
tologii spoteoznej, na drugim miejscu Jest plotkarstwo 1 zbyt-
nie zalnteresowanie osdéb postronnych Zyciem drugich ludzi, na
trzeolm miejscu sq lenistwo 1 lekcewaZenie pracy. Do katalogu
negatywnych zJawisk zalloczajg rdéwnliez takle wady jak: fana-
tyzm 1 brak tolerancji, k:détnie i wesnie, brak aktywnoscl epo-
zeoznej i kulturalne].

Mieszkadcy wojewddztw nadodrzarsekioh ozerpig inspiracje do
okredlonyoh poetaw i1 zachoward indywidualnych i apozecznyoh
z xéznych Zrédet. Ioh wzory spoteczno-kulturowe sg wige xdé3-
norako uwarunkowane. Anasliza statystyczna odpowliedzl wykezu-
Je, Ze dominujgoym Zrdédxem z ktdrego respondencl ozexrplg wska-

26wkl do zycia osobistego 1 spoxecznego 1 ktdre stanowlg sze-

roks podstawg dla keztaitowania wzoxdw Bpoteczno-kulturowych
w ioch srodowiskach - jest #Zrxd&dlo tradyojl i kultury. Biorge
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ogdlnie 52,0 % wekazywalo na ten rodza] #rdédex. Natomiast dru- !
gle miejsce zaJmujq w opinii respondentdw, Zxrddro polityczne

1 ldeologioczne. Wskazuje na to Zrédio przecigtnie ponad 20 %
oedéb. Natomlast ok. 15 % oedb podkredlito kulturows znaqzenie
religll Jjako Zxdédia insepixacji.

Trzeba podkreéli¢, 2e duza czysé osdéb wymlenita Zsaznie
wezystkle Zrédia, jako wazne do czexrpania wskazdéwek dotyozg-
cyoh 2Zycia osobistego i1 spotecznego w ich grodowiskach.

Na wybdér danego rodzaju Zrdédla mialo takze wpiyw wyksztazoenie.

Miecszkaicy makroxegionu Odry podlegajg eilnie procesom ra-
cjonalizaojl postaw, mydslenia 1 dzistania. Ujawnlajg si¢ te
procesy gtdéwnle w rodzinle, w planowaniu przysziych rél dzie-
0l, w podejsciu do pracy zawodowej 1tp.

%2 badad wynika, 2e wéxdéd ludnosci nadodrzarnskiej dokonata
eig¢ Juz integracja w skall globalnej. Wiegc rdinice pochodze-
nia, wyznania, rdéznice kulturowe nie etanowlg juz obecnie prob-
lemu. Dzlé mozna powledzied, 2e nad Odrg 2yja ludzie, ktdérzy
xéznig eig miedzy eobg gidwnie stosunkiem do procesdw industria-
lizaoji, a wigo zrdéznicowanie wéxrdd nich ma charaktex przede
wezyetkim warstwowo-zawodowy & nie kulturowy.

Uozestnlotwo w kulturze - integraoja kulturowa

Mleszkaicy wojewddztw nadodrzarndskich korzystajg z ddébr kul-
tuxy, reprezentujg okreslony sposdb uczestnictwa w kulturze.
W jaki sposdb korzystajg z kultury? Jakle reprezentujg postawy
w zakresie uczestniotwa w kulturze? Odpowliadajgo barxdzo kxd&tko
i syntetycznie na te pytania mozemy stwierdzid, Ze z badad
ankietowych oraz z ogdlnie dostepnyoh Zrédex informaoji wyni-
ka, 1% miejscowosol nadodrxzariskie sq w przewazajgoe] liczble
wyposazone w podstawowe urzgdzenia kulturalne, Jest wige moz-
liwosé korzysetania z nich na miejscu. I tak respondencl stwler-
dzill, ze w ich miejaou zamieszkania majq moznosé korzystania
z kina w 93,8 %, z imprez sportowych w 74,4 %, z zabaw, festy-
néw itp. w 59,9 %, % rdéinych imprez kulturalnych organizowa=-
nych przez miejscowe wtadze zajmujgce slg¢ kulturg w 57,1 %,
z zespotréw amatorskich w 37,2 %, z teatru amatorskiego lub
objazdowego w 34,4 %. Takie sg oblektywne fakty. Jednakse pow-
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Betaje pytanie: w Jjakim stopniu ludzle stwlerdzajncy mozliwodé
korzyetania z kultury, faktycznie z tych iatniejgqeych urzg-
dzei korzystajg? I tutaj odpowiedZ Jest dosé niepokojgca. Oto
okazuje slg z obliczed statystycznych, Ze majgo na miejsou
urzgdzenia kulturalne, mieszkancy mekroreglionu Odry maio 2
nich korzystajg. I tak np. z teatru korzysta 15,9 % respon=-
dentéw, z kina 15,6 %, z zespoXdw amatorskich 17,9 %, z xdz-
nych imprez kulturalnych organizowanych przez mlejscowe wia=-
dze 15,3 %, z imprez spoxrtowych najwiecej, bo 19,9 %. Nie
najlepiej jest tez jesll chodzi o czegstotliwosé korzyetanla

2z urzgdzen kulturalnych, Okazalo slg, Ze najezgsclej mamy do
czynienia z okresleniem "kilka razy do xoku'.

Jedng z przyczyn siabego korzystanla z istniejgcych statych
urzgdzen kulturalnych w miejscu zamieszkanla jest fakt, iz
funkecje wiodgoce w zakresie kultury pexnig w Srodowiskach ba-
danyoh oedéb srodki masowego przekazu Jak: radio a przede wezy-
stkim telewizja. Ankietowani uwazall, %e wigkszosé ich oczelkl-
wad w zakresie kultury spetnia telewizja. Do statych pozycji
ogladanych w telewizji zaliczyll xespondenci: 1/ Dzlennik te~
lewizyjny /88,9 % stale ogladajgoych/, 2/ audycje publicysty=
azne /67,3 %/, 3/ przedetawienia teatralne /65,9 %/, 4/ filmy
telewizyjne /63,4 %/, 5/ programy rpoxrtowe /59,4 %/, 6/ pro-
gramy rozrywkowe 1 sensacyjne /58,5 %/, T/ teleturnieje /51,2% .
Jest oczywiste, Ze zachodzg pewne zwigzkl miegdzy wyksztaice-
niem, zawodem, wiekiem a rodzajem wyboru audycji radiowych 1
telewizy jnych oraz czgstotliwoscig ich stuchania lub oglgda-
nia. Lecz generalnle blorgec nie ma pod tym wzgledem w naszych
badaniach jakich$ nieprawidzowodci. W zakresie bowiem wyboru
rodzaju progreméw radiowych i telewizyjnych mieszkaiicy miej-
scowoscl wojewddztw nadodrzanskich reprezentujg przecigtny
typ obywatela, ktdéry w miare wykeztatceniam i rozszexzania
poznania swiata, poszerza ewoje gusta i wybory w zakresle
tresci przedstewlanych przez srodki masowego przekazu:

Mieszkancy makroregionu Odxy poszerxzajq swoje horyzonty
myélowe 1 kulturalne poprzez kelgzkl 1 czasopisma.

Z badad wynika, ze 93,2 % ankletowanych oswiadczyo, ze
czyte kelgzki, zaopatrujgqc sig w nle przede wezystkim w kelg-
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gaxniaoh a mnieJ w bibliotekaoch /52,0 %/, natomiast dzienniki
i ozasoplema czyta 97,4 %, przy ozym na plerwszym miejecu eg
osytane dzlenniki /76,6/, a druglm miejsou magazyny ilustrowa-
ne /66,2 %/, na trzeoim miejscu czasopisma literackie i spoze-
czne /40,6 %/, na cewartym miejsou czasopiesma i1 dzienniki lo-
kalne /30,7 %/, na plgtym miejecu czasopiema fachowe popularno-
naukowe /24,4 %/ a na koicu na ezdéstym miejscu ozesopiema i
pexiodykl rolnioze /2,8 %/.

hobeo kultury 1 JjeJ tresci respondenci w wigkszosol repre-
zentujq postawy czynne ujawniajgce slg w tym, Ze ich kontakt
2 kulturg nie ograniocza slg¢ tylko do biernego kontaktu, ale
dotyozy osobistego wyboru 1 przezywania tresol kulturowyoh.
Z badan wynika, Ze dla wigkszosol oséb kulturae masowa staje
elg coraz bardziej nowg, swolstg formg kultury egzystencji.
Oznacza to, ze ludzie oi chcg ozerpaé ze sxodkéw masowego
przekazu gos wigcej niz okreslone informacje, pragng bowlem
znajdowaé¢ tam xdéwniez modele 1 wzoxry zachowarn, postaw, a wigo
méwige skxdtowo - wzory 2zycisa.

Odra w swiadomoscl i zyoiu osdéb wojewddztw nadodrzarskioh

Z analizy wezystkich rodzajéw materistdéw zebranych w bada-
niach nad wzorami spoteczno-kulturowymi mieszkanodw makrore-
glonu Odry wynika, ze: Odra wywotuje w Swiadomosol Jjej miesz-
kafdoow gidwnie skojarzenlia historyczne. "Historia Polski 1
pokéj" zajmujg plerweze miejsce wsxrdéd innyoh wartoscl jakle
napuwajg sig respondentom przy hasle wywoiawgzym "Odra"

/57,4 %/, na drugim miejecu jest "poczuclie bezpieozefistwa"
Jako konsekwencja zmian historyoznych i polityocznych, na dal-
ezych miejecach Odra kojaxzy sig respondentom z miejscem pra-
oy 1 zamieszkania, z zabytkaml kultury i sztukl, =z clekawymi
ludZni poznanymi nad Odrg. W wypowledziach dotyozgoych roli
Odrxy w éwiadomosol i Zyoiu o08déb nad nig mieszkajgcych nasuwajg
sl¢ dwa spostrzesenia. Zwlgzkl Odry z mieszkaficaml woJjewddztw
nadodrzadekich s prawdi e 2z adne, skoro 53,4 % o8éb
stwiexrdzito, Ze Zaden oczynnik nie wigze ich z Odrg. Po drugie,
ol semi ludzie, ktéxzy powliadajg, 2e ioh zwligzki 2z Odxg sg
bardzo sxabe, xdéwnoozesnie podkreslajg swoje nadzieje 1 oocze-
kiwenia zwigzene z kompleksowym zagospodarowaniem Odry. BMie-
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szkaifioy nad Odrh spodziewa]jq si¢, ze po jej uregulowaniu znillk-
nle gro#ba powodzl 1 zniezozen /46,1 %/, 20 zagospodarowanie
Odry stworzy nowe warunkl rekreaoJjl, wypoozynku i1 turyetyki,
Z2e modernizaoja Odry przyozyni sle do ezybkiego rozwoJu goe-
podarczego Bporeoznego 1 kulturalnego ich miejscowodcl /ocze-
kuje tego az 69,9 % mieszkahdodw/, Ze modernizacja Odry stwo-
rzy warunki nowe) olekawej pracy /17,0 %/.

Reasumujgo mozna powledzieé, Ze w strukturze przestrzennej
1 gospodaxczej wojewddztw nadodrzadskioh Odra nie wliele dotad
zdzialaza, gdyZz prawie wcale nie ujawnio sig Jej znaczenie
W planowaniu gospodarczym woJjewddztwa. Odre kojaxrzy sig przede
wezystkim z histoxrlg Polskl, z pokojem 1 bezpieczenstwem gra-
nioc. Jest wymownym symbolem uswiadamiajgcym rezultaty II-glej
wojny swiatowej. Dla miodego pokolenia urodzonego nad Odig,
rzeka ta kojarzy sig¢ coraz baxdziej z gospodaxczg rolg Folski. .

Najwieoe] Odzx a Znaoaszy tam, gdzloe
U jawnia]ag 51 ¢ Jie 3 walorzrxy g0 B p O~
dazxoze 1 ¥ okreaayjne.Najmnie]
Znacoazay t am, gdzle 81ig niao nad

t g I z.ekg nie dzle]Je.

Wnloski

Analiza materiatrdéw z badad nad wzorami spokeazno-kultuxo-
wymi mieszkadodw woJjewddztw nadodrzardskich sklenia do twiex-
dzenia, Ze ochoé w mlejesoowoécieoh nadodrxzanskich nadal dzia-
2ajq mechanizmy ciggzoséol j kontynuacji wielu elementéw tra-
dycjl, to Jednak daje slg¢ coraz bardzlej zauwazyé proces ra-
oJjonalizacjl postaw, myslenia 1 dzialania. Ujawniajg sig te
procesy w podejSoiu do pracy zawodowe;j, do rxodziny i plano-
wanla przyszzych rél eswoich dzieoi.

Istotg tyoh procesdw Jest wyraZnie wystgpujqca tendenaja
do przechodzenia od wzordéw spozeczno-kulturowych determinu-
Jacyoh jednostke i zbiorxowosdé, do takioh wzordw, ktdérxre stwa-
rzajg alternatywg, pozwalajgog na wybdr,

W frodowlsicech zycia 1 pramoy badanyoh miejscowodoi woje-
wédztw nadodrzariskich istniejgq dychotomioczne postawy i za-
ohowania; to znaozy - Jjak stwlierdzall respondencl - z Jedne]
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strony daje elg zauwazyé postgp, nowoozesnosé, jako pochodne
przemlan socjalistyoznych, a z drugiej strzony istniejg Jeasz-
oze wzoxy 1 zachowania pozwalajgace na zbytrlg tolexancjg zJja-
wlsk negatywnych i nie zachg¢oajgoce do aktywnego dziatania,
zwlaszoza Bpoteoznego.

%2 baden wynika, Ze w miejscowosciach nadodrzanskich koegzy-
stujg przynajmniej trzy rodzaje wzoxdw spoxeoczno-kulturowych.
Do plerwezego rodzaju nalezg te, ktdxe ozexpig nadal tresoi
2 ohlopsklie] kultury tradycyjnej. Drugl rodzaj reprezentuje
pewne wzory nacechowans kulturg mieszozaiskg /meblowanie,
ubicdr, aspiracje 1 mniemanie o sobie, pojgoia wkadciwego to-
warzystwa dla dezieci/, trzeol rodzaj da sig okreslié Jjako
wzp1y spoleczno-kulturowe ogdlnonarodowe i1 socjalistyoczne.

\yniki badan wskazujg, Ze wsréd ludneosoi makroregionu.Odzy
mamy Jjeszoze do oczynienia z wezyetkiml xodzajami tych wzoxdw,
chociaz z wyrazng tendencjg do rozwoju trzeclego rodzaju wzo=-
xow.

B e

i T

Wprowadzona do badan grupa kontrolna z Giuchozaz pozwala
sqadzié, ze procesy zZachodzgoe wsréd mieszkardcdw osi Odry nie
162nlg sig zasadniozo od tego, czym 2yja, co sadzg o Bwym
gxodowisku, jaki majg stosunek do Odry osoby w gigbi woje-
wédztw nadodrzarnskich. Snujgc zas analogle oparte o rézne
czegéciowe badania tyoh proceséw w Polsce, moZna zaktadaé hi-
potetycznie, Ze wzoxry spoXeoczno-kulturowe reprezentowane
przez ludnosé osei Odry nie réznig sig istotnie od wzordw
istniejgeych wirdd ludnosci ogélnopolskiej.

Zeby Jednak te przypuszczenia potwierdzié, nalezaXoby prze- k
prowadzié dalsze badania empiryczne w réznyoh punktach woje-
wédztw nadodrzariskich, na znaocznie wigksze] prébie 1 przy za-
stosowaniu bogatszyoh kryteridw jej doboxru. Tymczasem snujge
analogie nalezy pamigtad, Ze zamieszczone w artykule charak-
texystykli mdéwig bezposrednio tylko o Zyciu i kulturze wytypo-
wanej do badan ankietowyoch prdbie sposxrdd mieszkandcdw woje-
wédztw nadodrzandskich.
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Wystgplenia gtdéwne 1 dyskusja

Ludwik DROZDZ - I sekretarz KW PZPR we Wiooclawiu

Proszg Towarzyszy! Transpoxt w naszym kraju, o czym nie
txzeba nikogo pxzekonyﬁaé. przezywa powazne trudnosci. Robi-
my wigc wezystko, Zeby te trudnodoi Jak najszyboiej pokonad.
Podjete przez centralne witadze partyjne i administracyjne
decyzje w sprawle rozwoju transportu towarowego przewldujg
takze intensywny wzxost przewozdéw sxédlgdowym transpox tem
wodnym.

Gidwny potok Zzadunkdéw bedzie kierowany na odrzarisks droge
wodng. Odra wigZe gospodarczo prawie 35 % obszaru Polski za-
mieszkatego przez ponad 40 % ludnosecl 1 dostarczajgocego po-
nad 80 % produkoji przemystowej kraju. Lgozy ona potudniowe
uprzemystowlone i bogate w surowce regiony naszego paristwa
z zespoxem portowym Szozeoin-Swinoujsole oraz z sieclsg ze-
ohodnioeuropejsklch drég wodnych.

Aby zaspokolé rosngoe potrzeby transpoxrtowe, przewozy to-
warowe na Odrze powinny w'roku 1980 osiggngé pozlom okozo
25 miliondw ton adunkdéw. Realizacja tego zadania nie bedzie
oozywiscie zatwa. Wymagaé bgdzie modernizecji drogi wodnej,
portéw i p:zaiadowni. taboxru pXywajgcego oraz zaplecza pio-
dukcy jno-xemontowego.

Wiele odrzafskioh portdw i przezadowni nie jest obeonie
w pexnl wykoxzystywanyoh lub tez uoytkowanych jest niezgod-
nie ze ewolm przeznaozeniem. Jednouzesnie okozo 20 poioZo-
nych nad Odra duzych zakradéw przenystowyoh zaopatruje sig
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w matexlsty lub wysyta ewoje wyroby transpoxrtem lgdowym. Wy-
wlenig choeolazby Elektrownle w Czechnioy, ﬁadodzzaﬁakie Zakta=-
dy Przemyeiu Organioznego "Kokita" w Brzegu Dolnym czy tez
Wroolawskle Zakiady Wxdkien Sztucznych. Ladunki tych zaktadéw
mozna by 2z powodzeniem przewozlé barkami,

2 iniojatywy wojewddzkiej instancji partyjnej we WrooZawiu
Xozpoczglidmy prace przygotowawcze majace umozliwié przejmowa-
nle przez transpoxrt wodny obstugli szeregu zaktaddw naszego wo-
Jewddztwa.

Rozwazajgoc przyeziosé transportu towarowego na Odrze, trze-
ba Jjednoozesnle pamlgtaé o maksymalnym wykorzystaniu obecnie
poesladanego potencjatu przewozowego. Potrizeba taka wynika za-
réwno z przeoigzenia blegngce] rdéwnolegle do Odry 1inii kole-
Jowej, Jak 1 2z nakazu raojonalnego gospodarowania tym sprze-
tem, ktdérym Juz dysponujemy. O istnieniu rezerw w tej dziedzi-
nie niech swiadczy fakt, Ze najwi¢kszy udziat w ogdlnym ozasle
ekeploatacji odrzansklej floty majg nadal pxzestoje poxtowe.
Obecna organizacja przewozdw 1 przetadunkdéw powoduje, Ze ponad
40 % czasu pracy pchaczy i barek motorowyoh oraz ponad 70 %
gzasu pracy barek pchanych, przeznaczone jest na pobyt w por-
tech., Zbyt niekea Jjest rdwniez gotowosé techniozna floty odrzan-
ekiej. Niewgtpliwy wpiyw na to majg miedzy innymi przeolggaja-
ce eig remonty w stoczniach 1 bazach remontowych oraz zbyt
diugi czas wyczekiwania taboru na rozpoczeocle napraw. Skrdce-
nie tych okresdéw pozwoll stosunkowo niewielkim kosztem zwigk-
Bzy¢é przewozy Jeszcze w Ioku blezgcym.

Z Odrg wigzemy w naszym regionie nie tylko mozliwosé roz-
wigzania problemdéw transportowyoch. W zagospodarowaniu rzeki,

w budowie zbiornikéw retenoyjnych widzimy, poze usprawnieniem
zeglugi czy wydtuzeniem okresu nawigaoyjnego, rdéwniez szansg

poprawienia stosunkéw wodnych, ktére stajg slg problemem dla

rolniotwa, przemystu 1 gospodarki komunalne] Ziem Nadodrzan-

Bkich. '

Dzisiejosze spotkanie z pewnoSoig wpiynie na dalezg inten-
syfikeoj¢ prac w wymienionych dziedzinach, na lepsze wykorzy-—
stanie rzeki Odry.

Serdeoznie witam przybyzyoh ne dzisiejeze spotkanie:

155




tow. Ryszarda Frelka - sekretarza Komitetu Centralnego Pol-
pklej Zjednoozone] Partii Robotnlozej, tow. Viceministxa
KomunikaoJl - Andrzeja Maxrkowskiego. Witam sekretarzy Komite-
téw WoJjewddzkich Poleklej Zjednoczone] Partili Robotnlcze]J i
wo jewddztw nadodrzanskioh. Witam wezystkich uczestnikdw spot-
kania.

Korzyastajgo z okazji, checiakbym wyrazié uznanie dla praoy
oztonkdéw Komisjli Odxy za loh zamngaZowanle w sprawy rozwoju
Odxy i Ziem Nadodrzaidskloh. Komisja Odry jest xdwniei orga-
nizatorem dzisiejszego, JjakiZe potrzebnego spotkania.

Chaiaibym wezyetkim uwczcstnikom naszego spotkania zyozyd
mi*ego pobytu we Wroctawiu., Oddaj¢ teraz gtos tow. Jézefowl
Kaohlowli - przewodniczscemu Komisji Odry, ktdry przewodniczyé
bedzie dzislejszym obradom.

In%. Jézef KAGHEL - Przewodniczgoy Komisji Odxy

Proszg pozwollé Towerzysze, Ze przejmujgo przewodnictwo
dzisiejsze] narady, wyraz¢ zadowolenle w imieniu catej Komi-
8ji Odry z raojl dojsola do skutku dzieslejszego spotkania.

W imleniu za$ Prezydium Komisji Odry chciaxbym serdeecznie po-
dzigkowaé pgospodarzom woJjewddztwa wrbclawskiego. a szozegdlnie
tow., Luvdwilkowi Drozdzowl za to, Ze byli uprzejmi przyjgé nas
na dzisiejeze obrady do slebie. Wyrazam nadziejg, Ze nasza
dzieiejsza narada spowoduje, iz Odra bedzle mogla w przyszio-
ol leplej i wigce]j sxuzyé gospodarce narodowegj.

Towarzyseze, wezystkim zaprospzonym przestallémy proponowany
ramowy porzgdek obrad. Czy sg wnioski o zmiang weglednie uzu-
peinienie proponowanego porzgdku obrad?

Nie widze.

Uwazem, 2ze porzadek obrad zostax przyjety. Przechodzimy wo=-
beo tego zgodnle z porzgdkiem obrad do realizacji programu,

O godzinie 10,45 przewidziane Bg referaty wprowadzajgce tow,
Stanistawa Oxrlewicza z Politechniki Szozeoinskiej pt. "Pod-
stawowe problemy osl Odry" oxraz tow. MirosZzawa Musiaza z Wroo-
zawlia pt. "Zeawansowanle prac nad planem przestrzennego zago-
spodarowania osl Odry", Udzielam gXosu tow. Orlewiczowi ze
Szczeolna,
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Doo. dx inz, Stanisaw ORLMWICZ - dyrektor Instytutu Inzynie-
xii w Politeohnioe Szozeclnskie]), ozk. Prez,
Komisji Odxy

Bzanowni Towaxrzysze! Mam zaszozyt w imieniu Komisji Odry
prxzedstawié podstawowe problemy osi Odry, ktére Komisja Odry
uwasza w tej chwill za najistotniejsze dla rozwoJju naszego
kraju. Moje wystgplenie zostato ograniozone do 10 minut,

& wigo bedg starat sle nle przekroozyé tego azasu.

/Wyetgplenie doc. dx inz, Stanistawa Orlewicza byio stresz-

azeniem referatu zamleszczonego na etx.124 niniejsze] publi-
kacji, z tego tei powodu zrezygnowano z powtdrzenia go w tym
mlejsou/. ;

Przewodniozgey narady:

Dzigkuje tow. Orlewiczowl za zwig¢zte wprowadzenlie do re-
feratu pt. "Podetawowe problemy Osi Odiy". Caxosé referatu
przesiallismy towarzyszom w materiataoch na dzisiejszg narade.
Obeconie prosze tow. Mirostawa MusiaXa o referat pt. "Zaawan-
sowanie prao nad planem przestrzennego zagospodarowania Oei
Odry". Referat ten niestety, dla rdéznyoh powoddéw, nie, zostal
wazesnie] rozesitany.

Dr Mirostaw MUSIAL - Dyrektor Zespoiu Planowania Reglonalne-
go dla Makroregionu Poxudniowo-Zachodnlego,
WrxocXaw

¥ swoim wystapieniu chciatem poinformowacé zebranych tuta]
towarzyszy o przebiegu prac nad zagospodarowaniem przestrzen-
nym Makroregionu Pozudniowo-Zaghodniego, a takze cakej Osl
Odrxy - jak juz tu wepomniano - znajdujgoej sig w zaslggu
makroregiondw: poXudniowego, potudniowo-zachodniego i pdéz-
nocnego, przy ozym podstawowa ozesé te] oei, a wigo ozgsé
Srodkowe, znajduje sig w zaslegu regionu poxudniowo-zachod-
nlego. Stad tez sugestlie, aby region poiudniowo-zachodnl byx
Jednostkg wiodgog w opracowanlu catego programu zagospodaro=-
wanla przestrzennego 0dry.

Komisja Planowania przy Radzie Minietréw przywigzuje duzg
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wage do prawidiowego zagospodarowania Osl Odry. W planie prze-
strzennego zagospodarowanla kraju 08 Odry, a p:zéda wezyetkim
Jej odoinek £rxrodkowy i dolny wyznaczone zostaly Jako obszary
przyspleszonego rozwoju, gdzie migdzy innymi koncentrowane
bedg inwestyoje z zakxesu przemysiu wodochlonnego 1 wymagajg-
cego duzej obstugl transportowej. Plerwsze studia wykonane
przy planie przestrzennego zagospodarowania kraju byly prowa-
dzone na obezarach wojewddztw przez ich byie Pracownie Plandw
Regionalnych. Doprowadziio fo wtedy do wykonania studium za-
gospodarowania Oel Odry. Materiaty z tego studium zostazy wy-
korzystane przy konstrukcjJi planu przestrzennego zagospodaro-
wania kraju. W 1975 roku w wyniku zmian w podziale adminlistra-
oyjoym kraju zaietniaty nowe warunki i potrxzeby odnosnie prac
nad przestrzennym zagospodarowanlem Osi Odxy.

Nowy podzial administracyjny etwarza szereg problemdw, kté-.
xe wymagajag koordynacjli na wyzsezym ezczeblu niz woJewddztwo.

W zwlgzku z pracami nad koncepcja plandw malkxoxreglondw i nad
catym planem przestrzennego zagospodarxowania kraju powzig to
-decyzje zmierzajgoe do wypracowanlia wnikliwej analizy i kile-

runkdéw zagoepodarowanla Osi Odry.

Tematem mojego wystgplenim jest w zasadzie przedstawienle
stanu zaawansowania prac. Chog podkreslié, ze w 1976 roku pra-
o8 konoentrowaiy si¢ w zasadzie na dwdéch odoinkach. Plerwazy
odcinek, to opracowanie plandéw przestrzennego zagoepodarowa-—
nia wojewddztw. Plany te byly wykonywane przez wojewddzkie
biura planowania pxzestrzennego, lktére sBg .organami wojewddztw,
Plany te doprowadzily do rozpoznania warunkéw terenowych, do
wyznaczenia odpowlednioch obszardéw, ktére nadajg slg do loka-
lizacji obiektdw przemysiowych, opracowania koncepoji rozwoju
sieci osadnloze], przeanalizowanla mozliwosci xozbudowy posz-
ozegdlnyoh miast. Wytypowano miasta, ktdére nadajg sig¢ do kon-
oentraojl dziastalnosci goﬁpodaxozaj. W planach przestrzennego
zagospodarowania wojewddztw wyznaozono xdéwniez strefy prze-
blegéw infrastruktury techniczne] o znaczeniu ponadwojewddz-
kim 1 wojewddzkim, Wyznaczono 1 opracowano réwniez zasady ra-
cJonalnego podejsola do ochrony zasobdw naturalnyoch.

Réwnolegle z pracaml nad planaml przestrzennego zagospoda-
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rowania wojewddztw /w marou 1977 x. plany te bgdg pzz;dmiotem
obrad Komisji RozwoJu Makroregionalnego, na ktdérej zoatang
zaopiniowane, a nastgpnie przedstawlone seajom wo jewddzkich
rad narodowyoh do uchwalenia/ prowadzone byty prace nad plé—
naml zagospodarowania poszczegolnych makroregiondw. W ramach
prac nad makroregionami opracowano szereg problemdw, ktdre
mozZna traktowad Jjako materiaxy wyjsolowe do konstxukecjl szer-
ezego opracowania, ktdrxrym bgdzie opracowanie przestrzenne za-
gospodarowania Osi Odry.

Podkredlam, Ze opracowano wiele problemdéw, ktére w istotny
eposdb rzutujg na przysztg koncepoje zagospodarowania Nad-
odxza. Nledzy innyml przeanalizowano warunki i1 procesy demo-
graflczne. Stwoxzono koncepcje zasadnicze] rozbudowy sieoi
oeadnloze]j. Wybrano 1 przedyskutowano konaepojge rozmieszoze-
nia osrxodkdéw intensywniejezego rozwoju w tym xéwnieZz poXoZo-
nyoch nad Odrg 1 granicg parnstwowg Polski z NRD. Plan prze-
strzennego zZagospodarowauis makroregionu jest obeonie powtdér-
nie analizowany i uzupeiniany o aktualnie podjgte deayzje
rzgdowe Bzozegdlnie dotyczgoce planu 5-letniego. Po zakonoze-
niu druglej fazy preac przedstawlony bgdzle do zaakoeptowania
kierownictwu Komisji Planowania przy Radzle Ministrdw. Tak
zaawansowane prace dostarozyty nam bardzo wiele cennych mate-
riaxéw i studiéw, ktdére na obeonym etapie bgdg sxuiyty do
konstrukoji planu przestrzennego zagospodarowania Osi Odry.

Aktualnie wohodziny w drugl etap prac nad planem prze-
etrzennego zagospodarowania Osi Odry. Jako plerwsze zadanie
podjete zostato opracowanie warunkdéw lokalizaoji, w nadoho-
dzgoyoh latach, wielkich zakladdw przemystowyoh przede wszy-
stkim zak*addw wodoohtonnyoh 1 wymagajgoyoh duzej obsiugl
transpoxrtowej. Zastgpca Przewodnlczgcego Komisji Planowania
przy Radzie Ministrdéw tow. A. Karpinski powotal zespét do
opracowania rozmleszozenia przemystu nad dolng 1 Srodkowg
Odrg, nad Noteolg i Wartsg, Jjako doptywach Odry, a takze na
dolne]j Wisle, Zespér ten ma przedtozyé wnloskl odnosnie roz-
mieszozenia wielkioh zakaddéw przemystowych, co stanowié bg-
dzie podstawows konstrukoJj¢ noéng dla plandw Oei Odxy.

Réwnoozesnie w blezgoym xoku przystqapilismy do prao wspdl-
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nie z Makroreglonem Pdxnoonym 1 Pozudniowym nad opracowaniem
konoepo]jl zagompodarowania Osi Odry. Obecnie jestesmy na eta-
ple przygotowania zarozed w tym zakresie. ILiczymy, ze w bie-
Zaoym roku prace te zostang powaznle zaawansowane. Rozwigza-
nie wezystkioh probleméw w doxzeozu Odxry wymaga naturalnie bax-
dzo wnikliwych studiéw i pomocy caego zespoku specjalistéw i
zaintexesowanych biur projektowych oraz nauki. Juz obeonlie wy-
suwa sig szereg bardzo trudnych probleméw, ktdxych rozwigzanie
wymagaé begdzie daleko idgcyoh deoyzji. Najtrudnie)sze problemy
wystgqpigq prawdopodobnie w Legnicko-Glogowskim Okrggu Miedzio-
wym, gdzie obok miedzi konleozne bgdzie prawdopodobnie podjg-
ole wlelkich inwestycji w wegglu brunatnym i olbxzymiego pro-
gramu energetylki znacznle przekraczejacego program turoszow-
eki. Rzutowaé to bedzie w bardzo istotny sposdéb na xozdyspono-
wanle wéd xzeki Odry, gdyz elektrownie posiadajg duze zapo-
trzebowanie na wodg. Zaistnieje prawdopodobnie koniecznosé
zlokalizowania przemystowych zakaddéw wodochtonnych w dolnym

i Srodkowym dorzeczu Odry.

Barxdzo trudng sprawg Jjest sprawa demograficzna. Niestety,
poza wo jewSdztwem legnickim wazystkie wojewddztwa Makroregio-
nu Poxudniowo-Zachodniego charakteryzujg slg ujemng migraojg
ludnoscl z tyoh terendw. Jezell migracja ta nie zostanlie za-
hamowena, mozemy stangé prxzed Bytuacjg, Ze za lat kilkanasgcie
nie bgdziemy mieli zasobdéw ludzkich do xealizacjl programu 0Osi
Odry. Odpxyw ludnosol zned granicy pafistwa jest zjawiskiem
niekoxrzystnym,

Ne zakonczenie choistem jeszoze raz podkreslié, Ze zgodnie
z ustaleniemi Komlsjl Planowenia prxzy Radzie Ministxdw Zespdi
Planowania Regionalnego 2z sledzibg we Wroctawlu begdzie zespo-
tem kooxdynujgcym dziazalnosé pozostaiych zespoldw mekroxe-
gionalnych i bedzie wiodgeym w oprecowaniu koncepcji zago-
spodaxowania Odry.

160




Przowodnlozgoy narady - iniz. J. KACHEL

Dzigkulg bardzo. Pod konlec narady bedziemy checilell podjgéd
wnioski z dzisiejszych obrad. Dla $ledzenia dyskusji i osta-
teoznego opracowania propozyoji wnioskéw z narady pozwole s0-
bie w Imieniu Prezydium Komlisji Odry zglosié nastgpujgoe pxo-
pozyoJe sktadu Komisji Wnioskdéw. v

Frxoponujemy do Komlsji Whioskdéw: sekretarza ekonomicznego
Komitetu VWoJjewddzkiego naszej partil we Wroctawiu - tow. Jana
Kochanowicza, doc. dra Stanistawa Orlewicza z Polltechniki
Szozeoinskiej, dooc. dra Franciszka Hawranka z Instytutu Sla-
skiego w Opolu, przy ktérym to Instytucie dziata Komisja
Odry.

Czy sg inne propozyoje odnosSnie sktadu Komisji Wnioskéw?
Nie widzg. -

Komisja Odry opracowala Jjuz plerwszg wersjg propozycji tych
wnioskdw., Pozwoliny soble Je rozdaé tuz po przerwie z tym, Ze
oczywisole dyskusja jest wxadna wniesé odpowlednie zmiany 1
korekty. Poniewaz nie sXysze innych propozyojli sktadu Komisji
Yinioskdw, uwazam, %e 3-osobowy skzad Komisjl zostax przyjety.

Przeohodzimy do realizaoji poxrzgdku dziennego, tJj. do dy-
skusji nad materiastami, ktére przekazalidémy z zaproszenliami
oxaz referataml wygtoszonyml na naradzie.

Jeko pierwszy w dyskusji zabierze gtos wiceprzewodniozgoy
Komisji Odxy przy Instytucie Slgskim w Opolu, dyrektor na-
ozelny Zjednoczenia Zeglugi Srédlsdowej we WrooZawiu, tow,
in%z, Ryszaxd Biatas, ktdéry wypowie sie nt. Stan realizacji
deoyzJji xzadowyoch Nx 7 1 8/76 z 23 I 1976 r. w sprawle zwigk-
szenia wykorzystania transportu wodnego s$rdédlgdowego 1 zamie-
rzenia branzowe na najblizezg przyszzosé. Udzlielam giosu tow.
Blatasowi.
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Inz. Ryezard BIALAS - Dyrektor Naczelny Zjednoozenia Zaglugi
Sxédlgdowe] we Wrooczawiu

Szanownl Towarzyszel

Wéxdd wielu probleméw Osi Odry problem jeJ tranasportowego
wykorzystania stanowl niewgtpliwle Jjeden z wazniejszyoch. 2 ty-
tutu swojej praoy zawodowej, z tytuku zalnteresowal profesjo-
nalnych, cholatbym wtasnie to zagadnienie omdwié.

WBzyscy znamy ziozons problematyk¢ transportows naszego
kraju, konlecznosé zabezpieozenia stale rosngcyoh potxrzeb
1 blezgce ., trudnosel w zakresie realizacjl zadai transporto-
wych. VII ZJjazd Polekiej Zjednoczonej Partil Robotnicze]

w ewoje)j Uchwele zagadnieniom tym poswigca wlele uwagi. Mdwi
wyxaZnie o potxzebie dalszej racjonalizacji przewozdw i do-
ekonalenia rozwigzan fechniczno-organizacyjnych. Visrdd wielu
spraw Uchwaia zaleca przyspleszony rozwd]j zZeglugl Srddlgdo-
we] przede wezystkim na Odrze i na Wisle. Mdéwi o konileczno-
S0i uzupetniania transportu kolejowego w przewozeach radun-
kéw masowych, a zwlaszcza wggla 1 materiatxdw budowlanych.

W stycznlu 1976 roku sprawom transportu poswigcone byio po-
Biedzenie Biura Politycznego Komitetu Centxalnego nasze]
partii. I wieszole w dniu 23 stycznia 1976 roku Prezydium
Rzgdu podejmuje cztery decyzje Nx 5, 6, 7T i B, a prezes Rady
Ninistréw wydaje Zarzgdzenie Nr 7 - wszystko o sprawach roz-
woju transportu. We wezystkioh tych dokumentach po raz plex-
wezy méwi sie o potrzebie rozwoju zintegrowanego systemu
transportowego kraju, gdzlie sprawe przewozdw zeglugg Srdédlg=
dowg ujeta jest Jednoznaocznie obok transporxtu kolejowego i
samochodowego. Po raz plexrwszy decyzjaml najwyzszych wiadz
partyjnych i rzgdowyoch przewozy zegluga sxrédlgdows uzyskary
tak wysoks range. W kontekscle deoyzJji, o ktdrych mdéwitem,
deoyzja Nr 8 Prezydium Rzgdu z 23 stycznia ujmuje wyxgocznle
aprawg rozwoJju Sxrédlgdowego transportu wodnego w latach 1976-
~1980, Mija xok od momentu podjgcia tej decyzji. Warto ohyba,
a nawet nalezy zastanowlié sig nad tym, jak ona Jjest reallzo-
wana.

0tdéz przewozy tadunkdw zeglugg éxrdédlgdowsg wedtug te] deoy=-
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8L powlnny w xoku 1980 oslggngé wysokosdé 35-40 miliondw ton.

Jest to wlelkosd ujmujgqoa rdéwniez przewozy zeglugl gdadekie]
1 ezozeolliekie), ktdére to przedsigblorstwa pozoatajg w dalszym
olggu w resoroie handlu zagranioznego i gospodarki morskiej.
Przewozy 2eglugg srdédlgdowsq resortu komunikaoji na xok 1980,
w porozumieniu z Komisjg Planowania przy Radzie Ministrdw,
Okxeslono w wysokosci 27 miliondéw ton. W stosunku do wykona-
nia xoku 1975 Jest to wielkoéé blisko 2,5-krotnie wyzsza.
Niewgtpliwie dynamika wzrostu jest duza, ale udziat zeglugi
sxdédlgdowe] w przewozach ogdtem w dalszym ciggu Jest niezna-
ozny 1 wymaga dalszego intensywnego rxozwoju. Mozna chyba dzi-
sia) powiedzieé, %e pelna realizacja zadai tej pigololatki
etwoxzy bazg dla dalszego, liozgcego si¢ juz znacznie udziau
Zeglugl sxddlgdowej w przewozach tadunkdéw w latach nastegpnyoch.
W xoku 1976 Zegluga Srxdédladowa nie wykonala oo prawda w
peini zadad przewozowych,byl to zty xok nawigacyjny, & rozpo-

ozgte 1 realizowane inwestyoje nie mogly jeszoze daé efektdw
- to Jednak wzroet przewozéw w tonach wynosiz 18 proocent,

a w pracy przewozowe] liczonej w ‘tonokilometrach 23 %
przy czym na rzece Odrze piocenty te sg odpowlednlo wigksze -
23,5 procent w tonach 1 31,5 procent w tonokilometrach. Dyna-
mika taka nie byla notowana w latach ubiegiyoh. Rozwdj prze-
wozdw zegluga Srdédlgdowsg zalezny jest Jednak od wielu ozynni-
kéw takich, jak = méwie oozywidole tylko o podstawowyoh -~ wa=-
runki nawigaoyjne écifle zwlgzane ze stanem drdg wodnych 1
retencjg zeglugows, sprawna praca portéw zeglugl sxdédlgdowe],
przexadowni zakadowych i portéw morskich, nowoozesna flota
przewozowa pracujgca w systemie catodobowym wediug ustalonych
reziméw technologiocznych, wysoka gotowosé techniozna tej flo-
ty 1 przede wezystkim kadry o wysokioh kwalifikacJjach. Deoy-
zja Prezydium Rzqdu weszystkie te elementy ujmuje kompleksowo,
stwarzajac podetawy do harmonijnego rozwoju Zeglugl sxddlgdo=-
wej.

Choliazbym w tym miejsou soharaktexryzowaé pokrétee stan za-
awansowania tych prac, podkreslajqc Jjednoczesnie trudnodod
w ioh realizaoji. A wigo o ile ohodzi o drogg wodng, to na
rzeoe Odrze, na jej odoinku skanalizowanym od KoZla do Brze-
gu Dolnego, ktéry nalezy zmodernizowaé, konieozne jest zbu-

163




BEE I T

dowanle 17 nowocwesnyah jazdw typu mektoxowego, Pierwszy Jaz
oddalismy 11 liastopadn ublegtego roku w Zwanowloeamcn. Drugl -
w Januszkowlcaah Jest do ukornczenia w I kwartale rolku biezg-
ocego. Zanlogl naszych przedsi¢bloxstw wykonawczych, zgrupowa-
nyoh zresztg w naszym Zjednoczeniu ~ Przedpigblorastwa Budow-
nictwa llydroteohnioznego "Odra 1" i "Odra 2" rozpoczgiy w roku
1976 budoweg dalezych jazdw: "Ardblin" i "Résanka". W roku 1977
wahodzg do realizacji jwzy: Krgpa, Opatowlce i Junowlce oraz
budowa sluzy w Zwanowicach, A wigc modernizacja Odry skanali-
zowanej na droge wodng IV klasy Jjeat juz w realizacji. Pozwo-
11 to w przysztosci obecne zestawy pohane xrzedu 1000 ton za-
atapi¢ zestawaml pchanymi o nosnosci do 3,5 tyseiaca ton,a baxr-
ki motorowe o nosnosci 500 ton zastgplé barkaml o nosnosol

1350 ton. Jezeli wezZmiemy pod uwage, Ze ten nowoczesny tonask
bgdzle wymagal takie]j samej obstugl ilosciowej ludzi, chyba
bezsporne bgdg efekty ekonomiczne z tytulu unowoczesnienia
drogi wodnej 1 wprowadzenia nowoozesnych zestawéw pohanych 1
barek motorowych.

Nasze przedsigbloxetwa wykonawcze w xoku 1976 osiggnely
zwlgkazenie potencjazu o ponad 30 % 1 co najmniej takg dyna-
mike zaktadamy na lata nastepne dla modexnizacji rzelki Odxry,
przy czym cykl inweatyoyjiny przewidziany dle pilexwszych jazdw
na 36 mlesigoy przy nowych obiektach zostal juz skrdcony do
24 miesigocy 1 uwazamy, Ze nle jeat to ostatnie slowo budowla-
nych, Ze istniejg mozliwosol dalszego skracaenia cyklu moder-
nizacy jnege budowy nowych jazdw.

Niezaleznlie od powyZezego na drodze wodnej rzekli Odry trwa
budowa zbiornika retencyjnego wielozadaniowego w Mietkowie na
Bystrzycy, ktérego ukoliczenie, realizowane przez resoxrt xol-
nictwa przy udziale finansowym resortu komunikaoji, przewi-
dzlene jest na rok 1979. Pozwoll on w okreesie letnim caxkowi-
cle zlikwidowaé przerxwg nawlgeoyjng, Jjednak pod pewnym warun-
kiem: Warunklem tym jest budowa nastg¢pnego stopnia /przediu-
Zenie kanalizecjl Odry/ w Malozycach, ktdéry to stopien nie-
stety w ochwili obecne] na skutek braku limltéw nie znajduje
8l¢ w planie. Jak duze znaozenie ma budowa tego nastgpnego
stopnia na odoinku, na ktérym od 1B-tu lat nic sig¢ nie dzieje,
dla istniejgcej juz nawigacjl 1lustrujg liczby. Nowoozesne ze-

stawy pohane o noénosol rzgdu 1000 ton przy zanuxzeniu 1,60
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metxa, przy zanuxzeniu 1,20 metra blorg tylko 660 ton. Barka
mo torowa 500-tonowa przy zanurzeniu 1,70 metra, przy zanurze-
niu 1,20 metra bierze 273 tony, & proglem dla rxzeki Odry Jeat
w ohwlill obeonej odoinek Brzeg Dolny - Malozyoe.

W rxoku 1976 przystapilidmy do realizacji zadania inweaty-
oyJjnego: droga wodna gdérne] Wisty. Jakkolwliek jestesmy na
naradzle odrzaieklej, powiem jednak, Ze gdérna Wista to ten
odoinek, ktéxy w plerwszym okresie po wybudowaniu bgdzie prze-~
olez przedtuzeniem Odry poprzez budowg w przysziosocl Kanalu
Slaskiego. Modernizacje gérnej Wisly rozpoozeliémy poprzesz
budowe dwdoh plerwszyoh stopni: Dwory 1 Smolice, gdzie na-
ktady lnwestyoyJjne 1 zakres xzeozowy zostaty przekroczone
w xoku ubiegXym o 60 % 1 stworzyxy wesciwy front xobét do
xeallzacji zadand 1977 roku. Rozpoczelismy xéwniez roboty
przygotowawoze na trzecim stopnlu, Koscluszko, na gérne] Wi-
8le, ktéry to atoPiéﬁ zamyke kaekade drogi wodnej az do Kra-
kowa-Nowe] Huty. W xoku 1976 dzialajac doraznie w okresie
klilku miesigoy wybudowano na géxrnej Wiéle przetadownie do
przewozu wegla pomigdzy miejsaowodoig Gromiea niedaleko
Oswigoimla, a Zabtoolem w Krakowie. Na tym odoinku zostaiy
interwenayjnlie rozpooczgte przewozy wggla do Krakowa.

Jednoozesnle xesoxt rolnlotwa przy finansowaniu przez xe-
goxt komunlkaecjl prowadzlt regulecje rzekl Narwl dla dowozu

kruszywa dla Warezawy 2 koryta xzekl Naxwl. W zakresie inwesty-

cji portowyoh w kodcowej fazie jest ,realizaoja placu skiado-
wego w porxcle Gliwlce na 250 000 t. Realizaoja tej wazne] in-
westyeji dla gdérniotwa weglowego bgdzie zakorozona w II kwar-
tale xoku biezgoego. W roku biezgoym rozpooznliemy budowg po-
dobnego placu interwenoyjnego na weglel w porole KoZle. Nie-
stety zndw szozuplosé limltdw inwesiyoyjnych nie pozwala nam
watawlié do planu budowy nastepnyoch duzych placdw:sktadowych
rzedu miliona ton w portach Gliwice i KoZle. Brak jest xdw-
niez w chwili obecnej nakladdéw na rozbudowg portéw w Socinawie
i Cigaoicach, ktérxre to porty majq odbieral cement luzem 2z Oe-
mentowni Gérazdie. Jak wiadomo, cementownia ta jest w kofdoowe]
fazie realizaoji. Port, przy te)l cementowni w miejscowodol
Chorula jest xrdéwnlez xeallzowany.
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Z uwagl na brak srodkdéw inwestyoyJjnych nie realizujq inwe-
atyoji w przetadowniach zaktadowych xdéwniez niektérzy poten=
ojalni odbiloroy adunkdw przewlidzianyoh do dowozu Zeglugg
srxrddlqdowg. Dotyczy to takioh odblorcdéw, Jjak Huta Labgdy, Za-
kxady Handlu Opatem WZGS we WrooXawiu, Huta Lenina na gdérne]
Wisle, Elektrownia Skawina, Elektrownia Krakéw-Leg. Réwniez
w portach morskich brak jest srodkdw inwestycyjnych na wighk-
sze przystosowanle, szczegdlnie portu szczeolfsklego, do
odbioru xadunkdéw z zeglugi Srdédlgdowej. Nie realizuje sileg
w portach morsklch inwestycji, ktdére pozwoliyby - o ozym
méwit tow. Drozdz - I sekretarz Komitetu Wojewddzklego we
Wrockawlu - skrdcié czas postoju naszych barek w poxtach
moxskich. Nasze wspdélne Zyczenia, aby w xoku 1977 postd) barki
motoxowej skrdold w peZXnym cyklu do 24 godzin na dobe, nis zo=-
etaty oslagniete. Zeszlismy oo prawda z bllieko 90 godzin, ale
tylko na 72 godziny. Jest to na pewno duze #rddio remexw w
wykorzystaniu istniejgcego potencjatu.

* Do przejsoia na transport wodny zgodnie z decyzja przygo-
towujq elg natomiast Nadodrzenseicdle Zaklady Przemysiu Oxganil-
oznego "Roklta" w Brzegu Dolnym, Elektxownla EC~2 we Wxoola-
wiu, ktdra zwigksza swoje zapotrzebowanie na wegglel z 450 000
ton obeonie do miliona ton w xoku 2980, Trzeba podkreslidé, Ze
np. w wojewddztwlie opolskim nie ujgte punkty odbioru wegla
w decyzJi rzgdowej Nx 8/1976 takie, jak Krapkowioce, Gdérazdsze,
Opole, przygotowuja elge w roku 1977 do wykorzystania odrzai-
gikiej drogi wodnej do dowozu weggla. Dokumentacyjnie w chwili
obecne] przygotowuje sig rdwniez do przejscie na tranepoxt
wodny Kombinat Mledziowy w GXogowle. Dokumentacja watepna zo~
Btaia opracowana 1 mamy nadzieje, e realizacja rozpocznle
Big w roku przyszzym. Generalnie jednak mozna stwierdzlé, Ze
w dalszym ciggu pomimo rzadowe] deoyzjl Nx B/1976 iestnieje
szexeg zakaddw, szereg potencjalnych odbiorcéw zeglugi £xdd-
lgdowe]j zlokalizowanyoh nad Odxg, ktérzy ustawieni sg do Odry
tytem.

0 ile idzie o zabezpleoczenie floty przewozowej 1 wysokie]

gotowoscl teohniczne), to deoyzja Nx 8/1976 postanowiia prze-
 kazaé w nadzér minietra komunikac)i stooznie rzeczne we Wxoo-
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lawiu, Sezozeoinie, Flooku 1 Tozewle wraz z zapleozem projekto-
wo-badawezym “Naviocentrum", Potenojal produkayjny 1 remontowy
seglugl drxrddlgdowe] wzxdel w ten esposdéb o 300 %. Przekazanie
tyoh Jednosteic odbyto eiy sprawnie.

Nie rozwijajgc ezexzej tematu, mosna stwierdzié, Ze zeglu-
ga sxddlagdowa dysponuje dobrym zapleczem projektowo-produkoyj-
nym dla zabezpieozenia potrzeb przewozowyoh, odpowiednich
atatkdéw 1 gotowosSolg teohniozng, poczynajgo od roku 1977.

% xoku 1976 natomlast opracowalismy plan dalszego rozwoju te-
£o potencjaiu, Program zosta: zatwierdzony przez kierowniotwo
xesortu komunikacji i jeet w trakoie realizacjl. Zadania pla-
nowe stoecznl rzecznych na rxok 1977 w peknl pokriywajg potxzeby
remontowe Zeglupl Arbdlgdowe]. Muszg zaznaozyé, 2e od wieln
lat po raz plerwszy udalo nam sig zbilansowaé potrzeby =z moZ-
liwodclami produkeyjnymi stoczmni po przejgciu tych stoezni
poxrtu przemystu oleiklego. Zwiekszajg sig rdéwniles jut
r roku blezgeym w sposdb znaoczgoy ilosSciowe dostawy atatkdm
produkowanych sexyjnie, tekich jak pohacze o moocy od 200-5060
Ki 4 barki pohane réinyoch typdéw. % xoku 1977 uruchamiamy pro=-
dukaje nowych, potxzebnyech statkéw dla zeglugl srédigdowe].
W danym uktedzie organizacyjnym stoezni bylo to niemozliwe.
Bq o nowe pochacze typu Bawdél na rzekg Odrg 1 ha gérng Wisdg,
barki zalewowe o nosnogol 2000 t dla zespolu Szczecin-Swino-
ujéole, barki do przewozu samochoddw osobowyoh fiat 125,
126 oxaz "Syrense", szereg nowych wersjl barek pchanych.Pray-
gotowujemy eie réwnlei do uruchomlenia od przyaziego roku
produkeji barek motorowyoh o nosnosei: w plerwszym etapie
przy mnlejssym zanurzeniu 700 ton, a w drugim - 1200 ton,
Dokumentaoja jest wladoiwle daleko zaawansowana.

Natomiast punkt 11 desyzji Nx 8, ktéxy mdwi o przejgeiun
przez ministra komunikaojl zadania w zakreale przewoszu towa-
16 ne Sxédlgdowych drogach wodnyoh wrag 2 ozgdoig pxsedaig-
bloretw seglugl szazeolsiskie] i gdaiskiej nie zosta2 do dnias
dzieiejszego sxrealizowany. Nie wohodzgo w szozegdély te) apra-
wy, malesy stwlexdsié, 2e pozoetawienie jej jako otwartej po-

woduje okreslone trudnodeci w realizmojli biezgoyah plandw prze-
wozowyoh Beglugl S:édlgdowe). Dotyozy to w szozegdllnodcli xejo=

nu Szozeoina i Swinoujéoia, Kilkanadeie /1/ spotkad nie prsy-
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nioslo do tej] pory w tej eprawle spodziewanego rezultatu.0Obeg-
nie sprawa wymaga zdeoydowanego 1 ostateoznego rozwlgzenia,
gdyz ujemne skutkl zlyoh xozwlgzan organizacyjnych bgda 1 &w-
niez xzutowely na realizacjg zaedarn planowych rxoku 1977. Roz-
patxzenle tej sprawy nastgpl na ezozeblu wloepremiexa, do ktd-
Iego zakresu dzialenia nalezs sprawy transpoxtu. lMamy nadzle-
Je, 26 nastgpi to w najblizezym ozasie. Takie mg zremztyg pro=-
gnozy.

Poruszytem wezystkle wazniejsze sprawy zwigzane z xeallizaw-
oJg decyzji nr 8/76 Prezydium Rzadu, ktérxra to decyzja daje
po xaz plexwezy w Polsce peine, zlelone Swlaitlo dla xozwoju
Zeglugi Srddlgdowej. W decyzji nle ma eprawy zabezpieczenis
kadr dla potrzeb rozwijajgce] sig Zeglugi srddlgdowej, bo nie
byto taklej potrzeby. Jeast to Jednak wazne i istotne zagadnie-
nie. Moge generalnie stwierdzié, Ze istniejaca baza szkolenio-
wa w zasadniczych ezkolach zawodowych, teahnikach Zeglupgl Sxé-
dlgdowe] oraz szkolenle kursowe w odpowiednlo zakladanym xoz-
woju zabezpleczajg podatawowg kadre zaldg piywajacyoh i afo-
ozniowocdw. Natomiast kadxa z wyzezym wykeztalcenlem wymaga
rozwoju spegjalizacji na uczelniach, gdzie teka speojalizacja
Juz istnieje. W tym zakresie podjete zoétaky odpowliednis dzia-
tania. W ewoim wyetapieniu nie poruszam spraw ujetyoh zreszty
w referatach o charakterze migdzynarodowym, a wige zagadnie-
nia budowy kanaxu Odre-Dunaj ze zbioxrnikiem w Reoiborzu, Kana-
tu Slgskiego, zagadnienia Odry graniczne] i polgozenia w kle-
zunku zeohodnim. Sprawy fte ujgte sq w referatach i sa w trak-
cie przygotowywanla, Jjednak - molm zdaniem sprawg dnia dzl-
elejszego Jeant modernizeoja istnlejgcych drdg wodnyoh, wew-
netrznyoh - Odry gdrne) 1 Wiseiy, a nastepnle Zgozenie dxdg
wodnych o wysokich parametxach, bo przeciez poigeczenia mig-
dzynarodowe bgdg drogami o wysokich parametrach IV klasy we-
dzug przepiadéw migdzynarodowych.

Reasumujgo, nalezy stwlerdzldé, ze realizecja deoyzji Nx B8
w podstawowych ogniwach przebiega prawidiowo. Nie wazyscy
Jeszoze Jednak wierxzg w zwigkszajgoe slg moZliwoscl przewo-
zowe Zeglugl Srédlgdowe] 1 nie reelizujg zadad oiqﬁaajob na
nich w zakresie przygotowania sig zakiadéw do przejsocia na
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transpoxt wodny. Take sytuacja moze spowodowad, Ze zegluga beg-
dzle miaa mozliwoscl przewozowe - porty, tabor, a odbioroy
tadunkdéw nie bgdq w stanie ioh odebraé. Prxzy znanyoh nam trud-
nosoiach transportowyech innyoh przewozZnikéw moze taka sytuacja
poetawié te zaktady przed trudnosoiami w zakresie zabezpleaze-
hia transportu, Uwazam, %e powolanie Rady Spoteczno-Polltyocz-—
nej Odry = punktu widzenla intexesdéw zeglugl Sxdédlgdowe] Jest
szuszne 1 potxzebne. Doxoozne spotkania gospodarzy B8-miu wo-
Jewddztw nadodrzanskich pozwolg na fledzenie i oceng migdzy
innymi xozwoju przewozdw zeglugg Srdédlgdowa.

Dziegkuje za uwage.

Prof. dr hab., Franciszek GRONOWSKI - Politechnika Szczecinska

W ewoim krdétkim wystgpleniu ohoiaXibym zgodnie z podanym
tytuzem zwxdelé uwagg na jeden aspekt szerokiego problemu dy-
skutowanego dzlela]j, mianowicle na aspekt funkejl transporto-
wej Odry Jako drogl wodnej. Wiele z tego zagadnienla zostazo
Jjuz zesygnalizowane w referatach, zwktaszoza w wystapieniu
mojego poprzednika, dyrektora nmozelnego ZJjednoozenia Zeglugi
Srédladowej. Szezegdlny akcent pragne potozyé z Jednej strxony
na reperkusje dotychozasowego siabego zagospodarowanla tran-
spoztowego Odry rzutujgoce na dziatalnosé poxrtdw morsko-xzeoz-
nyoch lezgoych u jej ujsola, a z drugiej - na dusze rezexrwy 1
potencjalne mozliwodci, Jekie tkwig w transportowe] magistra-
1i odrzarsklej oraz korzysoli stad pyngce. Wszysoy wliemy, 3e
dziaXelnosé trensportowa nie jest celem samym w soble. Tran-
spoxt jest natomiast jednym z waznyoh czynnikéw realizaoji po=-
lityki gospodarczej pafdsetwa i w zaleznosol od Jego atanu oxaz
sprawnofci dzlatania stymuluje on lub hamuje ten rozwéj. Pro=-
gl transportowe, ktéryoh skutki odozuwamy, nie stanowlig Jednak
tylko naszej bulqozki Jeat to Juz zJawlsko wepdéxozeénie dosyé
powszechne,

W dalszych uwagaoch dwiadomie ogranioczam ewo]e usatqpianio
i pomijam takie zagadnienia, Jjak znaczenie Zeglugl odrzad-
skliej dla samyoch przedsigblorstw Zeglugowyoch, pomljam intere-
8y lokalnd—texanowe, pomijem réwniez przewozy wewngtrzne nle
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dlatego, aby byty one niewazne, ale celowo ohcg skoncentrowad
Ble na dwéech tylko aspektach tego zagadnienia, s miasnowicle:
olbxo t aoh miedzynarodowyoh o pIrz e-
neyivs) vl e Przypozxtowym,

Jak wiadomo, zespéx portowy Szozecin-Swinoujscie realizuje
wazne zadanla w nasze] wymianie miedzynarodowe] drogg moxreks.
Jeat naszym najwigkszym oknem na swiat. Rooznle przeitadowuje
penad 22,5 miliona ton rdznego rodzajJu towardw. hadunki te =
Izeoz Jjesna - muszg byé dowlezione i odwiezione na zaplecze
1 tu przede wszyetkim wychodzi rola zeglugi &rddlgdowej ~ bar=-
dzo szaba Jjak dotad, gdyz od wielu lat udziat Zeglugi odrzed-
Bkiej w catoksztatoie obstugi portéw morsko-xzecznych lezgoych
u je) ujsoia wynoei drednio 12 %, co daje zaledwle okoxo 2,5 mi-
liona ton towardw. Nie stol to w 2adne]j proporeji do potencjal-
nych mozliwoscl. Wystaxczy powledzleé, Ze w podobnych typem
portach Europy Zachodniej zegluga sxdédladowa Jjest pxzewoZni-
kiem zaplecza o wiele wyzszym xanga, na przykiad w takich poxr-
tach, Jak Rottexrdam, Amsterdam czy Antwexplia, gdzie udzial ze-
glugl dxddlgdowej stanowl okoxo 60 % obrotdw poxtowych, a w
Bremie, Hamburgu ozy Dunkierce - okozo 25 %. Szczegdlnie dla
mnie niepokojgoym zjawiskiem ostatnich lat w Zegludze odxzafri-
Bkie] jest przede wazystkim spadek przewozéw wggla ekaportowe-
go, ktdéry odgrywa tak wazng role w naszym bilansie handlowym 1
ptatniozym. Zegluga $rdédlgdowa szczegdlnie predestynowana jeat
do tego zadanie z tytuiu swolch poZgczeld, wtasoiwosol techni-
oznyah i eksploatacyjnych, a przewozl tego wggla coraz mniej
/w xoku 1970 okozo miliona ton, w roku 1975 okozo 300 000
ton/. W tej sytuamcjl nie tylko caly olgzar przyrostu ekspoxtu
polskiego wegla spada na kolej, ale - oo wigoe] - kolej musi
dodatkowo przejgé te ilosci, ktére dotychczas przewozila Zeglu-
ga srdédlgdowa. Nie muszg tiumaczyé, Jak to xzutuJe na sytuacje
transportowa. Jeszoze gorze] wyglada sprawa przewozdw tranzy-
towych, gtdéwnie dla Czechositowaojli. O ile w latach TO=tych
Odrg przewozito sle Jjeszoze ponad 300 000 ton xadunlkdéw tranzy=-

'towyab rocznie, to obeonie pxzewozli sle okoxo 200 000 ton
z dalszg tendencjg spadkowg. A przeoiez przez poxrty ujscia Odry
przechodzi okoXo 70 % tranzytu wsezysikich naszych portdéw mox-
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Bkiah. Sq tu olbrzymlie mozliwosoi rozwini¢oia bardzo opkacal-
nyoh ustug tranzytowych, Jednakze ze wzglg¢du na staby stan,
migdzy innynl, naszej Zeglugl odrzarfskiej nie mogg byé one
efektywnie wykorzystane.

Te nletatwe, pokazane tylko na wybranych przyktadach, wa-
xunkl praoy portéw moxrsko-rzeoznyoch u ujscia Odry sg jeszaze
dodatkowo pogieblane przez transpoxrt zaplecza. Odbija sle to
nie tylko na wynikach praoy samego zespotu portowego, ale xdw-
nies - 1 to chclatbym szczegdlnie podkreslié - bardzo dotkli-
wie na pracy naszej floty morskiej, zwlaszcza statkdéw Polskie]
Zeglugi Morskiej. Diugle przestoje portowo-xredowe przynoszg
olbxzymle straty nie tylko w wykorzystanlu potencjatu przewo-
zowego, ale xdwnlez w dewlzowych wpiywach frachtowyoh. Wsxdd
uczestnikdw nasze) narady znajdujg sle réwniez dyrektorzy na-
czoelnil szczecinsklego kombinatu portowo-zeglugowego, dyrektox
dr Jerzy Korzonek oraz dyxektor Polskiej Zeglugl Moxskiej =
mgr Ryszard Kargexr, ktérzy mogliby stuzyé dalezyml konkretny=-
mi przykradami na ten temat.

Koszty aktywizaoji zeglugl odrzadsklie] - Jak siyezelismy
bardzo wysokie, mogg sig Jednak wielokrotnie zwréelé w popra-
wie wynikdéw dziatalnofoi portdw, floty morskie]j itp. elementdw
sktadowych naszej gospodarki narodowej. Rachunek oclggniony
/kompleksowy/, Jaki powlnien byé tutaj zastosowany, niestety
nie jest jeszcze u nas stosowany. Rachunek ten mdgiby wykazad
wysoks optacalnosé ekonomlozng tego przedsigwzigoia. A prze-
ciez wiemy, ze decydujsa o tym nie tylko wyigoznie przestanki
ekonomiczne i to odniesione jedynie do transportu.

Podobnlie wyglgqda sprawa z p r z em y B8 ¢ em pIx z y- ‘
por towym Wiemy, 12 w ujSoiu Odry zlokalizowanyoh jest
wiele zaktaddéw przemysXowyoh oigzgcych do portdw handlowyoch.
Przemysl ten oplere swojg produkcje na duzej masie surowca
oraz wytwarzanie towardéw jednorodnych, wystepujgoych w zna=
cznych ilosclach, & wigo radunek szoczegélnie predystynowany
do przewozdw zeglugg $xddlgdowg. W portach ujécia Odry zloka-
lizowanyoch Jjest ézexeg tego typu zaktaddéw. Ich etopied obstu-
gl traneportowe] przez Zeglugg srdédlgdowg Jest dotychazas x Sw—
niez wysoce niedostateczny. Dla przykladu wepomng Jjedynie
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o Zaktadaoh Chemigznych "Polioce", kitdéxry to olbrzymi kombinat
znajduje slg Juz w drugim etaple rozbudowy. Zakiady lezgoce tuz
nad duzg wodg, powinny byé w plerwszym rzedzie przystosowane
do odbioru surowodw Jak 1 wysytki wyrobdw gotowyoh droga wodng
zardéwno moxsksg jak 1 dxddlgdowg. Pomimo tego, Ze sg to zakta-
dy, ktdére Jjeszoze najszerzej koxzystajg z zeglugl sxdédlgdowe],
to jednak na tle ich plandéw rozwo jowych, poeiadanych przez te
zaktady urzgdzen 1 wyposazenia, nie majg one zabezpieczonyach
potrzeb odnlesionych do transportu wodnego. W innyoh zakzadach
przemysiowych naeszego rejonu sytuacja Jjest o wiele goxrsza.

Poczynione tu = z koniecznosci w duzym skrdcie - uwagi  jed=
noznaocznie kreslag wpiyw Zzeglugl odrzansklej na rozwdj tych
dziedzin, a na tle obecnego JjeJ stanu daja rdéwnlez jednoznagz-
ng odpowledZ o koniecznosci jej szybkie] aktywlzacji.
Dzigkuje.

Prxof. dr ini. Plotr ZAREMBA - CzXonek xzeczywisty PAN,
Instytut Axchitektury 1 Planowania Przestrizen=
nego Politechniki Szozeoifsekiej

Jako planista przestrzenny w peini popleram i1 zgadzam sle
z wywodami, ktdére tow. Musial zechciaX tu przedstawidé. Rozwdj
Polskl zostat oparty ne zasadzie ukzadu pasmowo-wegzZkowego.
Wielkie aglomeracje kraju stanowls weziy potgozone ze sobg
pasmami rozwo jowymi. W obreble te) sieol jej ooczka, raczej wy=-
2gczone z intensywnej urbanizacji, sg terenami rolniczymi 1
ptucaml kraju. Teoria jednak twiexdzli - 1 skusznie - Ze pasma
rozwojowe sq wtedy pexne, Jjezell oplerajg sig¢ na dobxze zain-
westowanej oeli komunikeoyjnej. Aby o5 ta spexniasta swojg roleg,
mugi byé wieloraka. Musi byé tam trxasa kolejowa, trasa drogo-
wa, trasa wodna. Tylko te paema sg w peinl przystosowane do
wprowadzenia do nich wigkszyoh ekupisk urbanizaoji 1 uprzemy-
prowlenia, ktére majg te trzy trasy rdéwnolegie do siebie.
Pasmo, ktére poeiada rdwniez 1 droge wodng, ma obecnle wobeo
renesansu transpor tu wodnego prioxytet absolutny. Sg to rze-
czy znane, a plan krajowy blexze to pod uwage. :

Musimy Jednak stwiexrdzié otwarcie, ze fakt, iz dzisiaj Pol-
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ska ma dwle wielkie osle xozwojowe: 05 Wisky 1 04 Odry, nie
txafit Jeszcze w petni do planistyoznego przeswladozenia, do
spotecznej dwliadomosol. Moina powiedzlied, Ze 1stnieje wcigs
Jeszcze swoista bariera psychologiczna w tym zakresie. Dlate-
go Jest rzeozg absolutnie potrzebng zwrdolé uwage na pewne
problemy, ktdére powinny uzupeitnié problematyke wodng., Jezeli
05 Odry Jest Jedny z oel rozwoju kraju, to jasng jest rzeoza,
#e 05 ta musi byé w pexnl dublowana trasaml infrastxuktury
technicznej i lgdowej. Tymczasem okazuje sig - sygnalizuje to
tylko Jjsko problem, to nle ma czasu méwié o tym Bzozegdlowo -
%e w uktadzie autostrad europejskich, autostrada péinoc-pozud-
nie wychodzgca z Blisklego Wsohodu na péinoc, majgca rzekomo
obstugiwaé Skandynawle, konczy sig¢ w Gdarisku, gdyz stamtad
Jest "podobno" najwig¢kszy ruch promowy. Fakty swiadczg, Ze
ruch promowy w ostatnich dwdoh letech w 92 % prxowadzli przez
ujscie Odry, a w 8 % przez ujsole Wisty. Mdéwie tu o poZgcze-
hiach ze Szweojg, Danig i Norwegia. Jest wobeo tego postulat,
aby niezaleznie od priorytetu, ktdry dajemy Odrze, jako drodze
wodnej, zaopatrzyé¢ Jja w réwnolegle biegngoe trasy komunikaoji
lgdowe], a w szozegdlnosSol w autostrady /méwle wyraZnie auto-
atrady, a nie traey szosowe budowane w latach 1880, a teraz
zmudnie modernizowane/. Autostradowa sieé kraju musi widzieé
Odrxe. Nadodrzariska autostrada musi wychodzié réwnolegle do
Odxy ze Slgska i prowadzié do Wroocawia, co ma w tej ochwili
miejece, 1 stgd rdéwnolegle do brzegdéw Odry prowadzié do Szoze-
cina 1 delej przez Swinoujdoie do Skandynawii. Jest to rzeaz
ebsolutnie potrxzebna. Mdwie o tym dlatego, Ze omtatnle enuncja-
oje w prasie, w zeszkiym roku, nis widzg tego problemu.

Dalszym problemem Jjest udziat zeglugi odrzarnskiej w obsiu-
dze przemystowo-rolniczego reglonu Wielkopolekl. Wprawdzie
osobliwy niekiedy podziat mekrxoxegionalny spowodowat, Zé Lesz=-
no z Kosolenem nalezg do makroregionu wroctawskiego, ale sg to
podziaty oczgsto nicuniknione, Niemniej jednak gospodarczo jeat
1zeczq jaena, %e Of Odry przejmie nie tylko przewozy weglowe
“ale 1 wywéz z Polio produktéw ohemiocznych dla rolniotwa. Kazda
megistrale ma ewg booznioe. Maglistrala Odry muel mieé takze
ewojg boozniog 2z Wartg na ozele. Jedng z takioh booznic, moZe
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tez w formle kanatu, od Clgacic moZna bgdzle dojsé do poxud-
nia Wielkopolski. Bgdg to kanaiy mniejsze, o wiele tansze,
nie wymagajaoe wielkloh inwestycji, Jako %Ze boeznicami nie
prowadzl si¢ przeoclez pooiggdéw posplesznych.

Jeszoze Jeden wazny problem, a mlanowiocie struktura makro-
regionalna kraju. Makroregion nadmorski zwany Pdéxnocnym xaczy
ze sobg dwa wielkle odrodki portowe: Gdansk-Gdynia i Szczecin-
-Swinoujscie. Tymczasem powigzania gospodarcze miedzy tymi
dwoma obszaraml sg niewielkie. Sg podoblenstwa w zakresie za-
xatwiania pewnyoh problemdéw tak samo, jak jest podobienstwo
miedzy Beskidami i Bieszozadami, bo s to pasma gdrskile ale
nie przesgdza to Jeszcze o wigzl gospodarczej. WigZ gospodar-
cza, ktéra okresla kierunki gospodarczych przeptywdw energiil
i adunkdéw - to o5 poxudnikowa, réwnolegia do biegu naszych
1zek. Nie postulujgo jeszcze obecnle zmiany ukiaddw makioxe-
glonalnych, mozna stwiexdzié, Ze niedawno przeprowadzony nowy
podziax admlnistracyjny kraju ogromnie przyczynit sie¢ do ftego,
e mozemy méwié o rozwoju bardzie] intensywnym, baxrdzlej do-
stosowanym do potrzeb terenu. Ale wydaje sig¢, Ze sugestie,
azeby w ten lub inny sposdéb koordynacjg planistyczng objad
te miejsca, z ktérych wychodzl masa towarowa, oraz miejsce,
do ktérego ona przychodzi - Slask, Wxoctaw, Szezecin, ss slu-
ezne, a umieszczenie oxgandw o charaktexrze koordynacyjnym
wiasnie we Wroctawiu, w poxowie drogl Odry jest uzasadnions.

Na konieo swojej wypowledzi przechodze do dalszych waznych
uscislen. Odra nie jest oeig rozwoju tylke Poleki. Odre jest
osig rozwoJju europejekich krajdéw obozu socjalistyoznego i tak
trzeba te sprawg postawlé. Kanax Odra-Dunsaj staje sig dalszym
oiggiem Osi Odry. Oprdcz osi Szczeocin-Gliwice Jest os Szoze-
cin-Bratystawa. Moje uwagl o autostradzie Jjedynie podkresdlajg
ten problem. Trzeba tu przypomniedé, Ze oprdez kanatu Odra-Du-
naj ma by¢ projektowany xdéwniez i kana: Dunaj-Laba przez FPra-
ge. Dla CzechosZowacji ten kanat Jeat bardzo wazny, bo Zgozy
on Bratyszawg ze stollioa, natomiast dle nas kanat* ten ozna-
oza potgczenie Dunaju z Hamburgiem, co nie moze byé dla Pol-
8kl z koxzyéolg. W zwligzku z powyzszym Jjasnym jest, Ze kanax
Odra-Dunaj powinien staé sig moonym akoentem dalszej polity-
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ozneJ integraojl obozu krajéw soojalistyoznyoh, a wige nie tyle
ko drogg transportowg. W jedne] z wypowledzl zawarte)l w mate-
riatach, ktdére otrzymaliémy, Jest wzmianka o tym, %e senat
mlasta Hamburga ofiarowuje CzechostowaoJi kredyty na budowg
potgczenia Dunaj-Laba, byle nie forsowano nadmiernie poigoze-
nia w kierunku Polski.

Jest to informacja o duzym znaozeniu,

Przeohodzg do dalezych probleméw, ktdére byty tu poruszone.
Odra jest rzekg graniczng, podobnie Jak Nyea Luzycka. Jest to
Jednak rzeka, ktéra tgezy, a nie dzielli. Cholatbym wyrazié po-
glad, ze Jjak dotgd w realne]j wspd2pracy Polski i NRD za maZo
Jest wymiany poglgddéw 1 dyskusji miedzy planistami i deoyden-
tami obu krajéw. W Szozecinle jestesmy bardzo blisko tych
problemdéw, 8 Jednak problem rozwoju kombinatu przemysZowego
Schwedt, poXozonego nad Odrg, jest nam maio znany. Podobnie
problem poruszany przez doo. Orlewicza Jjeat Jjak najbardzie]
piugzny: Jjednym 2z progéw xozwojowych obezaru ujdocia Odry nie
Jest woda suzgca do traneportu, ale woda konsumpoyjna. Jedng
z propozycji, ktdrg wysunigto ostatnio, Jest mozZliwosé korzy-
stania z ogromnych zesobdw wody pitnej, ktdéra by powstata,
gdyby zachodnia czgsé Zalewu Szozeoilnsklego zostala oddzlielo-
ne od wschodnie] tamg, potrzebng zresztg dla celdéw komunika-
cyjoyeh. Wtedy zachodnia ozgsé Zalewu Szozecirisklego mogzaby
stanowlé wielkl migdzynarodowy rezerwuar wody pitnej. W tych
sprawach rozmowy toczg sig na szczeblu planistéw lokalnyoh.
Bardzo trudno jest jednak problem ten pzzenieéd‘na szczebel
centralny i1 migdzynarodowy.

M&wilismy tu o pewnyoch trudnosciach. Wydaje mi sig, Ze
prof. Gronowski sxusznie stwiexdzil, Ze istnieje nadal baxie-
ra psychologlozna Zeglugl sxddlgdowej. Trzy lata temu zwle-
dzatem w pen]lli wyjazdowe] Polskie]j Akademii Nauk teren budowy
Poxtu Pdtnocnego w Gdarisku., Na moje pytanle, dlaczego Port
Pétnoony nle posiada kanaXu zgozgcego ten port z ujsolem Wi-
sty /odlegioéé 17 kilometréw/ i dlaczego nie jest przewidzlia-
ny przetadunek wggla w xelacojl barka wislana-statek, ustyeza-
zem w odpowiedzi: "Panie profesorze, to pan nie wie, 2e Zeglu-
ga drédlgdowa jest nieekonomiczna?". Odrzeklem wtedy: "Panie
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inzyniexze, pan jest nieekonomiczny dla polskie] gospodaxkl!",
2yole potwierdza to, co wtedy méwitem.

Port Szozeolidski rozwija slg tym Bllnie), Ze poxozony Jjest
pxzy Odrze. Poxt Szozecliski tez miat swoje wady rozwojowe,
bo zapomniano, Ze Jest to port morsko-rzeozny i traktowano go
wytgoznie jako port moxski. W tej ochwill problem ten w pla-
nach przestrzennego rozwoJju /w toku zatwierdzania/ zosta:r Juz
uwzgledniony. Problemu nie widzl jednak nadal wlele przedsie-
blorstw. Tekie same odpowledzi, Jjakie slyszaXem w Porole PSZ-
nocnym, styszelismy, kiedy budowano elektxownig "Dola Odra".
Méwiono wtedy, ze muei ona byé oparta wyiacznie na transpoxr-
ole kolejowym, mimo %e znajduje si¢ w odlegtoscl pdk kilome-
tra od Odry. Dzisiaj zmienid to Jjest xzeozgq bardzo txrudng
lnwestyoyjnie. A tylko dlatego, ze pxdég psychologlozny prze-
kroczylismy 2za pdééno. Widzimy xdwnie mozliwoscl idgce nieco
dalej. Zwracam uwage, ze niektdére nasze pomysiy =z xoku 1946
1 1947 eprawdzajg sle po 30-tu latach. Istnieje mianowiloie
potrxzeba powstania u ujScia Odry Jjeszoze Jjednego nowego por-
tu moxskiego opartego szozegdlnie na zegludze sxrddlgdowe],
poXozonego u wierzchotka txéjkqta Szozeoln-Swinoujscie-Dziw~
néw. Mozliwodoil budowy kolejnyoh "Swinoportéw" sg ograniczo-
ne 1 dalezy ioh rozwdj trzeba przerzucié w lnne mlejsce,ktdre
zresztg Jjuz zostato ustalone., Jest to baxrdzo dogodne miejsce
przy Dziwnowie, gdzie nie ma potrzeby budowania kanaidw, bo
istnieje olesnina Dziwna. Planidcli centralni i lokalnl wzieg~
11 réwniez pod uwagg 1 to, Ze wlelkl przemysx poXoZony bedzle
we weohodnie] ozedol Zalewu Szozeoinsklego wiadnie dlatego,
2e moze on by¢é w pexni obstuzony zegluga Sxdédladowsg., Lokali-
zaoja ta, jak réwniez inne propozyoje musi byé postanowiona
w ramach Komisji Planowania poprzez nowellzaoje planu krajo-
wego, kétry powstar kilka lat temu 1 jeet stuszny w swoje]
konocepojl, ale wymaga dostosowanla do powstakych obeonie ofert
w zakresle zeglugl Srdédlgdowej. Nie bedzlemy zmieniaé planu
krxajowego, ale dezyderaty i postulaty regionalne, pozwolg
przedstawlé nowg ofexte Odry do planu krajowego. Jest to
xzecz, ktérg autorzy planu krajowego obeonle juz dostrzegajg,
tylko musi byé to zrobione w bardziej wyprzedzajgoy wspétoze-

176




snosé sposdb, aby widzleé nie tylko pigololatkg, ale dalszg
przysztosé.

Na obszarach nadodrzadskioh, o ktéxych méwi sieg, Ze skupla-
Jqg ponad 50 % polsikiej goepodarki, 30 % ludnoscl, proces urba-
nizacjl jest niezwykle silny. Musimy odpowliednio wozesnie]
wledzieé, Jak widzimy Odre w przyszlosci i to nie za lat X,
ale docelowo, klerunkowo. O tym czy zostanle to osiggnigte
wozesnlej ozy pdinie]j, zdeoyduje gospodarka narodowa i oi,
ktérzy decydujg o jej przyszlosci. Musimy podaé pexng oferte.
Muel sig w niej znaleZé miejsce na nowe autostrady, na-deg,
ktoxg przewozlé elg bedzle wiecej niz 30 miliondéw ton na booz-
ne potgozenia., Planowanie regionalne nie musi byé od razu in-
westyoyjnym dokumentem. Chcemy zarezerwowaé zawczasu tereny
ne te inwestyoje, ktéxe bgdg potrzebne dopiero w przyszXodoi.
Ta rezexwa terenowa musl byé podana przez plan krajowy i plan
mlgdzyregionalny dla Odry. Stawiam konkretny termin dla tego
zadania - koniec 1978 xoku. Do konoa 1978 roku koncepcja Odxy
musi byé ustalona. Bgdzie ona nie najdoskonalsza, ale niech
bgdzie co zmieniad. Niezaleznie od tego konoepcja ta da makro-
reglonom i xregionom, nowy klerunek myslenia. Nieoh kanat Odra-
-Dunaj setanie sig¢ Jjuz obeaonle decyzja na najwyzszym szozeblu
Polskl 1 NRD. Niech ta deoyzja bgdzie podbudowana jedng opty-
malng koncepojg realizacyjnag, ktdérg bgdziemy zmieniaé¢ w ramach
przechodzenia w dalsze pigclolatki. Koncepcja ta jest konlecz=
na, bo inaczej nlie zlikwidujemy barliexry psychologiczne]j, ktdéxa
dotyczy nie tylko zeglugl Srédladowej; nie méwmy o wielkioh
rzeczach: "Kto to wie, kiedy to bgdziemy?" Nie wiemy, kledy
to bedzlie, ale wiemy, Ze tak musl byé.

Dlatego Jako planista przestrzenny, czionek Komitetu Prze-
Btrzennego Zagospodarowania Kraju Polskiej Akademii Nauk, Jjako
przewodnioczaoy Komitetu Uxbanistyki Polskiej Akademii Naulk,
jako planieta, ktéry od 32 lat pracuje wiasnle w Szczeoinie 1
moono jest zaangazowany w problemie Odry, stwierdzam: - Trze-
ba asprdébowaé w ciqgﬁ dwéch lat daé peking koncepojg zagospoda=-
rowania tego, co okreslamy symbolem "Odra", zaozga ze = B0Obg
makroregionalne plany. Mamy czas do zmian, ale musimy wiedzied,
00 bgdziemy zmieniaé. Jest celem obecnej narady przetamanie
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bariery psyohologiozne] poprzez instytucjonalne dyrektywy i,
poprzez powiedzenie sobie grosno tego, o ozym przedtem myéle-
1iémy. ¥

Przewodniozgoy ~ inz. J. KACHEL

Dzigkuje tow. Zarembie za niezwykle cenng 1 intexresujgog
wypowledZ. W ten sposdb zakorozyliémy plerxwszg czesdé narady.
Jako plerwezy po przerwle zablerze gzos wlcewojewoda wrootawe
ski tow. Mikoza] Hankiewlioz. Towarzysze pozwols, 2ze drugsg
ozgsé narady po przerwie poprowadzli wiceprzewodniazgoy Komisji
Odry przy Instytuoie Slaskim, dyrektor naczelny Zjednoozenia
Zeglugl Srdédlgdowej, tow. Ryszard Biatas. Ogzaszam 30-minutowg
przexwg w obradaach.

Tow. Ryszard BIALAS - przewodniozgoy /II ozgsé narady po 30-mi-
nutowej przerwie/

Towarzysze pozwolg, %e zgodnie z programem bgdzlemy konty=-
nuowall nasze obrady. Program przewldywat, Ze po przexwlie ja-
ko pierwszy zeblerze gios w dyskusji tow. Marian Mizxkowski
nt. "Niektdére problemy prawno-miedzynarodowe zwigzane z rze-
kg Odrg Jakn'dzogq wodng obecnie 1 w przysziodol na tle ogdl-
nej sytuacji w te) dziedzinie w Europie". PéZnie) wystgpl
tow., Jézef Kachel, a nastgpnie wrdolmy do dyskusji. Tak uzgod-
ni*em z tow. wicewojewodg Hanklewloczem, ktéry nle obrazii sig,
ze Jego wypowiedZ txochg przesungliémy. Prosze o zabranie gio-
su tow, Mariana Mizkowsklego.
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Dx inz. Marian MILKOWSKI - Generalny ProJjektant de. drdég wod-
nyoh 1 hydrotechniki "NAVICENTRUM", WrxooZaw

Szanownl Towarzysze

Mam, w uzupeinieniu referatdéw jakle otrzymalli Towarzysze
pxzed narads, poruszyé dodatkowo "niektdére problemy prawno-
migdzynarodowe zwigzane z rzekg Odrg jako drogg wodna obea-

nie 1 w przysztosol na tle ogdlne] sytuacjl w tej dziedzinie

w Europie"; tak to ujmule porzgdek obrad dzisiejszej narady.

Niewlele nowych faktdw mogg doxzuclé do tego co powliedzia-
dem juz w tyoch referatach, ale niektdre problemy - wydaje mi
Ble - wymaegajg dodatkowego naswietlenia.

Jestem technikiem i zagadnieniami prawno-migdzynarodowymi
dxdg wodnych $xdédlgdowych 1 Zzeglugl zajatem sie z konieczno-
sof w 1971 r., gdyz niepokojgoe wydaty mi si¢ poczynania i
dyskusje Zachodu w te] mierze m.in. przy czg¢stym postugiwaniun
. sle imieniem Polski; poza Zjednoozeniem Zeglugi Sxddlgadowe]
nie znajdowaty one w Polsce Zadnego echa, mato tego - nikt
nimi od 1948 r. w krggach prawnioczych nie zajmowai sig, nie
byxo tu specjalistéw. Nie podejmowalismy polemiki, & ao gor=-
eze nawet nie orientowalismy sie¢, gdzie jest sedno problemu.
Rozumowani e wezystkich zainteresowanych zeglugs rzeozng 1 go-
spodar kg wodng obracato sle zawsze w kategoriach wytgoznie
teohniczno-ekonomicznych. Nieodzatowany, nlezyjgey juz nle-
stety prof. Jézef Kokot - piexwszy, ktéremu nadano ten tytuk
w zakresie nauk polityoznyoh, nigdy nle mégt sig¢ 2z tym pogo-
dzié i w licznych publikacjach i wystgpieniach podkreslak,ze
Odra - to'wcig2 par excellence problem polityozny i1 dugo ta-
kim jeszoze pozostanie. Czesto méwix to ostrymi stowy, ot
choéby tymi wydrukowanymi w 1971 r.:

"/.../ Szlak komunikacyjny Odry nie moze byé tylko szla-
kiem tranzytowym, jego xdwnolegiq funkcjg musi byé ozywianle
gospodarcze regiondw, przez ktdére przechodzi /.../ Odra ma
dane po temu /.../, aby staé sig stymulatorem dalazego pogie=-
blonego rozweju Zwtaszoza érodkowego Nadodrza /woj. zielono-
gérskiego 1 pzd. zachodnie] ozescl woj. szozecinskiego/.
Rozwd]j sytuaoji polityozne] w Niemozeoh zmusiz NRD do gwaXz-
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townej aktywizaojl zaochodniego Nadnysia i Nadodrza, co wytwo-
rzyto na graniocy PRL i NRD na tym odeinku dyasprxoporxoje zagra-—
zajaoe Jjej istotnemu oharakterowi granioy pokoju. Koniecoznosé
wyxréwnania tych dyeproporoji Jjest dzieliaj oczywista i sigga
graniocy odpowledzialnoscl pollityoznej za stabilnodé przyjasz-
nyoh stosunkdéw Polska-NRD. Nie mozna o takl rozwd] wydarzen
mieé¢ pretensji do NRD - tu chodzl o konsekwencje naszego wka-
snego zacohowania eig¢ /.../".

Proszg tez Biggngé do Jego sformutowarn o kanale Odre-Duna]
zawartyoh w zakonozeniu referatu na migdzynarodowe sympozjum
“Kana¥ Odrxa-Dunaj" w Raciborzu w 1972 x. Dla Niego ten keanax
to byxza of integracyjna RWPG i przedXuzenie tej nledocenio-
nej Odry.

Gdy wysungtem konospcje, by ne tymie sympozjum daé choé
Jeden xeferat z zakresu prawno-migdzynarodowego te] inwesty-
oJl - nle pozwoliz juz temu tematowl zejsé z pola zamintexreso-
wania. Od tego czasu, od sympozjum xaciborakiego, od refexra-
tu Iwony Rummel z Polskiego Instytutu Sprew Migdzynarodowych
- gzagadnienie to Jjest coxaz szexze] doatxzegaﬁa i we wtasol-
wej formie. W moloh opracowaniach staratem si¢ pokazaé fakty,
bo Jjako technlk nle czujg slg tu kompetentny do komentaxzy.
Zestawienle faktdw czasem jednmk niepolkoi.

Z nowyoh epraw niepokdj méj budzi - jesli idzie o pozaoze-
nie Odre-Dunaj, niewazne kiedy bedzie ono zbudowane - pomije-
nie w rozwazaniach intereséw NRD, a z druglej stxony nie xo~
zumien oelu, podejscla ludzl prowadzgoyoh polskie studia
w ramach grupy polsko-czechostowackie] studidw tego zamiexze-
nia. Poxaczenie to po polskiej stronlie moze biea jako kena
lateralny, czyli rdéwnolegkiy do Odry lub przy dostosowaniu
do Zeglugi niezZzeglowne] Odry od granicy przez Raolbdrz do
Ko#la,

W oficjalnyech protokoxmoh z wozesniejszyoh spotkad tej
grupy studyjnej ujeto, Ze CSRS nie widzi budowy tego potgoze=-
nia zeglugowego przed 2000 x. Potwlerdzenie 1 rozwinigecle te-
g0 znaleZé mozna na B8. 52/53 Jeszcze "oleplej" ksigzki
“"Vodni cesty a plavba" -~ prof. J. Czabelkl, uznanego autory-
tetu hydrxotechnicznego w CSRS, ktdéry zaznaoza tez, iz keigi-
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kg ty pleal na zlecenie Federalnego Miniaterstwa Komunikaoji
CRS.

Czesl nie ohag angazowadé slg w budowg oatego tego potgoze-
nla Odra-Dunaj, ohoé budujg bardzo duzo innych obiektdéw Ze-
glugowyoh. Sgq natomiast bardzo zainteresowani doprowadzeniem
2eglugl do Ostrawy, skgd tylko barkaml bgdg mogli wywieZé
wlelogabarytowe enexgetyozne kotity atomowe. Zawaxll w te]
mierze umowy z RWPG /podobnie zxesztg Jak nasze "Rafako"/.
Czas ich nagli, rok 1979 Jest blisko, przy naszej pomogy po-
kazali w 1975 r., ze tg niezeglowng Odrg, przy sprzyjajgoym
etanie wody 1 przy nieduzych zabiegach hydrotechnicznyoch -
mozna bedzle, przy sporym Jednak xyzyku, wywozlé¢ te kotty.

Puwaltaly nowe fakty. Na razie to polskie krypy i polskie
pchacze dokonujg tych prébnyoh rejséw Odrg a% na terytorxium
CSRS. Wkxdtee bedg to xoblé takie statkl noszgoe banderg CS
Zeglugl Zabsko~Odrzanekiej. Podkxeslam, 2e ta zegluga wolgz
w nazwie jest odrzarfska. _

Trudno mi nadal uwierzyé, Ze w oficjalnym dokumencie CSRS
z 21 I 1974 r. skierowanym do wezystkioh oztonkdéw RWEG -

0 ozym wspominam w odsytaczu na 8. 35 "ozerwonej broszury" -
nastgpito tzw. przejezyozenie, iz "Zegluga na Lablie i Odrze
uregulowana zostata Trxaktatem Wersalskim, podpisanym 28 VI
1919 x. W paragrafie 12, rozdziax 3, ustep 331-345 podano,
%e rzeki Laba 1 Odra sq migdzynarodowyml drogami wodnymi, na
ktérych winna byé ustanowiona swobodna zegluga /.../" 1 da-
lej, #e = w zgodnosol z Trektatem Wersalskim byxy podpisane
w DreZnie w 1932 r. Odrzadskie Akty Zeglugowe, & to zas oo
zostalo po II wojnie éwlatowej uregulowans w ramaoh porozu-
miert dwustronnych - zdaniem CSRS - to rozwlgzania tymozaso- -
we, do zmiany.

Jedli zad tak, to CSRS w kazde] dogodne]j ohwill zacgznie
ponownie kwestionowaé nasze suwerenne prawa do Odry, staxaé
eig¢ Jq uozynié migdzynarodows drogq wodng. I jes1li do niektd-
xyoh to nie trafia, nie rozumiejg tego - to ozas, by zapozna-
1i sig, o co idzie dyskusja przy poxgczeniu Ren-Men-Dunaj?
pxrzed ozym bxonli sig RIN?

Za 5 dni polska grupa studyjna potgozenia Odra-Dunaj bg-
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dzle Juz w Pradze, by podpisaé protokdét zamykejgoy Jje] prace.,
Niepokoi mnie przy tym, Ze sprzedamy tam kawazek Poleski. Jedli
bowlem dyskutujemy =z CSRS budowe kanaiu Jako potgozenia, to

po obu stronach: w CSRS 1 w PRL Jjesteédmy na tyoh samych pozy-
ojach wyjSoiowych. Kanatu lateralnego w Polsce nie mozna bo-
wlem podolggngé w Zadnym wypadku pod Traktat Wersaleskli i mé-
wié o Jego umigdzynarodowleniu., Jesli zgodzimy slg na altex=-
natywe poprowadzenla tego poigczenle rzekg 0Odrg-0OSRS, obym

sle myliz, wyoiggnie ponownie argument jej miedzynarxodowodol

1 ohoé - zdaniem naszych prawnikdw - nie me racjl, spxdbuje
zdyskontowaé tg rozbieznosé poglgddw. MSJ zad niepokdj biexze
slg stgd, Ze.nasl doradoy /7/ Jadg do Prahy z ofexrtg /eicl/
budowy poxgczenia Odre-Dune] akurat rzekg Odrg. Nie sg dla
nich tez zastanawiajgoe 1 lnne axgumenty - Jak ohoéby te, ze
Nlemoy xozpoczgll budowe tego potgaczenia w warlancie kanalo-
wym, a teraz po woJjnie, speojaliscl tworzgecy Kolegium Cen-
tralnego Urzedu Goepodarki Wodnej w dniu 29 X 1963 x. wypo=-
wiedziell sig tez Jednoznaoznie za tym waxiantem,

Nie znaczy to, Ze jestem przeolw budowie tego pozgazenia.
Odwiotnle, uwazam, %e tak wysoce uprzemysiowiony okreg Jaklim
Jest Ostrawa w CSRS winien byé w intexresie naszego Szczecina-
~Swinoujéola jak najezybolej powigqzany Zeglugowo, ale nle za
oeng dorazZnych korzyscil WZKG-Ostrava muszg przejéé na zeglu-
ge Odrzarieks, nie majg w zasadzie innego rozsgdnego wyjscia -
miejmy to na uwadzel

Jeszcze kilka tylko sygnatdéw, odnotowar, uzupetniajgcyoh
mé)] referat:

1/ anglelsko-jezyozny kwartalnlk holenderski "Rotterdam-
~Europooxrt-Delta" Nr 4/1976, jako kolejne czasopismo, w ax-
tykule "Rhin-Main-Danube: boon ox bane", sporo mlejsoa pos-
wigoa m,in. dumpingowl naszej floty rzecznej na Henle oraz
konieoznoscl potgozonego przeoiwdzlazenia Zachodu.

2/ wspomnietem o espeojalne] broszurze RIN-owskiej "DIHD-
=155" nt. Jak handlowaé z paristwaml RWPG. Broszura ta roz-

powszechniona szexoko w KFN, majgca klauzulg, iz wolno Jg
przedrukowaé, staje slg materliatem wyJjdolowym /Zxrédxowym/
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dla szerszyoch rozwazai keztaltujgcyoh opinig np. powotuje sig
na nig "Dexr Spiegel" nr 48/1976, e. 106. Dosé wierne jej tZu-
maozenie daro centrum informaoji Ministerstwa Komunikaoji, -
ale czemu opatrzylo to estemplem: "Tylko do uzytku stuzbowego?"

I na zakoliozenle parg stdéw o kierunkasch dalszego dziazania
naszej Komlejl Odry.

Trxudne Jest dzliatanle, Jeslli nle zna slg podejscla 1 zaln-
texesowan innyoh, podobnych organizacji. O ile nae intexesujg
tylko 1 wytgoznie polskle sprawy odrzardskie Bzeroko rozumiane,
nie tylko zegluga - to np. Komlisja Dunajska jest olatem ofi-
ojalnym, migdzyrzgdowym, o0 zainteresowaniu tylko Zeglugg. Nie
gllimy el¢ na jeJ) nadladowanie 1 nle przedstawlalismy nigdy
neszej komieji Jako partnera dla ewentualnych kontaktdéw. Mimo
to przyznano nam w niej statut obserwatora. Wyniana informa-
ojl toczy slg¢, za zgodg Ministerstwa Komunikaoji, poprzez
Zjednoczenie Zeglugi Srdédlgdowej — wie o tym sekretariat Ko-
misji Dunajskiej m.in. z ostatniej wizyty Jjego v-dyrektora
/18-20 XI 1976 x./ w Polsce 1 to w pexni akoeptuje. My zas,
przede wezystkim poleka 2egluga rzeczna, mamy przez to bezpo=-
éredni dostgp do tego co sig dzieje na Dunaju. Korzysol wyno-
el ewidentne 1 wymlerne dostownie milionaml zaoszozegdzonyoch
komunikacji /wycofalismy zlecenia na nowe polskie opracowa-
nie 1/; dyskutujemy o awanportach, kierownicach, oswietleniu
luz - nie mielismy wzoraodw poafgpowania-—m grudniowego po-
siedzenia ekspextdéw Komisji Dunajskie) przywieZlismy pezne
dunajskie normy. Nasze koszty - to tylko w zasadzle delegacje
wysyzanych zawsze 2 osdéb. Ze nasza tam obecnosé Jeat koxzyst-
ne i celowa, najleplej dwiadozg chyba interwenoje wprost
paristw trzeoloh w Budapeszocie, by im na podobnej zasadzie
Komisja Dunajska prxzyznata przywile]j obsexwatora. /By nie
xobié z tego sensacji - nle podaje kto 1 kiedy intexwenlowaZ,
choé to nie Jest tajemniog/.

W te] wepéipracy z KomisJgq Dunajekg esg Jjednak kitopoty 1
to natury trxoohg. dziwne]. Po prostu czgsto nie mozemy udzie-
1i& informaojli o Odrze, bo 85 one zastrzezone mimo, iz s0-
ojalistyozne pafdstwa dunajskle podobnymi danymi ze swolch te-
rptoxidw operujg. Sg tu wreoz paradoksy: dane, Jakie ofiojal-
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nie - po uzgodnieniu z wxadoilwymi ozynnikami - przekazane zo-
ptaty o Odrze do RI'N, sg drukowane oo roku w kalendarzu teoch--
nioznym "Weska", to u nas dane tajnel Dlatego teZ m.in. 1 mo-
Ja keigzka "Odxzaliska droga wodna" Jest scisle do uzy tku
stuzbowego. Wydaje slg, zZe dla dobia Odry trzeba tu cgod zmle~
nié 1 to szybko, oczywiscle bez naruszania bezpleazenstwa na-
Bzego kraju.

Sprawy zasobdw morza, morskich stref ekonomicznych od kil-
_ku lat 1 w naszym krxaju angazujg wielu epecjalistéw 1 dyplo~-
matéw. Wydaje slg, 1% - ochoé sg znacznle nizezej xrangi i waz-
nosol- sprawy prawno-mledzynarodowe dxdég wodnyoch i zZeglugl
rzeaoznej winny zostaé odpowiednio docenione. W tym roku, sg=
dzié nalezy, odbgdzie sig m.in. europejski kongres transpor-
towy Jjako rezultat helsirnskiej KBWE., Komleja Odry, na wnio-
selkk Sekretarza KC PZPR - tow. R. Frelka, zgioslia grupe espe-
ojalistéw dla przygotowania polskiego udziatu w te] dziedzi-
nle w tym kongresie. Sadzeg, ze szansy tej nie mozna zaprze-
pasaicd.

Rok 1977 Jest pod znakiem Wodnika, co wxdzyé ma wiele nie-
oczekiwanyoh, a nawet rewolucyjnych zmian. Oby to dotyczyio
tez Odry. "W sensie gospodarozym i spoZescznym sprawy Odry i
Nysy nie powinnidmy traolé z oczu ~ Jjako - moim zdaniem -
najwazniejszej ze wszystkich probleméw xozwoju naszego kra-
Ju na najbliZzezg przyszioédé. Viyetarczy tam pojechaé, zeby to
zrozumied" - to nie moje stowa, wypowledziat je tow. R. Fre-
lek w 1970 x. 1 powtdérzyt na VIII Plenum KC PZPR w 1971 r.

S5 one nadal aktualne. Komentujg Je przy tym zawsze w ten
eposéb, ze ea ludzle taocy Jak np. plexwszy Prezydent Morskle-
go Miesta Szozeolna - przedméweca méj, prof. Plotx Zaremba,
ktéry przewidziatr wiele spraw na ponad 20 lat napxzdéd, tak
tez tow. Ryszard Frelek - nie schlebiajgc mu absolutnie,

w 1970 r. prxzed grudniem, zobaozy* to, oo nas w tej chwili
spotyka. Wielkie ze to im podzigkowanle, a do tow. Frelka
duza prosba, zeby mia* nes wocigz na uwadze, nas - Komisje
Odxy 1 gdzie sl¢ nle robl karier, a dba o Odrg.

W tym tez konteksole, na zakoficzenle, uzywajgo sformuto-
wania prof. Zaremby - proszg o wybaozenie za przejaskrawie-
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nie me#e niektéxyoh spraw, ale tylko wtedy doolexajg one do
dwiadomodoi. Podobnle xzeoz ujgt doc. dr hab. Jacher w ewoim
refexacie, na e8. 17: "Najwlgoe] Odra znaoczy tam, gdzle ujaw-
niajg sle Jjej walory gospodarcze 1 rekreagyjne, najmniej -
gdzie sle nad tg rzekg nioc nie dzieje",

Dzlgkulg za uwagg.

Przewodniczgoy - inz. R. BIALAS

Dzigkuje uprzejmie. Proszg o zabranie giosu tzw. Jézefa
Kaghla - przewodniozgoego Komisji Odry i przedstawlenie pro-
pozyoji powotania Rady Spozeczno-Polityczne]j Odry.

In%z. Jézef KACHEL

Méj gtos w dyskusji sprowadza sig do zgtoszenia propozyoji
powoXenla do %ycia Rady Spoteozno-Polityoznej Odry. Mysl ta
mostata juz podana przez dwdch referentdéw. Mdwiz o tym wnio-
aku doc. Oxlewloz. Méwixt takze o te] sprawle dyrektor Biatas.
Sprawg %e¢ pozwolilismy soble ujgé w propozyoji wnloskdw z
dzieiejsze] naraedy, ktére rozdalisdmy w czasle przerwy. Chodzi
o wniosek drugi, ktéry méwi, 2e w konkretnej sytuaoji admini-
stracyjnej oraz wobeo wagl problemu konieozne jest powoxanie
Rady Spozeozno-Politycznej Odry dla okresowej, coroocznej ooe-
ny postgpu w zagospodarowaniu Odry. Pozwolilismy sobie skon-
kretyzowaé podstawowy kierunek dziatania Rady Spozeozno-FPoll-
tyoznej. Wnoeimy o to, aby w skiad Rady weszll nlejako 2 urzg-
du sekretarze ekonomloczni Komitetdéw Wojewddzkioh nasze]j partiil
1 wicewojewodowie odpowiedzialni za planowanie z wszystkioch
wojewédztw nadodrzadiskioh. Poza tym w skiad Rady Spokeczno-
-Polityozne]j Odry weszliby: dyrektor Zjednoozenia Zeglugl
Szxédlgdowe], dyrektor Instytutu Slaskiego w Opolu oraz przed-
etawlolele zalnteresowanyoch resortéw w randze dyrektoxrdw wia-
Solwych departementdéw - po Jjednym z kazdego xesoxrtu, a takie
przedatawloiele Komisji Planowania przy Radzie Ministxrdw np.
w osobach dyrektordéw makroregiondéw nadmorskiego i potudniowo-
~zachodniego oraz wyzszy przedstawiciel Zarzgdu Portu Szozeoin.
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Taki proponujemy sktad personalny Rady Spoteazno-Politycznej
Odxy.

Rada Spoteozno-Polityozna Odry bykaby obsiugiwana np. przez
Komisje Odry przy Instytuoie Slgskim w Opolu., Rada bytaby tak-
e blezgoo zaopatrywana w materiaty dotyczgce Odrxy i Nadodrza,

W zasadzie wyczerpuje to mdé) glos w dyskusji, sprowadzajgoy

sleg do formalnego zgioszenla wnlosku. Cholatbym jeszoze prosid,
abysmy w zestawle wnloskéw ujell to, Ze dzisiejsza nasza nara-
da robooza zaleca odbycle kolejne] narady - Juz xrady apoeczno-
~pollitycznej Odry, w Szozecinie., Wydaje mi sleg, Ze fowarzysze

ze Szczeolna, ktdrzy dotychozas Big wypowiadali, w pekni uza-
sadnili potrzebge odbyola kolejnej rady wtasnie na terenie Szoze-
olna. Prxoponujg, by narada ta odbyie slg na przetomie xoku 1977/
1978 albo pod konieo grudnia bieZzgoym roku, albo w styeczniu pray-
Bztego roku. Na tym wyozerpaibym méj gtos w dyskusji.

Bardzo dzigkuje.

Przewodniozgey - inis. R. BIALAS

Dzigkuje. Prosze Towarzyezy o zgtaszanle mozliwle na kaxte-
ozkach giosdéw do dyskusji. Choiatem poinformowad, ze w tej
ohwili mam zapleanyoh do dyskuejl T-miu towarzyszy. Glos ma
tow, MikoXa] Hankiewicz, wicewojewoda wroocXawski. Przygotowu-
Je si¢ tow. Tadeusz Lanowy.

Mgr MikoXa] HANKIEWICZ - Wioewojewoda Wroctawsld

Szanownl Towarzyezel Wrooxaw z xaoji swojego poZzozenia jest
8zczegdlnle zainteresowany wtasciwym wykorzystaniem Odry.
W zwigzku z tym sprewa jej lepszego wykorzystania, uporzgdko-
wania przeptywu przez miasto Jest dla Wrockzawla rzeczg niezwy-
kle wazng. Mamy we Wroctawiu wiele probleméw zwigzanyoh z Odxg,
wynikajgoyoh stad, ze we Wroozawiu Jest ponad 100 moatdw, ze
dXugosé nabrzezy xzek 1 kanaxdéw wynoei poned 80 kilometxrdw, Jak
xréwniez satgd, %e mimsto nie wykorzystujle w peini tej szansy,
Jjakie daje mu przeptywajaoa xzeka.
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Jodnoozoénie we Wrooctawiu mamy trudny i niepeinosprawny we-
sot kolejowy., Przez wgzet ten z potudnia na péinoo, ze Slgska
do Szozeolna, przewozil slg rooznie ponad 8 miliondw ton Zzadun-
kéw masowyoch, a jJednoozednie ze Szozeoina na Slaek corocznie
przejezdia przez ten wgzet kolejowy 9000 poolgqgdéw, z tego oko-
to 80 % poclggdéw pustyoh. Dlatego JesteSmy bardzo zainteresowa-
ni tym, aby ozgsé przewozdéw towarowych zwiaszoza przewozdéw ma-—
sowych przejgta zegluga, Choemy bowliem - tego nie ukrywamy -
wykorzystad wrooxawski wgzer kolejowy dla oeldéw komunikaoji
pasazerskle) w aglomerac])l wrooctawskiej. Dopdkl Jednak nie od-
oigzymy. kolel od przewozdéw towarowych, nle bgdziemy mogli tego
ugzynlé, Czynimy rdéwniez starania o to, azeby usprawnié dzia-
talnosé wrootawskliego wgzia kolejowego poprzez budowe zardéwno
obwodnicy pdéinocnej, Jak 1 obwodnioy poxudniowej. Nie mnie]
Jednak juz w tej ohwili wediug naszej oceny istniataby mozli-
wosé przejeclie przez zegluge okozo 1,5 miliona ton zadunkdw.
Na przykiad xooznie ze Szozecina do Wroctawia wozimy fosforyty
1 apatyty w ilosei 250 000 ton, ze Szczeocina do Huty Siechnica
wozimy 10 000 ton rudy, wozimy z Polic do Wrooxawlia 200 000
ton superfosfatdéw, z Opola do Wrootawia - 400 000 ton oementu,
z Gérnego Slaska do Wroctawia - 70 000 ton stali. Wozimy xdéw-
niez duze ilosoci zboza, zlomu i innych adunkdéw maeowyoh.

Wedzug oceny VWoJewddzkiego Sztabu do Spraw Usprawnienia
Transportu i Czynnosci ELadunkowych istniataby mozliwosé zwiek-
ezenia przewozdw Zeglugg na rzeoz nastgpujgoych wroctawskich
przedsigblorstw: Wrxocawskioh Zaktaddéw Przemyszu Kruszywa,
Elektrociepowni, Wroctawskich Zaktaddéw Przemysiu Nieorganioz-
nego, Przesypowni Cementu w Poroie Popowloce, Przedsigblorstwa
Handlu Opatem i Materistami Budowlanymi, Nadodrzaiskich Zakia-
déw Przemyszu Organioznego "Rokita", Wroozawskich Zakaddw Wxdé-
kien Chemioznych "Chemitex", Elektrowhi Czechnica, Zakaddw
Prefabrykacji Wielkiej Pzyty w Oawie, Jelozafskioch Zaktaddw
Samoohodowych, Przedesigbloretwa Przetomu Ziomu w Ozawie i in-
nych przedsigbiorstw. Realizasja tyoh zamierzed bgdzie jednak
mo%liwa jedynie w przypadku zwlgkszenia sig¢ zdolnosocl przewo-
zowyoh na Odrze. .

Cleszy nas, %2e w ostatnim ozasie w wyniku realizacji deoy-
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zJ1 xzqdowej Nx B/1976 nastapito zardwno zwigkszenie nakraddéw
na rzeoz utrzymania odxzaiskle] drogl wodne], Jak 1 zwigksze-
nie potencjatu wykonawczego tak w specjalnie powotanych do wy-
konywania tych robdét grupach remontowych 1 zarzgdach, jak tez
w powotanym Przedsigbiorstwie Robét Hydrotechnicznych "Odra-2"
we Wroctawiu. Uwazamy Jednak, 1z w tym zakresie nie uzyskalig-
my Jeszoze w peinl zadowalajgocego postgpu. Przed nami wiele do
zxobienia w zakresie porzadkowania, zwiaszcza ubezpleczenia
brzegowego. Jezell w ostatnim okiesie mozna juz odnotowaé pe-
wien postep na szlakach zZeglownych, to Jjednak sprawa porzgdko-
wanla brzegdéw w duzyoh misstach pozostawia wiele do 2Zyczenia,
Uwazam, Ze w tej sprawle powinny zapasé decyzje w uzgodnieniu
miedzy resortami administracji, goepodarki terenowej i ochrony
6rxodowiska, a komunikaoji, rolnictwa i lesnioctwa., Prawda bo-
wiem jest taka, i% wedlug formalnie obeonie obowigzujgcych za-
sad ta czesé rzeki /woda/, ktére Jest zeglowna, nalezy do- xe-
8oxrtu rolnictwa. Resort rolnictwa zajmujaoy sig przede wszyst-
kim problematyksg matych ciekdw wodnych nie jest w peini zain-
texesowany, a takZe nie ma odpowiednich mozliwaoscl do tego,
aby porzgdkowaé nabrzeza takioh duzyoh rzek, Jjak rzeka Odra.
Fechowcy oceniajg, 1z porzgdkowanie wroctawsklego wgzia wod-
nego wymagatoby nakiaddw inwestycyjnych wynoszgoych okozo

10 miliardéw ztotych. W tej ohwili sprawy te nie sg jeszoze
rozwigzywane i dlatego - moim zdaniem -  w sprawach ustalenia
Jednostkl odpowliedzialnej za realizeoje¢ tego zadania nalezalo=-
by podJjgé odpowiednlie deayzje.

Dalej, niepokoi nas, i% decyzja rzgdowa Nr B/1976 nie w
pexnl jest realizowana. Tow. Biatas mdéwix o tym, Ze czgsScé do=-
tyoczgor resortu komunikaoji Jest wykonywana 1 w tym zakresle
mozna odnotowad powazny postep, to Jednak w zakresie dotyoczg-
oym odbiorcdéw zeglugl nie obmerxwujemy znacznie]ezego postepu.
Mamy na przykxad kzopoty z wybudowaniem przezadownli zaktado-
wej we Wroctawiu dla przewozu wegla. Dzlekl temu, iz wykorzy-
stalidmy zegluge do przewozu wegla na rzeoz Elektrooiepzowni,
w roku biezgoym mimo trudnosol na kolei udalo slg¢ nam wozesniej,
niz to miaXo mlejsce dotychczas, zgromadzlid zapasy wggla. Nie
mniej Jednak weggiel dla odbioroéw indywidualnych i zakZaddéw
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prsemystowyoh we Wrociawiu Jest w dalszym olggu dostarczany
kolejg, & Jednoczesnie jJest mozliwosé wykorzystania do tego
oelu drogl wodnej. Drogg wodng mozne byZzoby dla WrocXawia i
okollicznyoh mieet dostarczyé wegiel w 1losci okozo 780 000
ton. Dlatego nalezaloby postulowaé, azeby decyzja rzgdowa byla
% wlgkezg konsekwenc]g wykonywana przez wszystklie wytypowane
do tego Jjednostki.

Cholatbym zaproponowaé nastepujgce wnloski.

1/ Wobec braku kadr hydrotechnicznych, o czym mowa w przed-
&ozonym materiale, proponuje, aby reaktywowany zostat na Poli-
teohnioce Wrootawskiej Wydziax Inzynierii Wodnej.

2/ W zwigzku z tym, iz stosunki wodne w duzych miastach nie
g dotychozas uporzgdkowane, proponuje, aby poddaé pod rozwageg
resortom adminietracji i gospodarki terenowej, oohrony Sxodo-
wlgka oraz xolniotwa i komunikacji rewizje obecnie obowligzujg-
cych zasad, wedtug ktéxrych utrzymanie rzek w miastach lezy w ge-
8til wydziakXow rolniotwa urzeddw wojewddzkich. Sprawa wymaga
pllnego zainteresowania sleg przez Jjednostkl do tego powokane,
wyposazone w odpowiedni sprzet, posiadajgce doswiedozenie
w prowadzeniu robdét hydrotechnicznyah.

Dzlgkuje.

Pxzewodniozgey - inz. R. BIALAS

Dziekuje. Do sekretariatu wpiyngt telegrem od tow. wicepre-
miera Kazimierza Secomskiego, Ze z uwagi na konlecznosc¢ ucze-
stnlozenia w naradzie w sprawie Huty Katowice nie moze przybyé
pe dzisiejsze spotkanie mimo, Ze byt zaproszony i zamiexzak
w nie] uozestniozyé. Nadestali swoje usprawiedliwienie 2 dy-
rektorzy Dep.Pxawno-Traktatowego z Min. Spraw Zagraniocznyoh,

w 1ch imieniu blexze udziaz jednak przedstawiciel MSZ. Nie
mégt przybyé réwnies V-Min., Handlu Zagranioznego i Gospodar-
ki Wodnej - tow. T. Zytkowski, ktéry prowadzi rokowania w Berx-
linie. Uozestniczy w nioch takize attaché ds. gospodarki mor-
ekiej naszej Ambasady w NRD - tow, Kazimierz Walkowiak. Nade-
etax on jJednak swéj gtoe w dyskusji. Z kolei prof. Henryk Marn-
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ozak 2 Wrootewla zawladamia, %e z uwagl na inng nerade, na
ktéxrq wozesniej byt zaproszony, nie moze dzieiaj przybyé i
przesyza swoje wyestaplenie do protokoizu, ale w jego imieniu
takze wystgpl tow. Tadeusz Lanowy.

Proszg uprzejmlie o zabranle giosu tow., Tadeusza Lanowego,
zastgpoe dyrektora do spraw naukowo-badawazych Instytutu
Ksztaktowania Srodowiska Oddziax we Wroctawiu. Przygotuje
sle¢ do dyskusji tow. generaxz bryg. Leopold Raznowleckl,

Mgr inz. Tadeusz Lanowy

Szanowni Towarzyszel Wprawdzle dzisiejsza narada podwleoo-
na jest problematyce gidwnle Zeglugi na Odrze, a zwiaszcza
gwigkszenia przewozdéw na tej drodze wodnej, to Jjednak rzeka
Odra posiada znaczenie znacznie szexrsze dla catoksztaktu X0z
woju gospodarczego obszardw rozolggajacych sig od Chatupek do
Szeczeoina.

Scisle z zagadnieniami Zeglugi na Odrze wigze sig problem
gospodarki wodnej caiego obszaru dorzecza rzeki Odxy 1 Zale~
wu Szozeolriakiego, program wynikajgcy z Konwencjli BaXtyckisj,
z programu rozwoju budownlotwa mleszkanlowege, zaopatrzenia
ludnosci miast i wei w wodg do picia, z programu rozwoju prze-
mysXu oraz z programu ochrony srodowiskae i ksztaXtowania Jjego
waloxdw w catym dorzeozu Odry. Dla wezystkich mspektéw gospo-
darozych, jakosé wéd rzeki Odry i jej dopiywdéw odgrywa gidwng
Iole. Jeat to Jedna =z naszych najwigkszych bolgozek, gdysz
rzeka Odra zallczana jest do najeilniej zanieczyszczonych
- Xrzek w Polsce przez przemyst, gospodarke komunalng i rolniotwo
juz w swoim gdinym biegu, a wigc na odeinku, gdzie wystgpujg
nejnizeze przepiywy. Zagadnienie znaoznie komplikuje sig
pxzez migdzynarxodowy charaktex tej xzeki. Znaczne zanieczysz-
czenia odprowadzane sg do Odrxy z terenu CSRS, nastgpnie Pol-
ski i NRD. " _

Na przygotowanej planszy, na'ktdzej pokazano profil odecin-
ka rzelkd Odry od Chazupek, & wiec od przekroju granicznego
do KoZla, gdzie na wysokosol Raciborza planowana Jjest budowa
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sbiornika wodnego. Gérnq ozerwonsg linig na wykresle oznaczono
poziom zanieczyszczenia mierzony wartoSocig wskaZnika BZT-5 na
tym odoinku, natomiast dolne linie to wartosci, ktdre choieli-
bysmy utrzymaé w'Odrze. Podobne s3 tu takze wartoscl normatyw-
ne obowigzujgcyoh obeonie klas ozystosci wéd. Systematyczne
niszczenie budowli pigtrzgcych, jazdéw i Sluz komorowych, na-
brzezy Jest spowodowane nle tyle sitg 2zywg wody 1 jeJ zywio-
tem a jej nadmlernym, katastrofalnym zanleoczyszczeniem, Ilosé
zawiesin, olejdéw i ttuszozdw, stopien zasolenia, zawartosé fe-
noli, metali oigzkich, Ssxodkdw chemicznych, jak rdwnlez noxrmy
bakteriologiozne sg znacznie przekroczone i nie odpowiadaja
ogdlnie obowigzujgcym normatywom.

Resoxt administracji, gospodarki terenowej i ochrony Srodo-
wlska poprzez osrodki badad kontroluje 731 kilometrowy odeinek
rzeki Odry. Z tego odcinka biegu rzeki mamy 118 kilometxrdéw wéd
lclasy II w dolnym Jjej biegu, 91 kilometrdw wdd klasy III, nato-
miast 522 kilometry sa to wody nie odpowiadajace jekimkolwiek
normatywom i nie nadajace sieg do zadnych zastosowad gospodar-
czych, Niestety Odra w granicaocoh Polski nie prowadzi na Zadnym
odcinku wdéd klasy I. Dla przyktadu podam, ze nadmierne zanie-
ozyszozenie i wyozerpanie chtonnosoci xzeki juz w przekroju
graniocznym przez zanleczyszczenim odprowadzane w Czechoslowa-
oji np. przez cynk, powoduje takg sytuacje, Ze wtasciwlie Pol-
Bka 1 NRD musiatyby ze $ciekdw odprowadzanych do rzeki Odry
usuwaé ocynk w 100 %. Jest to oczywiscie proces bardzo kosztow-
ny inwestyoyjnie i czasami technologicznie wrgcz nieosiggalny.
W zwigzku z tym Czechosiowaoja powinna byé rdéwniez przywozana
do realizacji Konwencji Battyckiej, poniewaz zanieczyszczenia
odprowadzane do BaXtyku nie poohodzg tylko ,z terxenu Polski lecz
z catego obszaru zlewni rzelki Odry. Polska nie moze byé xdwnies
z tego tytutu oboigzana wszelkimi konsekwencjami inwestycyjny-
mi. Wigze sig to réwniez z budowg zbiornika wodnego Raoibédrz,

o ktérym byxa tutaj mowa. .

Na drugiej planszy przedstawiono wersje lokalizacji zbioxrni-
ka Racibdrz z koncepolg ochrony wéd na terenie. Polski. Czexwone
punkty to oczyszczalnie solekéw, ktére muszg byé zbudowane na
terenie Polski, aby zbiornik Racibdrz z chwilg jego zbudowania
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nie zmienit si¢ w zblornik Sciekdw. Wigze si¢ z tym konleoz-
nosé¢ zachowania czystofcl w przekroJu granicznym Chatupki,gdzie
muei byé zachowana minimum III klasa czystodci wdd.

Realizowana Jjest obecnie przebudowa jazdw iglicowych na Jazy
BZozelne, sektoxowe przy jednoczesnym zwiekszaniu piletrzed po=-
szozegdlnych stanowisk Jazowych, co przy tendencjach zwyzkowyah
stopnia zanieczyszozenia wdéd, gidwnle pXyngcych z Czechostowa-
cji, spowoduje znaczne pogorszenie warunkdéw tlenowych na rzece
do tego stopnia, zZe jej wykorzystanie do innych potxzeb w go-
spodarce stanie sig niemozliwe. Z tego wzgledu xdwnolegle z
przebudowg Jazéw i S£luz komorowych na Odrze powinna przebiegad
budowa odpowiednich urzgdzen chronigcych wodg przed zanieczy=
szozeniem.

Utrzymanie w perspektywle jakosci wdd rzeki Odxy ne pozilo-
mie II klasy Jjej cazystosci, co Jjeat zgodne z przyjetym pxzez
Depar tament Ochrony Sriodowiska Ministerstwa Administracji, Go-
spodaxki Terenowej 1 Ochrony Srodowiska dooelowym weka#nilkiem
czystosol wdéd, wymaga nastepujgcych urzgdzehd: budowy ooczyszozal=-
ni fciekdéw, zbiornikdw retencyjnych wéd czystyoch, zbiornikdw re-
tenoy jnyoh Sciekdw oczyszozonych, stecji sztucznego natlenianila
wody, systeméw rurociggdw, kanaxdéw 1 przepompowni przexrzutowych
solekdw, jak rdéwniez zblornikdéw wéd szonych. Problem wéd sxo-
nych wystepuje rdéwniez na terenie gérnej Odry.

Wezystko to oczywiscle powigzane musi byé z budowsg automa-
tycznego systemu pomiaru jakosci wdd. Takl system zostatx zapo-
ozgtkowany w ramsch wspétpracy strony polskiej z Oxrganizacjg
Baroddw ZJjednoczonych. Nliestety przez podziat zapleoza naukowo=-
-badawozego dawnego Centralnegd Urzedu Gospoderki Wodnej sysfem
ten na gérnej Wisle zostatr praktycznie zlikwidowany, a na xrzeas®
Odrze kontynuowany Jjest w niezadowalajgoym zakresie w Chazup-
kaoh i we Wroczawiu,.

W zwigzku z ogromnym zapotrzebowaniem na prace naukowo-ba-

., dewcze w tym zakresie stawiamy wniosek zwlgzany z ochrong Sxo-
dowlska na terenie oexej zlewni xrzeki Odxy, Zeby na bazle In-
stytutu KezteXtowania Srodowiska powoiaé Regionalny Instytut
Ochrony i1 Keztattowania w catym doxzeczu rzekl Odry.

Dzigkuje. : -
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Gen. bryg. Leopold RAZNOWILCKI -~ Szef Sktuzby Komunikaoji
Yo Jekowe] MON

Szanownl Towarzyeze!

Prxzede wezyetkim pragne serdecznle podzigkowaé za uprzejme za-
proszenle nas przez Komisje Odry na diiﬁiajszq narade.Zz wilel-
kim zalnteresowaniem przestudiowalismy materialy zwlgzane

% dezieiejszg naradg, w ktérych w sposdb kompleksowy 1 wyczer=
pujgoy omdwione zostaly wszyetkie zagadnienia dotyczgoe mak-
symalnego Zeglugowego wykorzystania rzeki Odry. Resort obrony
naxodowe] lnteresuje sig Odrg tak ze wzgleddw goepodarczych,
Jek i1 obronnyoh. Chodzi tu przede wezystkim o optymalne wyko-
rzystanie naktaddw 1 Sxrodkdéw przeznaczonych przez zalntereso-
wane resorty w tym i resort obrony na unowoczesnienie te] waz-
nej arteril wodnej 1 zabezpleczenie najistotniejszych wymagan
obronnych przy mozliwie matym oboigzeniu gospodarki.

Na ozoto zagadniend interesujgcych komunikacje wojskowg
wysuwajg sie nastepujgoe problemy:

a/ Odra obecnie stanowi ozgsé wojskowego systemu transpor-
towego, a JeJ unowoozesnlenie rozszerzy jego mozliwosoi /zao=
patrywanie nadodrzedskioh garnizonéw w materiatry i axtykuy
masowe takie, jak wegiel, ziemiopiody, co przyczynitoby sie
niewatpliwlie do odolgzenia kolel w tym rejonie, a w okresie
specjalnym usprawnl zaopatrywanie woJjsk., Wigze sig to miedzy
innymi z wykorzystaniem nabrzezy i przetradowni w garnizonach
pozozonych nad QOdrg,

b/ wpiyw maksymalnego Zzeglugowego wykorzystania rzeki Odxy
i zabudowy hydrotechnicznej na mozliwo$é urzgdaenia i eksplo-
atacjg przepraw promowyoh i mosftowych w aspektach utrzymania
istnlejgcej i planowej infrastruktury obronnej, zapewnienia
ruchu miedzybrzegowego dla sprzetu wojskowego podeczas nilezbgd-
nych éwiczen tak Ludowego Wojska Polskiego, jak i Armii Ra-
dzieckie]j na okreslonych odoinkach rzeki,

¢/ podjecie produkaoji speojalnyoh barek segmentowych przez
etocznie rzeczne, przydatnyoch tak dla mechanizacji budownic-
twa hydrotechnioznego, jak i przewozu clgziklego sprzgtu,
urzadzerd wielkogabarytowych oxaz materiaXéw masowyoch /kamied,
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kxuszywo, zwir itp./, ktére Jednoozesnie w okresie specjalnym
bgdg stanowilty bazg do budowy ptywajgcych moetdéw drogowyoh 1
kolejowych. Tabor tego typu ma byé unowoczesnlong wersjg barek
poktadowyoh typu W-2, ktdéryech produkcje uruchomlono ponad 10
lat temu dla celdw obronnych, a obecnie w peinym zakresie wyko-
rzystywany jest w budowniotwlie hydrotechnicznym do przewozu
kxuszyw, olezkiego sprzetu i transportu elementdw wielkogabary-
towych.

infoxmuje nadto, Ze ewentualna pomoc jednostek drogowych 1
mostowyoh w realizacjl przedsigwzigé modernizacji Odxy moze
mieé miejsce w ramach robdét planowasnych dla resortu komunika-
cji.

Mgr Jan MAJERCZAK - Konsul Generalny PRL w Ostxawie, CSHS
Szanownl Towarzyszel!

Pragne przede wezystkim podzigkowadé Komitetowi Wojewddzkle-
mu PZPR, towarzyszowl Drozdzowl 1 Komisji Odry za zaproszenile
mnie jako przedstawliciela Polski pracujgoego w Czechoslowacji,
w Konsulacle Genexalnym PRL w Ostrawie, w okregu, gdzle rzeka
Odra bierze ewdj poozgatek. Chciaibym przede wezystkim wspom-
nieé, Ze Juz dzis nlezyjacy prof. J. Kokot oxraz tow. A. Zabin-
aki, I Sekretarz KW PZPR w Opolu, obeoni tutaj towarzysze
R. Biatas 1 M, Mi*kowskl oraz inni projektanci zapoznali naez
Konsulat Genexalny z tym, jakie ma znaczenie gérna Odra dla
Polski, ezczegdlnie dla tranzytu towexdw oraz jakie przedsig-
wzigola s podejmowane w sprawach budowy kanatu Odra-Dunaj.

Choiatbym poinformowaé na tej] naradzie o atmosferze jaka pa-
nuje na Morawach w Ostrawie w tym okiggu, ktdéry dle Czechosio-
wacji przedstawia te same wartosci jak Slgsk dla Poleki. Nale-
2y mocno podkreslié, ze 40 % obrotdw towarowych Polskl z Cze-
chostowac Jg przypada wtasnie ne Péinoone i Poludniowe'Moxawy.
Nie sa to obroty towardw konsumpecyjnych, ale Srodkéw inwesty-
oyJjnych, ptyngacych w obie strony dla naszych wielkioh inwe-
stycji obeonej pieciolatki. Drogli kolejowe juz tak wielkich
przewozéw nie wytrzymujg. W tych sprawach odbyzo sig juz wiele
spotkan we Wroczawiu, w Opolu i w Ostrawie. Specjalisci i pro-
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Jektancl rozwazajg co zrobié, aby podozaé zwigkszonym potrze-
bom.

W latach 1975 1 1976 odbyty sie¢ plerwsze rejsy Odrg, jesz-
cze nieuregulowang. Z Kopytowa w Czechostowaojl przewlozzo
si¢ wyroby walcowane, waty korbowe dla "Cegielskiego" w FPoz-
naniu, materiaty inwestyoyjne dla Huty Katowice i inne. Poka-
zano w ten spoedb wezystkim, ktdrzy chcieliby te sprawy odkia-
daé¢ w nieskoiiozonosé, ze przy lepszym stanie wody 1 uzupeznie-
niun jej poziomu przez odpowlednie regulowanie doplywu z cze-
skich zbioxnikdw Jjuz obeonie mozna Odrg wykorzystaé doraZnie,
& po zrealizowaniu pewnyoh wetgpnych prac - nle jest apecja-
listg, aby ioh zakres okreslié - mozna ten odoinek rzeki pla-
nowo wykorzystaé.

Uczestniczytem dwa razy w komisji na szczeblu centralnym
w Warszawlie z udziazem ministréw komuniksoji CSRS i PRL.Ostat-
nie takie spotkanie odbyzo eig w listopadzie ublegiego rxoku
pomigdzy tow. Bejmem i ministrem komunikacjli CSRS tow. Bai-
lciem., Ustalono, Ze w blezgcym roku komisje z ich udziaXem
bgedg jeszcze obradowaé w Ostrawle i w Pradze, Jednym z tematdw

ma byé sprawa Odry, plexwszego etapu zapewnienia Jje]j Zeglowno-

§cl do Czechosiowacjli.

Pragne poinformowaé jak ta sprawa wyglada w odczuciu stro-
ny czechostowackiej. 0téz w pexni moge podpisaé sig pod tym,
0 czym méwili dyskutanci: prof. Zaremba, dr Mitkowski i inni,
Chodzi o kwestig¢ realnego spojrzenia na sprawg. Pare razy
miaXem juz mozliwosé stuohaé towarzyszy, migdey innymi na kon-
ferencji krajowej w Komisji Planowania w Warszawle. Siowa Va-
sze przekonujg nie tylko specjalistdw, ale zdobywajg takze
szerszyoh zwolennikdéw do ktdrych i ja sam sig¢ zallozam. Spra-
wa wyglgda w ten sposdb, ze Ostrawa jako wielki osrodek prze-
mysXowy hutniczy i gdérniczy Jjest zainteresowana Odrg, aby wy-
sytaé swoje towary do Polski i przez nasze porty w swiat.

A jednoczesnie Ostxawie zaleiy na dostawach “towardw masowych
takich jak np. ruda. Byz przypadek, e statek z rudq star
caty mieeigo w Swinoujsciu, nasze koleje nie mogy przewiezé
2adunku, bo weglel miax u nas pierwszeristwo, a skutek? Huta
w Kudczycach byta bez rudy. Wigczy: sie¢ w tg¢ sprawg ministex
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1 trzeba byYo trochg barkami, trochg kolejg szybko przerzuoid
xude z naszych portdw do Ostrawy. Cholaxbym przy tym Jednocze-
snie podkreslié, %Ze Ostrawa jest zainteresowana nie tylko ze-
glugg w kierunku péXnoonym ku Battykowl, ale rdwniez w kie¥un-
ku pozudniowym. Ostrawa w ramach plandw RWPG jest zwlagzana
z budowg wielkogabarytowych elementdw elektrowni atomowych,
Bzozegdlnie dla Zwigzku Radzleokiego i innych krajdéw socjali-
styocznych. Gabaryty sg takie, ze elementdw tych nie mozna
prxzewozié transportem kolejowym czy drogowym. Ostrawa jest
wiec zaintexresowane budowa kanaiu w obie stxony - na pdinoc
do Baxtyku 1 na pozudnie do Dunaju. Intexeaujg sleg tym ludzle
wpiywowl widzgc, Ze obecny blezgoy transpoxt sprawia duzo
trudnosoi. Sprawa Jjest rdwnliez powlazzana z naszym Raciborzem
z "Rafako", przedsigblorstwem, ktdre w plenie ma xdéwniez pro-
gram atomowy. Tylko transpoxrt wodny stanowi tutaj wyjscie.
Choiakbym podkreslié, ze towarzysze z Czechostowacji sa gotowl .
stxuzyé Srodkami technicznymi oraz materiaXami hutniczymi, aby
od zaraz uruchomié pierwszy odcinek odrzarhskie] drxogi komuni-
kaoyjnej. Polega natomiast na fakcie, 2e wiadze federalne
w Pradze B zeinteresowane przede wszystkim Wextawg, Labg 1
kierunkiem na zachéd. Tranzyt do Swinoujécia zalezeé bedzie
przede wezystkim od naszej postawy w tej kwestiil. Odbyzo sle
Juz wiele konferencji i kompetentnym czynnikom z Ostrawy uda-
Je sie Jjednak przekonywaé wkadze federalne o koniecznosci bu=
dowy kanazu Ostrawa-Ko#le. Wiedzg o tym takze, Ze Polska nie
Jest zainteresowana w czgstkowym rozwiazaniu sprawy, ze na-
8zym dooelowym zalnteresowaniem jest budowa catego kanaitu
Odrae-Dunaj. Ostrawiacy czynig wezystko, aby uzyskaé z Pragi
gwarancje etapowe] budowy kanaru Odra-Duna] z plerwszym eta-
pem Ostrawa-KoZle i aby sprawa na tym sig nie zekofczyia.
Take jest atmoefera.w Ostrawlie 1 miejscowl dziataoze na spot-
kaniach takie wyrazajg stanowisko., Wiem, %e réwniez konsul
. Xadzieoki w Brnie przygotowax odpowiednie matexlaxy i te pro-
pozycje w catej rozoiggtoscl popilerxa.

Mnie osobiscie jako polskiemu przedstawicielowi, kie:uja—
cemu Koneulatem Generalnym PRL w Ostrawie narada ta daje do-
datkowe argumenty, aby w tyoh sprawach bronié przede wszysi-
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kim interesdéw Polski Ludowej, aby Odra szuzyta nam i temu,
o ozym méwix prof. Zaremba - integracji gospodarczej i polity-
cznej. I to chcialbym wtasnie podkre$slié. Muszg¢ Jeszcze dodaéd,
2e xdéwniez Ambasada Czechostowacka w Warszawie przekonuje wa-
dze federalne w Pradze, aby zagadnienia te znalaziy si¢ w pla-
nie juz w tejJ 5-latce i byty kontynuowane w nastepnych.
Jeszoze xaz serdecznie dzigkuje za umozliwienie mi wzigcia
udziazu w tym spotkaniu.

Doc. dr inz. Ryszard ROGALA - dyrektor Pionu Toku Studidw
Politechniki Wroctawsklej i kiexownik
Zespoiu Budowniciwa Wodnego :

Z racjli swoich zawodowych zainteresowan, Jjak tez funkoji,
Jaks peknie na Pollitechnice Wrociawskiej, chclazbym poruszyd
problem kadr hydrotechnikdéw z wyzszym wyksztaezceniem. Temat
ten przewijal slg¢ w wystgpleniach moich przedméwedéw i mate-
rletach, ktdére otrzymelismy na dzisiejszg konferencje. Znana
Jest bowiem sprawa z trudnosSciami, na jakie napotyka nasz
texen w pozyskaniu absolwentdw innych politechnik, ktdérzy
posiedaja speojalnosé budowniotwa wodnego.

2 Rozpatrujac lokalizacje politechnik ksztaitujgcych speoja-
listéw z hydrotechniki, nalezy zwrdcié uwage, ze Wisza jest

w znacznie lepszej sytuacji. Zlokalizowane nad Wists politeoh-

niki w Krakowie, Warszawie i Gdarnsku dostarczajg specjalistéw .

w dogé rdéwnomiexrnym stopniu., Jesli chodzi o Odrg, to na pdx-

nocnym jej koficu dziata Politechnika Szozeoirska, ktora za-

eila - ze sig. tak wyrazg - dolny bieg Odry, a na potudniu po- .

zostaje Vroctaw. Dlatego Politechnika we Wrociawiu Jjest uozel-
nia, ktdéra powinna ksztaXcié takg ilosé speojalistdw z zakre-
gu budownictwa wodnego, Jaka wynika z zadad postawionyoh pxzed
branzg. ;

Czy z tak postawionego .zadanla Politechnika Wrockawska wy-
wigzuje sig w peini? Aby na to pytanie odpowiedziec, nalezy
wyjeénié, 2e szkolenie z zakresu budowniotwa wodnego w Poli-
technice Wrootawskiej zostalo przerxwane w roku 1953 i1 przez
20 let nie istniao., Reaktywowane zostaZo w innej foxrmie do-
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plexo w xoku 1973. W tym tez roku w Politechnloe Wrocktawskie]
wprowadzono nowy model ksztaXceniae, co wywario deocydujgoy
wpiyw na przyJjetg koncepcje¢ programu studidw w speocjalnosci

. budownictwa wodnego. Méwig o tym dlatego, Ze Jest to model
inny od stosowanego przez wezystkie pozostaie politeohniki

w kraju. Mlanowicie, kszta*ceniem objeci sa studenci Wydziaiu
Budownictwa Lgdowego w liczbie ca 20 osdb na kazdy rok stu-
didw, a wigc Xacznie okolo 100 osdb, co Jjuz w roku ubiegiym
pozwoliXo wypuscié piexwsza grupg absolwentdw w liczbie 15
osdb.

W istniejgoych warunkach lokalowych i laboratoryjnych licz-
by tej w zasadniczym wymiarze zwigkszyé nie mozna. JeZell oka-
Zzatoby sig, ze ilos¢ absolwentdw powinna zdecydowanle wzrosngé,
nalezy lioczyé sie z konieoznoscia rozbudowy bazy techniczne]

1 kadrowej. O l1le problem ksztaXocenla kadry dydaktyczne] xoz-
wigzywany Jest na biezgoo w xamach funkcjonujacego w Politech-
nice Wxoctawskiej studium doktoranckiego /juz w zoku 1980 kaz-
dy nauczyoclel akademicki w Politechnice Wroctawskiej bgdzie
mia¥ tytux doktora/, z kadra nie bytoby zatem probleméw,o ty-
le rozbudowa istniejgcego laboratorium dydektycznego oraz la-
boratorium badawczego wymegataby nakiaddw orxraz okreslonych
mozliwosci realizaoyJjnych. '

Dla peznoscl informacji chciaxbym dodaé, Ze Jjuz obecnie
w oparciu o umowe zawartg miedzy Zjednooczeniem Zeglugi Srdéd-
ladowej a Politechnikg Wroctawska istnleje bliska wspdipraca,
w ramach ktdérej rozwigzywane eg zadania badawcze, Jjak tei pxo-
wadzone jest szkolenie pracownikdéw dla potrzeb ZJjednoczenia,
ktére z kolel organizuje w podlogtych sobie przedsiegbiorstwach
praktykl robotnicze i specjalistyczne dla studentdw Politech-
niki, :

Wracajgo do tematu keztaXcenia hydrotechnikdw, chciaxbym
podkreslié, ze pracownicy Zespotu Budownictwa Wodnego; ktdre-
go jestem kierownikiem i ktéxy reprezentujg, przywigzujg wiel-
ka wage doruataleﬁ dzisiejszej Konfexrencji, gdyz pragneliby
Jak najaktywnie] uczestniczyé ne swoim odolnku w realizacji
ambi tnyoh zamierzed okreslonych styczniowg, ubliegiorooczng
deoyzjg Prezydium Rzgdu. Jednakze, gdyby granice ich dziaza-
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nia mialy ulec rozezerzeniu, wéwozas kierownioctwo resortu ozy-
1i Ministerstwo Nauki, Szkolniotwa Wyzezego i Techniki powinno
podjg¢ odpowiednie deoyzje 1 przekazaé je naszemu xektorowi,
tow., Tadeuszowl Porgbskiemu.

Doo. mgr inz. Walerian DOBROMIRSKI - Instytut Konstrukoji i
Eksploatao]i Maszyn Politechniki Wrociawskie]

Szanowni Panstwol

Moi przedmdwoy zajmowall sie przewaznie tym wezystkim, co
trxzeba zrobié. Sprébuje zaproponowad przynajmniej na niewiel-
kim odclnku jak niektdre sprawy rozwigzad.

Sadzg, 2e powinienem seig usprawiedliwié dlaczego osmie-
lam ei@ zabrad¢ gitos na tej naradzie. Jestem inZynierem budowy
okreffiéw. Od lat zajmuje sig projektowaniem i metodykg pro-
Jjektowania okretdéw, a od lak kilkunastu zrobige to we Wroo-

rawiu. Niewiele trzeba byzo tutaj czasu na to, zZeby zaobser-
wowad,  2e projektowenie pojedynczych wyizolowanyoh statkdw
s§rédlgdowyoh takimi metodami, jakie stosuje slg tradycyjnie
w odniesieniu do statkdw morskich, nie prowadzl praktyocznie
do Zadnego celu. Wiele mozna by podadé przykiaddw, gdy tak za-
projektowane statki Sxdédlgdowe i przybrzezne, zbudowane 1
przekazane armatorowl do eksploatacji, utrudnlajg, a czasem
wreoz uniemozliwiajgq budowe 1 oxrganizaoje systeméw przewozo-
wych, uniemozliwiajg po prostu rozsadng eksploatacje tych
statkw. Statkli Srddlgdowe lub flotg przewozowg moizna wiga
budowaé tylko na tle przewidywanego i zapxojektowanego syste-
mu przewozowego, system przewozowy na tle drogi wodnej czyli
pewnego regionu, droge wodng na tle potrzeb gospodarczych
catego kraju z uwzglgdnieniem wezystkich sprzezen zwrotnyach,
Jekie istniejg migdzy tymi elementami. Zwigksezyl slg zatem
bardzo zakres moicéh uzainteresowad i zespoiu, ktdrym kieruje
na uozelni, Zwiekezyta sig takze 1loéé moich dziatad 1 kon-
taktéw z résnyml organizmami gospodarczymi i kulturalnymi oa-
Zzego Nadodrza. Migdzy innymi Komisja Odry przy Instytucie
Slgekim, w ktérej — w miaxrg moich skromnych mozliwoscli - usi-
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tuje dziatad, Jest dla mnle Zrxddiem wlelu cennych informac]i

0 epoXxeoznej 1 kulturalnej infrastrukturze rxegiondw, ktdre wy-

dajg mi sig niezbgdne dla prawidlowego projektowania systemdw

przewozowych, flot 1 pojedynczych statkdéw. Ten zakree molch
rozszerzonych zainter esowar osmiela mnie do dzisiejszego wy-
etgplenia, w ktéxym jednakze wiece]j begdzie postulatdéw ogdl-
nych dotyoczgoych gospodarkl wodnej i systemdéw przewozowych,

8 znacznie mniej o statkach, ktdére mimo wezystko nadal sg

centralnym punktem moich zainteresowan.

Jesli wigco statkl majs spetniaé prawidlowo swoja xole w sy-
stemach przewozowych, trzeba mieé Swiadomosé rozwoju tych sy-
- atemdéw i dostateczng 1losé informacji o 1ch przysziosol i xoz-
woju, dokZXadnie mdéwigc - o rozwoju zZeglugi sxddlgdowej w Pol-
Boe, Sledze barxdzo intensywnie wezystkie poglady ne ten temat,
a do mojej wypowiedzi zebratem sobie pewne sformutowania, ktd=-
re zostaty przedstawione na ostatniej, odbytej 14 X 1976 x.
we Wirocxawlu, Kranjowej Konferencji NOT na temat xozwoju zeglu-
gl sxédlgdowej w Polsce, a ktdére wywodzg sig 2 kregdw Komisji
Planowania. Oto kilka bardzo charakterystycznych sformutoweai:
- srddlgdowe drxogl wodne sg elementem skiadowym dwdéoch syste-

mdéw infxaatxukfu:y technloznej: gospodarkl wodnej i tran-

gpor tu,

- postulaty rozwoju zeglugi srxddladowej sg niesprzeczne z Xoz-
wojem gospodarki wodnej,

~ bezwzglednym priorytetem w gospodarce wodnej Jjeet zaopatrze-
nie w wode i1 ochrona zasobdéw wody przed zanieczyszczeniem,

- istnieje duze kolizyjnosé realizacyjna w rozwoJu gospodar-
ki wodnej 1 Srdédlgdowych drdg wodnych ze wzgledu na peing
substyoy jnosé materialowg i wykonawozg tych dwdoh aeldw,

- dotychczasowy i prognozowany wzrost przewozdw w zegludze
srddlgdowe]j cechuje sig ogromng dynamikg /430 % w latach
1976-90/, jednakze udziat w cetosci przewozdw krxajowych po

q zostaje w tym okresie na poziomie 0,2 + 0,3 %,

- pgraniczenie funikcji transportowej drogi wodnej wynika z
sezonowosol przewozdéw i dziatania sl wyzszych takioh, Jak
powodzie, posuohy, lody, uniemozliwiajgoych przewozy.

Stwierdzenia te, ktére wiasnie w takiej kolejnoscl podane
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zostaly w opracowaniu, na jakie sig powoZujg¢, majg usprawied-
liwiaé ogranlczenia w przydziale srodkdéw inwestyoyjnych na
rozwd] zeglugl srddlgdowej w Polsce 1 w przydziaie mocy prze-
robowej. Mozna by sie z tg argumentacja zgodzié, gdyby nie
istniaXo takze inne spojrzenie na tg¢ sprawg, mianowicie spoj-
rzenie od strony transpoxrtowej.

Istoinie, dynamika wzrostu przewozdéw cytowana w tych wypo-
wiedziach nle Jest wielkg dynamiksg, jesli udziaz zeglugi sSxrdéd-
lgdowej w przewozach krajowych bedzie pozostawat przez bardzo
dtugi okres czasu na statym poziomie 0,2-0,3 %. Taki xozwd]
uzywajgc metafor zaczerpnigetych z mechaniki jest rozwojem go-
¥rzej niz statycznym 1 w moim mniemaniu jest sprzeczny z po-
trxrzebami gospodarczymi kraju, a takze oczywiscie z potrzebami
Nadodrza. lMoZzZna bez korica polemizowaé z przytoczonymi tu sfor-
mutowaniami.

Ograniczajgc sie tylko i wyiacznie do celu dzisiejszej na-
rady, pragne zwrdclé uwage na to, zZe rozwdj zZeglugi Srodlgdo-
wej moze byé takze planowany od strony potrzeb, a nawet prio-
rytetdw transportowych i wtedy problemy jej rozwoju bedg wy-
gladazy zupeiznle inaczej. Mianowicie co pewien czas pojawia-
Ja sle skokowe zapotrzebowania na przewozy na przykiad wegla
enexgetycznego, oigzgce wyrazZnie do drogi wodnej. Tak byzo
2z elektrownis "Dolna Odra", elektrowniami Kozienice i Poza-
niec nad Wistg /a nawet Ostrozgka/ i tak jest dzisia]j z elek-
trownig Czarnowgsy koo Opola. Nie zostaxy te przewozy podje-
te przez zegluge Sxrddladowa na skutek podanych poprzednio opli-
nii o tym rodzaju przewozdéw podanych popxrzednio, natomiast
przyjmuje sig dalej statyozny rozwdj przewozdw w zegludze
$rxddlagdowe] z rdwnoczesnym przeznaczeniem ogromnych srodkdéw na
budowe nowych linii kolejowych dla zapewnienia tych przewozdw.
Oprécz Srodkdéw inwestycyjnych kazdy kilometr dwutorowej magi-
strali wegglowej to strata co najmniej dwdch hektardw gruntdw
bardzo ozesto o ogromnej wartosci rolnioczej. Rzeki, a w tym
nadal Odra, pozostajga wolnymi, niewykoxzystanymi pasmami xu-
ochu o bardzo duzym potencjale przewozowym, ktérego uruchomie-
nie wedtug prognoz i planéw xozkrada sig¢ na wiele, wiele lat.

W tej sytuacji proponuje, Zeby - nie naruszajgc priorytetu
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gospodarki wodnej - w odnlesieniu do zeglugi srddlgdowe]j za-
stosowaé priorytet transportowy. Jesli przyjaé, ze wiele
zaatrzezen Komisji Planowania przy R.M. w sprawle rozwoju

‘zeglugi sxddladowe], na przyktad je]j szonowosé, od lat poko-

nuje sle w wielu krajach, a2 mozna to takze zroblié¢ w Polsce
plauaﬁi ektadowymi adunkdéw masowych, to problem substytucyj=
nosol materiatowej i wykonawcze] przenosli sig¢ z gospodarkil
wodnej na transport, gdzie wystepujag takie trudnosci, ktdére
moga byé pokonane tylko z pomocsg zeglugl sxddladowej, a wite-
dy nie ma mowy o substytucyjnosci.

Postuluje wiea, zeby odstgpié zdecydowanie od zasady sta-
tystycznego rozwoju Zeglugi Srddlgdowej, a zastosowad zasadg
skokowego Jjej xozwoju zgodnie z potrzebaml i sposobami zaspo-
kajania podstawowych potrzeb gospodarczyoch kraju, na przykiad
energetyki. Przyktadem skokowego rxozwoju zeglugi sSrddlgdowe]
moze by¢ czekajgce na bardzo pilne xozwigzanie potrzeby dowo-
zu wegla do elektrowni w Czarnowgsach - okoXo B miliondw ton
rocznie i to juz w najblizszym czasie. Zegluga Srdédladowa
niezaleznie od jej statycznego rozwoju moze podjgé sle tych
zadai przewozowych, jesli w odpowiednim czasie otrzyma Sxod=-
ki na przystosowanlie do tych przewozdéw odpowledniego odcinka
drogi wodnej, na budowg floty, budowg przetadowni, innymi
siowy - czas 1 Srodki na zaprojektowanie i zbudowanie odpo-
wiedniego systemu przewozowego, oczywlscle zrealizowancego
w sposdb skoncentrowany. System ten nie moZe naruszaé i blo-
kowaé potrzeb rozwoju innyoch rxodzajdéw przewozdw.

Mogg zapewnié wezyetkioch tutaj zebranych, Ze realizaocje
takiego systemu jest z technicznego i organizacyjnego punktu
widzenia zupeznie mozliwa, np. polskl przemys: maszynowy jest
od strony jakosciowe] potggs w projektowaniu produkoji urzag-
dzen obsZugi plaodw sktadowych i przexadowni Yadunkdéw maso-
wych. Moge zapewnié takze wazjstkioh. 26 mozliwoscl przewozo-

. we goérnej Odxry, a takze 1 gdérnej Wisty znacznie przekraczajg

potrxzeby "Czarnowgsdw" ozy Krekowa i "PoZXarnoca" 1 siggajg gru-
bo ponad 100 miliondw ton rocznie. Moge takze zapewnié, ze

nie ma przeszkdéd technicznych i1 organizacyjnych w budovie od-
qowiadniej, zunifikowane]j, najbardzie] nowoozesnej floty dla
tych przewozdw, a Jej eksploatacja jak tez 1 wczesnlejsza za-
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budowa drogl wodneJ bgdq niesprzeczne z problemami gospodarki
wodne]j, ochrony drodowlska, ksztattowania krajobrazu regionu,

Swiadomie uzywam okreslenia "bgda niesprzeczne", bo nie bg-
dg sprzeozne, lecz w wielu wypadkach beda po prostu eprzyjaty
rozwo jowi rdéznyoh elementéw infrastruktury Nadodrza, np. w RFN
prowadzi slg obecnie badania w zakresie wykorzystania ukXaddw
napedowych i dysz Sxubowych statkdw Sxédlgdowych do natlenia-
nia wody w rzekach. Wielce pomyslne sg wyniki tych badan 1 z
powodzéniem mozna by je zastosowaé takze w Polsce. Moje propo-
zycJje sg oczywidécie réwnie% niesprzeczne z postulatami odpo-
wledniej, selektywnej kanalizacji Odry, o ktdrej pisze w mate-
riatach doo. Orxrlewicz.

Zemykajgc moJje wystgpienie konkretnym wnioskiem, postuluje
odstgpienie od tradycyjnych metod prognozowania i planowanla
Iozwoju przewozdw przez zegluge S$rddlgdows. Proponuje skolkowy
rozwd] przewozdw i trektowanie rozwoju przewozdw w Zegludze
gxdédladowe] Jjako priorytetu tranabnrtowego naozego kraju. Prxo-
ponuje tez, by pierwszg jaskdtksg takiego nowego sposobu frak-
towaniae roli zeglugi $rdédlgdowej w rozwoju gospodarazym kraju,
a w tym takze Nadodrza, byza terminowa realizacja systemu pxse;
wozu wggla do elektrowni w Czarnowgsach i Zeby w slad za tym
poszty realizacje konkretnych systemdéw przewozowych w Zegludze °
6xrddlgdowej réznych tadunkéw nie tylko na Odrze, ale takze w
catej Polsce., Cleszyibym slg, gdyby ten wniosek jako podpunkt
f 2znalazt sig¢ w punkcie 3 wnioskéw z dzisiejszej narady.Ewen-
tualnie pomy$lna realizaoja tego wniosku mogtaby mieé trudne
dzisia]j do przewidzenia, ale na pewno duze znaozenie dla tran-
sportowe] aktywizacji cazej Odry. Dzigkuje za uwagg.

Prof. dr hab. Bolestaw Winiarski - Akademia Ekonomiczna
im., 0. Langego we Wrociawiu

W swoje] wypowiedzi choiaxbym zaakcentowaé potrzebg ujgcia
problemu rozwoju 1 zagospodarowania strefy Odxy w mozliwie
gzerokiej skali oraz w sposdéb kompleksowy.

W moim przekonaniu, ktéremu dawaem Jjuz wezesniej wyrasz
w réznyoh wypowiedziaoh, sprawa Odxy jest problemem diugo-
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okresowe] strategil xozwoJu spoxeczno-ekonomlioznego kraju i
Jego przestrzennych powlgzan z zagrenlos.

Dla zilustrowania podstawowych aspektdéw tek stawianego prob-
lemu Odry warto przypomnieé¢ obraz, zaprezentowany przez GXdwny
Urzad Statystyozny w wydanym w 1968 roku Atlaslie Statyetycznym,
Ujeto tam na mapie kraju, w ukadzie wediug déwoczesnych powiatdw,
rozmieszozenie ludnosci. Na przestrzennym ksztatole Polski,ktdé-
ry mozna porodwnaé do kwadratu, zarysowatr sle bardzo wyraZnie
cien trdjkgta, ktérego podetewe tworzy granica poiudniowa pari-
stwa, a wlexzchozek -~ Gdansk. W rameoh tego txdéjkgta koncen-
txuje elg groe ludnoseci kraju. Sg to obszary najseilnie) zalud-
nione, a rdwnoozesnie najbardzie]j aktywne gospodarczo, spoXeciZ-
nie 1 kulturalnie. Poza wskazanym trdjkatem na péinoonym zacho-
dzie wylzolowang wyspe tworzy aglomeracja szczeclnska, a na
pétnocnym wschodzie - Bialystok.

0tdéz trzeba podkreslié, 2e Odra, w Sxodkowym i dolnym swym
biegu piynie w przestrzenl jeszoze ciggle malo ektywnej. Row-
noazesnie po stronle naszego zachodniego sasiada Odra wlaze
8le z pasem szozegdlnie szybko rozwijajgcyoh sig gospodarozo
osrodkéw, miast 1 regiondw., Po strxonie polsklej istnieje nato-
miast swolsta depresja aktywnoscl spoiteczno-gospodarczej, slg-
gajace az do linii Igczgoce] Legniclko-Giogowskl Okreg lMiedzio-
wy 2z Poznaniem. Na zachdd od tej linil moglismy obsexwowadé
nawet zjawisko odpiywu ludnosci i negatywne salda migracji,
mimo tego, Ze byly i nadal esg to obszary demografioznie prez-
ne, charakteryzujace sig¢ mlodg ludnosclsg.

Vekazanie na obszary zwlgzane z Odrg, jake na Jeden z naj-
wazniejezych kierunkdw strateglcznych polityki rozwoju regio-
nalnego kraju, znalazio swdj wyraz w zalozeniach planu prze-
strzennego zagospodarowania Polski do roku 1990. Plan ten zo-
stat zaakceptowany w swojej generalne] koncepcji przez Biuxo
Polityczne 1 Prezydium Rzgdu.

W planie zatozono zwrot w kierunku ekorygowania dotychcza-
sowych ;proporcji zagospodarowania przestrzennego Polski, w
Ikderunkn zwicksezenia roli pdtnoonej ozgécl kraju w jego zyeclu
spoz eczno-gospodarczym. Klerunkami dynamizowanla tej dziatalno-
$cl sg o=ie Odry 1 Wiexy.
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Sprawg Odry naleizy rozpatrywaéd takze w skall migdzynarodo-
wejJ. W strefle Odxy Zatwo moina rozwijaé koopexraajg przemyskdw
Polskl, NRD 1 Czechosiowacjl. Odra, przy swolm peryferyjnym
potozeniu w Polsce, Jest centralng oslg w ukZadzie tyoh trxzech
kxanjéw RWPG. Jest to tez obezar, ktéry dyeponuje szczegdlnie
cennyml elementami dla rozwoju 1 lokalizaoji przemyszu, Nasi
egeiedzl zachodnl z tego faktu zdajg sobie doskonale sprawe
i w zwigzku z tym lokaliiowali swoje 1nweatycjd przemystowe
nad Odrg. My z tej okolioznoscl dotychczas jeszcze szexzej
nie korzystalismy. Trzeba bgdzle dokonaé zwrotu 1 w tej dzie-
dzinle.

Dlatego tez, w niozym nie umniejszajac znaozenia zeglugi
na Odrze, chcimibym Jednak podkre$lié, Ze bytoby ohyba rzeozg
niestuszng sprowadzenie spraw wyzgcznie do potrzeb zeglugi -
niewgtpliwie pilnyoch i waznyoh, W moim przekonaniu wystepuje
tutae] sprzezenie zwrotne - aktywizacja Zeglugi na Odrze stu-
#yé powinna sktywizacji oatej gospodarkl w strxefie Odry. Akty-
wizacja strefy Odxy musi byé pojeta ezeroko i kompleksowo,

a wigc takze i w aspektach gospodarki turystyocznej /uwzgled-
niajae tranzytowe polozenie strefy/, w aspektach wykorzysta-
nle tradyoji miast poozonyoch na tym obszaxze itd.

Byzoby wekazane uzupeinienie pod tym katem projektu wnio-
skdw 1 ustalen Rady i Komlisji Odry.

Pxof., Plotr ZAREMBA

Jezell mozna - Towarzyszu Przewodniczgcy, to tylko jedno
zdanie w uzupetnieniu wypowiedzi prof. Winiarskiego. Chodzi
o rozezerzenie problematyki rcowniez na Warte, Gorzdéw i Poz-
nan.
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Dx Jerzy KORZONEK - Dyrektor Zespoku Portowego Szczecin-
Swinoujscie

Pozwdlcie Towarzysze, 2e skoncentruje sig¢ tylko na pewnyoch
aspelctach funkejl traneporxtowej Odry, acozkolwiek widze calg
zlo2onosé 1 kompleksowosé tego tematu. Z uwagl jednak na to,
ozym sig zajmuje na codzien, choiatbym ele zajgd tylko tym
tematem.

Nawigzujgo do tego, o ozym mdéwit prof. Franciszek Gronow-
8ki, tj. do sprawy kompleksowosoi widzenia problemdw, W tym
zakresie chyba nie wszystkle argumenty, i nie w pezni, zdoia-
lismy przedstawié.

Wiadomo doskonale, Ze kryzys kolejowy, ktdry txwa od paru
lat, pozwolit zakonczyé dyskusje nad tym, ktdéra forma tran-
sportu - zegluga czy kolej Jest bardziej efek tywna i powlnna
byé rozwljana. Semi kolejarze dgzg dzisiaj do tego, iebj mal-
pimum tadunkéw przerzucié na zegluge $rxrddladows, czemu zZresz-
ta nie mozna sie¢ dziwié. Jako Zespd: Portowy bylidmy tak sile

nie powigzani z systemem kolejowym, ze jesli kolej cierpiala

na katar, to my cierpielismy na zapalenie ptuc, a kolej ma

Juz cos wieoej niz chroniczny katar. W zwigzku 2z tym wszysikle
konsekwencje takiego ustawienia obstugi transporxtowe] musie-
lismy 1 musimy ponosié, zresztg nie tylko my, ale takize zeglu-
ga morska. Parg liczb, kitdére moze pozwolg uwidocznié wage pro-
blemu nieco silniej niz dotychczas. Polska Zegluga Morska w
roku ubiegtym wskutek zzej, wadliwe] obszugli transpoxtowej w
poxcie stracita - jek szacuje - okoto 20 miliondw dolaxdw, co
Jest xéwnorzgdne ze zdolnoscig przewozows 3 miliondw ton.

3 miliony tonazu statkowego wxasciwie petnito role magazynow
w porcie. To plerweza liczba, o ktdérej warto pamigtaé, zwigza-
na z wszyetkimi dyskusjami na temat kXopotdéw transportu.Oczy-
wiscie za tym idg rdwniez okreslone, jezell nle etraty, to
nieefektywne wykorzystanie potencjatu przexadunkowego poxtdéw.
W xoku 1976 dla biezace]j pracy portdéw potrzebowalismy oo naj-
mniej 1000 wagondw weglarek. Byly takie okxesy, Ze dostawall-
émy Jedynie 90, a to, Ze port mdégt pracowad, zawdzlegozamy
przede wezyetkim Zegludze rzecznej /barkom/.
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Dlatego z zadowoleniem zanotowalismy, Ze w roku ublegiym
udziar zeglugi srédlgdowej w obszudze transportowej poxtéw
wzxést do ponad 15 %, a trgczna 1loéé zadunkéw do 3 400 000
ton., Oczywiscle stanowi to postgp w stosunku do 1975 roku,
ale postgp ten jest nlewystarczajgey. Mamy rok 1977, ktéry
niesie nowe problemy, nowe zaostrzenie sytuacji transpoxtowe].
Choielibyémy, Zeby w tym roku udziax zeglugl Srddlgdowej zwie-
kszyt si¢ co najmniej do 17-18 %. Sprawa jest niesiychanie
wazna. Zndéw parg przykraddw: wiadomo, zZe uruchomienie Huty
Katowlce pociggngio za sobg pewne konsekwencje, choéby w po-
stacl zwlgkszonego importu rudy, ktéra idzie z rdznych kie-
runkdéw. Mledzy innymi powazne ilosci rudy idg morzem. Tymoza-
sem minister komunikacji powiedzial, e 1,5 miliona ton rudy
nie przewiezie z portdw do kraju, poniewaz nie ma na to odpo-
wiednle]j zdolnosScl przewozowej, nie ma potencjaxu. Proponuje
to przeladowaé w obeoych poritach 1 stamtad przewiezZé. Oblicze-
nia wykazaly, ze impreza te'ta begdzie kosztowala naszg 0Jjczyz-
ng ni mniej, ni wigcej tylzo 30 miliondw dolaxrdw, ktdre wydat-
kuje slg na przetadunek i przewéz zadunku dla potrzeb wtasne-
go hutnictwa. Sg to plenigdze, ktdérych nie mozna pozyozyé,

a trxzeba ptacié biezgco. Dlatego problem jest taki: Jjesli zdo-
tamy znaleZé rozwlgzanie zwlgkszenia przewozdw juz w tym xoku
/xudy na S$lgsk/, to kazde przewieziona dodatkowo ilosé zmniej-
sza kwote 30 miliondéw dolardéw. Jest to sprawa, ktérg trzeba
podjgé. Nastepny przykiad zwigzany jest z duzg inwestyojg obeo-
nie oddawang do uzytku -~ cementownig "Gdrazdze". Jak wiadomo
xrok 1977 dla polskich portcw jest rokiem cementu. Musimy wy-
eksportowaé co najmniej 2,5 miliona ton cementu. Na ekspoxrt
ten kolejs mdéwi resort komunikacji: "Nie mogg, bo nie mam wa-
gondw!", Porty xrdéwniez mdwig, Ze nie bardzo takg 1losé mogsg
przetadowad, Jesll towar bgdzie szed wagonami kxrytymi, Jjesli
nie bgdzle zjednostkowany.

Jest tu mozliwosé doskonatego poigczenia wielu spraw. FPo
plexwsze - przewdz tego cementu barkami, w jednostkach radun-
kowyoh tzw. alingach o wielkosci 1600 kg, na specjalnyoh pa-
sach, to mozliwoéé wyeksportowania tej ilodci przy minimal-
nym angazowaniu podstawowego potencjaXu portowego, ktdérego

207




brak. Nie mdwig juz o wégonach. Daje to mozliwosé szybkiego
zatadunku na statek. Przy dotychczasowym Bystemie transporto-
wym statek radowany byt cementem co najmnie] przez 12 dni.
Kosztuje to oczywlscle duzo. Natomiast przy wspomnianym wyze]
systemie trxansportowym takl sam statek mozna za¥adowaé w clg-
Bu 3-4 dni. Daje to dodatkowg zdolno$S¢ przewozowg, nie mdéwige
Juz o armatorze, porcie 1 handlu zagranicznym, bo cement nie
Jest najlepiej sprzedawany. /Nie jest to po prostu w tej chwi-
1i najbardzlej efektywny ekepoxt/. W zwlgzku z tym kazda obniz-
ka kosztéw ma podstawowe znaczenie. Jest to problem przewozu
tadunkdéw barkami do portu.

Natomiast z portéw mamy do odebrania olbrzymig meseg towa-
6w, chociazby np. zboze. Wiadomo, Ze jest to towar, ktdry
W porcie od pewnego ozasu przetadowywany Jest w duze] ilosci
i musi byé odwozony w gigb kraju. I tu mamy wezystkle konselt-
wenoje takiego, a nie innego ulktadu transportowego. Im wigce]
zdoxamy przerzucié zboza na barki i przewieié w giagb kraju,
to zapewnimy tym lepszg obstuge statkdéw, tym bardziej obnizymy
koszty transportu i w sumle wielki koszt importu zboza bgdzie
nlzszy. Przez porty polskie ma przeJsé w tym roku co najmnie]
5 miliondéw ton zboza. W ubiegiym roku przeszio przez port
szczeciniekl 1 850 000 ton.

VWiykorzystanie transportu srddlgdowego, to efektywne dziata-
nie, to stwarzanie faktdw, Ze zegluge Srddlgdowa liczy sig.
To, co osiggniemy w takim dziszaniu, potgguje site naszej argu=-
mentacji, stwarza konieocznosé stymulowania rozwoju tej drogi.

Trzeoie sprawa, ktérq chciakbym przedstawié, wigze sig ze
sferg organizecyjnego wspdidziatania migdzy portem a ZJedno-
aczeniem Zeglugi Sxrdédlgdowe] w zakresie lepszego wykoxrzystania
tonazu 1 zrozumienia wzajemnych intereséw. Z programemi roz-
woju zeglugl na Odrze spotykalismy eig bardzo czgsto w prasie.
Z prasy mozna dowledzlec si¢ wielu xzeozy ciekawych, aczkol-
wiek nie zawsze prawdziwych, W zwigzku z tym, Jesli towarzy-
pze z 2eglugl Srdédladowe]j majg 1 sg w stanie przedstawié w te]
ohwili juz gotowy program na ten rok i na najblizsze lata, to
niezbgdne Jest wspdlne zapoznanie sig 2 nim po prostu dlate-
go, ze musimy ukierunkowaé pewne lnwestycje i przedesigwzigela.
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Sg to sprawy duze typu: plaoe, budow; nowych baz, na ktére nie
zawsze mamy plenigdze, ale w obsiudze barek w porcie majgq xdéw-
niez znaczenle rzeozy drobne. Sg obeonie warunkl oxganizacyjne
do tego, Zebysmy mogll utrzymywaé ze sobg bezposredni kontekt
i bezposrednig wepdipracg. Jedno z ogniw zarzgdzania - Zjedno=-
ozenle Poxrtdéw Morskich, zostato zlikwidowane, a poxrty Jako ze-
spoty portowe wohodzgq w okreslong samodzielnodé dziatania.

W ramach te] samodzielnodol ochoemy podjaé inicjatywe, aby we
wepdlnym interesle slta argumentaojl w zakresie funkecjl tran-
spoxtowe] Odry byta dla kazdego oczywista. Stad tez osobiscie
cleszg sile¢, ze towarzysze uznalli za konieczne, aby w sktad Ra-
dy Spokeczno-Polityoczne]j Odxy wohodziX xdéwniez przedstawiciel
ZaepoiulPOItowego Szczeoin-Swinoujscie. Jestesmy wprawdzie na
kodcu odrzarekie]j drogi wodnej, ale dobrze, iz dostrzega elg,
#e jest to b. wazny koniec. Nie tylko w naszym przekonaniu,
Dzigkuje. 3

Przewodniczgoy - tow. R. BIAZLAS

Dzieglkuje aﬁcaagdlnia serdecznie tow. Koxzonkowli za tg wypo-
wiedZ. Rokuje ona poprawienie wepdtpracy migdzy naszyml jedno-
stkami oiganizacyjnymi. Tak to rozumiem i z nasze]) strony,
jako Naczelny Dyrektor Zjednoczenia Zeglugl Srédlgdowej, de-
klaruje jak najdalej idgce skonsultowanie wepdlnyoh zadai za-
réwno u was, jak i u nas, aby barka byia czescie] w porocie 1
staxa tam Jak najkrdoe].

Gzos ma tow. Stanistew Staniszewski, oczonek Prezydium Ko=-
misji Odry, Dyrektor Biura Projektéw Wodno-MelioraoyJjnyoh
w Opolu. A po nim, Jako ostatni, zabierze gios prof. Janusz
Gilas.

209




Lk

Mgr in%z. Stanistaw STANISZEWSKI - dyrektor Biura Proj. YWodnych
Melioracji w Opolu

Proszg towarzyszy, chclatbym przez chwileg zwrxdcié uwage na
pioblem zblornika kacibérz. Chciabym tu podkreslié, ze znane
Jest powszechnle stwlerdzenle, 1z Polska ma bardzo szczuple
zagoby wodne - Jjedne z najezczuplejszych w Europle. Natomliasti
zlewisko xzeki Odry ma zasoby wodne znacznle szczuplejsze niz
zlewisko rzeki Wisty. O okoZo 25 % wody mniej spiywa 2z kazde-
go klilometra kwadratowego w Odrze niz w Wisle. Przytaoczam kil-
ka cyfr. Szczupzosé tych zasobdw miedzy innymi wynika,z tego,
ze zmiennosé hydrologiczna rxzekl Odry jest baxrdzo duza i Sxed-
nie odpiywy roczne z przekroju Raciborza wahajq sig¢ od rzedu
30 m3/s do SO m3/a, zas przy najnlzszyoh notowanych przeply-
wach - 4 m3/a w Raciborzu w biezgeym stuleciu. Przy tym Odra
Jest xzekg szczegdlnie powodziowg. Po Dunaju i Wisle zajmuje
trzecig pozycjeg w éxodkowe] Europle. Jej przepiywy o prawdopo-
dobierfstwle pojawienia sig¢ 1 % czyll raz na sto lat siggaja
w Raciboxzu 1600 mB/B.

Byza Jjuz tu dzisiaj mowa o tym, ze jakosé wody Odxy Jest
bardzo za. Na ten stan wpiywajg doptywy bardzo zanieczyszozo-
nej wody z Czechostowaoji. Dotychczasowe xozmowy polsko-cze-=
chosXowackie nie daty w tej miexze lestotnego xozstrzygnigoia
na korzysé Poleki. Druglie zagadnlenie to Jjakosé wéd wprywaja-
oych do Odry z terenu naszego kraju. Pozostawia ona wiele do
zyczenia. Zanieczyszczenie mozna rozbié¢ na dwie zasadnicze
grupy. Sg to wody stone z ROW-u 1 pozostale wody zanieczyszczo-
ne chemioznie lub mechanicznie,

Na tym tle rysuje si¢ pilna potrzeba podjecia decyzji o bu-
dowle zbiornika w Raciborzu. Choéby ta decyzja zapadia dzlsiaj,
to jest Juz zbyt pdino dlatego, ze Juz w 1972 r. w Raciboxzu,
na migdzynarodowym. sympozjum:G wszyscy, a obeonych bylo prawie
200 osdéb, zgodnie orzekli, ze decyzja o budowle Raciborza po-
winna byé podjeta natychmiaet, co wcale nle znaozy, Ze natych-
miast majg rozpoczgé prace maszyny. Powinna jednak zapasé de-
cyzje w seneie zabezpieczenia obezardw przyszzego zbioxnika
w Raciborzu. Jest tam niepowterzalna szansa, malejgca z dnia
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na dzied, uzyskania retenojli zbilornikowej caikowitej rzedu 0,5
miliarda metxdéw szedclennyoch.lub wieocej. Wymaga to Jednak ra-
cjonﬁlnogo ko jarzenia interesu eksploatacji kruszyw natural-
nych, Jakle istniejgq w czaszy przysztego zbiornika. Sg tam
baxdzo dobre Zwiry. Do zagospodaxowywania jest takZe okoZo

40 miliondw metrdw szedciennyoh glin ceramicznych, o czym swiad-
czg tez istniejgoe Jjeszcze stare, kilkudziesigcioletnlie cegiel-
nie. Jezeli chodzi o ilosé kruszyw, to wartosé ich slega kilku-
nastu miliardéw ztotych /ponad 300 miliondw ton/. Racjonalnie
wydobyte kruszywa z czaeszy zbloxnika pozwolsg stworzyé giganty-
czng czeszg, umozliwiajgcg odpowiednio zwig¢kszone zmagazynowa-
nie wody. Dotychczasowe dziatanie w tym zakresie niestety nie
wrézy nawet dobrych rezultatéw. Aktualnie rozkopanych jest tam
ponad 1700 hektardw gruntdéw, przy czym caly zalew zbioxnika
bedzie miat okozo 5 tysiecy hektardw. 1700 hektardw gruntdw
jest rozkopanyoh 1 zdewastowanyoh. Zniszczono mnéﬁtwo surowca

w postaci 2wiru, gliny, bo eksploatujgce przedsigblorstwa kie-
rujge sle minimum kosztéw, spychajg hakxdy z nioch do przyszie-
go zbloxnika,

Jest Jjeszcze lepszy "kwiatek" z tej dzledziny. W ostatnloh
dwdch latach wybudowano bocznice kolejowsg, ktorg z zagigbla
ROW-u przywozl sig¢ skalg pXonng, chemioznie czynng w reakcJji
z wodg i zasypuje slg nig wyrobiska. Po zalaniu wodg przyszte-
go zblornika nastgpi dodatkowe skazenie Srodowiska wodnego.
Sygnalizowalismy to wielokrotnie. Jak na razie skutecznego
przeciwdziazania nle widaé,

Duzy zbiornik, to wielka szansa dla ochrony przeciwpowo=-
dziowej catej doliny od Raciborza w ddéX, az po Wrooclaw. Jest
to xdéwniez alimentacja zeglugi i przemysiu. Powledziatem
przed chwils, ze minimalny przepyw wynosi w Raciborxzu 4 m /ﬂ.
Samo tylko zagigble chemiczne Kg¢dzierzyn-KoZle bierze dzisia]
z Odxy ponad 7,5 m3/a. WyobraZmy wieo sobie sytusoje, Ze beg-
dziemy miell taks nizéwke, 4 m>/s. Ile to nas bgdzie koszto-
wazo? /0 tym zresztg w ostatniej "Polityce" bardzo trafnie
naspisano w art. pt. "Woda"/., Taki duzy zbiornik pozwoli na
wyréwnanie przeprywéw. Ma to znaozenle przede wezystkim dla
likwidacji nizéwek, a wigo utrzymanie minimalnyoh przeptywdow
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na dos¢ wysokim poziomle. Pp drugle - pozwoli wydruzyé zeglu-
g¢ nie tylko na skutek alimentacji nizdéwek, ale przede wszyst-
kim przez umozliwienie Zeglugi w okresie wezbran. Na Odrze
mamy te wezbrania prawie co roku., Co drugi rok jest co najmnie]
miesigc przerwy w z2egludze na skutek powodzi. Gdyby powstai
duzy zbiornik raciborski o pojemnosci powodziowe] rzedu 400-
=T00 mln m3, a moze i wigkezy, to w zasadzie powodzie o praw-
dopodoblenstwie mniejszym od stu lat nie przeszkadzaiyby Ze-
gludze w gdérnej partii. - :

Jezell chodzi jeszcze o czystosé wéd, ohciazbym tutaj nieco
polemicznie zabraé gios. Podpisuje sieg po& tym, co powiliedziaz
przedstawiciel VWroctawskiego Oddziaxu Instytutu Ksztaltowania
Srodowiska, jednak z pewna modyfikacja. Odozutem to w ten spo-
8éb, ze jesli zbudujemy teraz Racibdrz, to pogorszymy jakosd
wody i wobeac tego budowa Raciboxrze nle ma sensu. Uwazam, zZe
nie tak to nalezy rozumieé. Budowa "Raciborza" szczegélnie w
wersjli przedstawione) przez "hydroprojekt" tzn. w uktadzie
dwéch zbiornikdéw /gdérny - przygranioczny i dolny - duzy zbiox-

« nik/ pozwoliteby na stworxzenie buforowego zbiornika, ktdry

rzeczywiscie '‘miazby zanieczyszczona wode¢. Poniewaz znajdowaiby
Big on przy granicy polsko-czesklej, to w przypadku wprowadza-
nia bardzo ztych JjakosScilowo wdéd, Jakies konsekwencje z tego
musiatyby wynikngé. Natomiast drugi zbiornik bedzie miax wtedy
wody nadajgce slg¢ do rekreacji i do wykorzystania gospodarcoze-
g0. Jezeli ten, kto zrzuca nam brudne wody, polepszy ich czy-
Btosé, to 1 zbiornik graniczny gdrny bedzle miax wiasociwy
obraz, nie bgdzie tak zanieczyszczony.

Aby zbiornik Racibdrz byz maksymalnie duzy, wnosze o podje-
cle w najblizezym czasie deoyzji o zastrzezeniu tych terendw,
powozanin organu inspiratorsko-koordynacyjnego dla prowadze-
nia takiej polityki w rejonie Raciborza, aby niepowtarzalng
szansg, ktéra tkwi w kruszywach, maksymalnie wykorzystaé dla
goepodarki - wydobyé kruszywa 1 etwoxzyé magazyn dla druglego
nie mniej cennego surxowca, Jjakim jesat woda, o wielkosci co naj-
mniej 0,5 miliarda metxdéw szesclennych. ;

Dzigkuje.
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Prof. dr hab. Janusz GILAS - Dyrektor Instytutu Nauk Prawno-
: -Ustrojowych w Uniwersytecie Toruhdskim i dyrek-
tor oddziatu Polskiego Inatytutu Spraw Miedzy-
narodowych w Toruniu

Zabieram gos Swiadomy marginesowego charakteru mojej wypo-
wiedzi, poniewaZ p2eszczyzng mego naukowego zainteresowania
Jedt prawo miedzynarodowe i stosunkl miedzynerodowe. Te dwa
punkty widzenia eg troch¢ ipne, 1 tak np. wypowledzi tow.
Nitkowskiego nie zaliczyzbym do dziedziny prawa miedzynarodo-
wego, chociaz fakty tam podane musza byé brane pod uwage.
Trzeba stwierdzié, ze rzeczywiscie specjalisci prewa miedzy-
narodowego nie interesowali sig¢ problemami Odry i innych rzek
w okresie po II wojnie sSwiatowej jako problemami prawa komuni-
kacyjnego, problememi prawe gospodarczego. Zajmowali si¢ Odrg
Jjeko rzeks poozong na linii Wschdd-Zachod, osi dawniej walki,
e obecnie wspodXzeleznosci.

Starszym pokoleniom przypadio opracowywed proodblemy prawno-
miedzynarodowe umozliwiajace obrong polskich pozycii na Odrze
i Nysie. Wydaje eig, Ze memu pokoleniu i nestgpnym przypadnie
udziex w opracowaniu probleméw ekonomicznych i goepodarczych
i to przy spogladaniu na QOdre nie na linii Wschdd-Zachdd, a na
osi porudnie-pdtnoc. Tutaj po2ozenie Polski jest bardzo korzy-
stne. Trzeba wyciggngé konsekwencje z tego poXoZenia i opraco-
waé catosciowe zasady stosunkdéw miedzynarodowych z panstwami
pozozonymi w tym ciggu geograficznym.

Tymczasem, do tej pory, co widac¢ najlepiej na przykiadzie
Odry, takiej kompleksowej polityki, ktdra przebijazaby potem
przez normy prawa miedzynarodowego, nie ma. Koordynuje sig
ma przykiad wspd¥istnienie portdéw kostock i Szczecin, przy
czym Rostock dla kazdego, kto zajmuje sie zagadnieniami tran-
zytowymi, jest portem dla nas juz konkurencyjnym albo poten-
cjalnie konkurencyjnym, w jakins stopniu podobnym do tego,

Jjak konkurencyjoymi sa porty bolenderskie i zachodnioniemiec-
kie. Natomiast zagadnienie Odry Jest w zasadzie problemem
nieuregulowanym, ;

Regulacja prewno-mig¢dzynarodowa jest dosyé wielostopnio-
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wa, fragmentaryczna. Odrgbnie reguluje si¢ zagadnienie gospo-
darkl wodnej, osobno zagadnienia zeglugi, gdy powinien byé je-
den zblorowy partner. Palistwa nadodrzanskie, np. Czeochostowa-
oja uczeatniczy w Zegludze na podetawle uméw dwustronnych 2z
Jednym z tych partneréw. Ilymczasem z informacji, ktdre posia-
dam, struktura wewngtrxzna zarzadzanla Odrg w swletle prawa
wewne txznego polskiego oddziatywuje na strukturg migdzynarodo-
wg. Wnioski wymagajgoe wspdéXpracy zbiorowego, kompleksowego
partnera polsklego kierowane sg do rozmaitych resortéw i z xé3z-
nym przyjecliem tam sig¢ spotykajs.

Jednym stowem, sprawy te powinny byé uporzgdkowane. Ale upo-
rzgdkowanie to nle jest tatwe, poniewaZz prawo migdzynarodowe
rzeczne w Polece /doktryna, ktéxe obecnie hamuje rozwéj/ zosta-
20 opracowane W okresie, kiedy przeciwstawlalismy si¢ kontak-
tom na linii Niemcy-Zwigzek Radziecki i cheielismy zahamowad
handel przepiywajgcy przez nasze terytorium, poniewaz balismy
Big uzaleznienie od tych dwdch parfstw, oo byzo mozliwe w warun-
kach nieposiadania instytuoji monopolu handlu zagranicznego.
Dzisiejsze warunkl totalnie sig¢ zmieniy.

Wydaje mi sig, ze totalnie rdwniez powinien zmienié sig¢ nasz
punkt widzenia na te sprawy, tzn. dawng polityk¢ protekcjonali-
styczng, polityke wzbxaniajaocg korzystanie z naszych rzek po-
winnlismy przeksztazcié w polityke wolne] komunikacji, poniewaz
wynikaj)g z niej korzysci gospodarcze. Dzisiaj parnstwa bijg sle
o to, by komunikaoja tranzytowa przechodziza przez ioh teryto-
rium. OczywisScie na problematyke Odry nalezy patrzeé nie tylko
z punktu widzenla komunikacji. I to Jest zagadnienie najtrud-
niejsze, poniewaz w chwili obecnej sprawy w Polsce nie sg Jesz-
cze upoxzgdkowane., Odra nie jest w peini wykorzystana i w sen-
sle przemysXowym i1 w senele potrzeb rolniczych. Wobea powyi-
6Zego peine otwarcie w stosunku do naszyoh sgsiadéw chyba nie
jest mozliwe, bo moglibysémy zaniedbaé nasze wiasne interesy,
ktdére tu mamy. Wydaje mi sieg, Ze z punktu widzenia porzgdkowa-
nia spraw miedzynarodowyoh w chwili obeonej = 1 tu zadnych
przeciwekazai prawno-mi¢dzynarodowych nie ma - istnieje po-
trzeba zastgpienia wielu licznych, dla kilku tylko odoinkdw
wxasciwych organdw, ktdre kooxrdynujg wespdiprace Polski i NRD,
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Jednym wepélnym organem - Komisjg Odry, byé moze z perspektyws
przeksztatcenla jej potem w komisje migdzynarodowa wigksze]
drogl wodne].

Sqdzg réwniez, ze trzeba tu dodaé, jak wazng juz role spez-
nia ZJjednoozenie Zeglugl Srédladowej, poniewaz przetiumaczyZo
w tym zakresle szereg prac zaocohodnioniemieckich, a takze zdo-
pingowaic nas - teoretykdéw prawa migdzynarodowego do skiero-
wanla uwagi na problematyke prawa rzecznego.

Dzigkuje.

Prof. dr Ryszard FRELEK - sekretarz KC PZPR 1 kierownik Wydz.
Zagranicznego KC PZPR

Proség Towarzyszy!

Narade nasza dotyczy spraw o wlielkiej wadze dla gospodarki
naxodowe] Polski, a takze dla pozycjl Polski w miedzynarodo-
wym podziale pracy. Obie te eprawy sg zresztg scisle ze sobg
zwigzane, Sprawy, ktdére dzisia]j omawialidmy, majg dwa ﬁymiaxy:
doraZny i drugofalowy. Vymiar dorazny to koniecznosé maksy-
malizacjl wezystkich wysitkdw, aby juz teraz przy obecnym
etanie rzeki, przy obecnym stanie urzgdzed w maksymalnym
stopniu wykorzystaé¢ Jg dla ulzenia clegzklie) sytuacjl transpor-
towej, w jakiej znalazt ele kraj i w jakie] bedzle pxzez naj-
blizeze lata. Zmiana sytuacji w transporcle wymaga bowiem po-
waznych inwestyoji, wielkioch srodkdw. Roztadowanie "korkdw"
na naszych trasach komunikacyjnych nie jest kwestig mliesiecy,
ale jest niestety kwestlig lat. W zwigzku z tym wszystko, co
moZzemy zrobié juz obecnie, by transport w coraz wigkazym stop-
niu odbywa sig odrzansksg drogg wodng, spxawiaé bedzie konkret-
ng, wymierng ekonomicznie i xdwniez spoteoznie ulge W trudnod-
oiach transportowych, Jjakie obeonie przezywamy i jakie nieste-
ty bedziemy jeszcze przez pewien czas przezywac.

Gtéwng uwage w swoim wystgpieniu chciabym jednak zwxdecid
na diugofalowy wymiar sprawy, o ktdére) dzieiaj mdéwilismy.

Sprawa ta pod hastem zégoapoda:owania czy tez peXnej inte-
graoji spozeczno-ekonomicznej Ziem Zachodnich i Ppdinocnych
emawiana by*a na grudniowym Plenum Komitetu Centralnego PZPR
w 1970 x. na VI ZjezZdzie, a takze - jak, Towarzysze pamigtacie -
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ktdre odbyty eig¢ w 1972 r. z udzia*em tow. Gierka 1 tow. Jaro-
szewicza.

Sgdzg¢, Ze problem ten moina by okreslié w ten sposdb: cho-
dzioby o pelne wykorzystanie wielkiej ezansy rozwoJjowej, Jaksg
nasz nardd i1 nasz kraj uzyekax poprzez objecie ziem zachodnich
i pStnocnych.

Szanse te w znacznej miexze Jjuz wykorzystalismy i dla po-
stepu cywllizaoyjnego naszego narodu i dla otwarcia drogi na
morze i dla wzbogacenia gospodarkl o takie surowoe, Jjak mied#,
wegliel brunatny i inne, ktdre z tych zlem mamy. Powiedziaibym
takze, ze wykorzystalismy Jja w przeogromnym stopniu dla demo-
graficznego rozwoju naszego narodu. Fakt, ze w ciggu okresu
powo jennego Polska wzrosia o okoio B8 miliondw ludzi, a wigo

* xéwnowaxtosé ludnosci Szwecji czy Buigarii, jest wiasnie w

olbrzymim stopniu rezultatem objgcia ziem zachodnich 1 péinoo-
nych, gdzie przyrost miellsmy najwyzszy, gdzie warunki dla ta-
kiego pxzyrostu byly z rdiznych powoddéw najlepsze. W sumie szan-
sg te w duzej mierze juz wykorzystalismy.

Szczegolnie duzo pod tym wzglgdem zrobilismy w ostatnim S5-~le-
oiu, Mam tu na mysli choclazby takie sprawy, Jjak miedz, elelt-
trownia "Dolna Odra", dalsza rozbudowa zZespotu poxrtowego Szoze-
oin-Swinoujscie, podjecie budowy drugich “Polic", budowa Portu
Pérnocnego w Gdansku. Mozna byioby wymienié szexreg innych osig-
gnieé z biezgoego 10-leoim. Niemniej Jjednak musimy miedé sSwiado-
mosé, Ze aby w péini wykorzystaé te szansg rozwojows mamy Jesz-
cze bardzo duzo do zrobienla. Towarzyeze mdéwill zresztg o tym,
migdzy innymi tow. Oxlewiloz.

Kluczem do przysziogol w tej kwestii jest wzasnie "O5 Odry"“.
Dopdki nie potxaktujemy Odry jako kompleksowej osl rozwoju Pol-
gki na zachodzie, dopdty nie bgdziemy chyba mogli méwié o pei-
nym wykorzystaniu tej szaney, Jjakg daX nam powrdét ne Ziemie
Zaohodnie i PéXnocns.

Vi znacznie wigkszym stopniu szansg tg wykorzystalismy Jjuz
nad moxzem, natomiast mamy Jjg Jjeeszcze do wykorzystania na "Osl
Odxy". Stgd sprawe "Osi Odry", w takim ujeciu w jakim przedsta=-
wik Jja prof, Zaremba, a wigo wraz z Jjej odgatg¢zlieniami na za-
chéd 1 wschdéd, zwigzaniem wezystkioh pobliskich terendw, uwa-
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zam za sprawg kluczowg. W zwlazku z tym na pewno konieczne
Jest przyepleszenie prao nad planem przestrzennym tej osi.
Zgadzam sig w peXni z wnioskiem przedstawionym w te] kweatii.
Wystqpimy do Komisji Planowania przy RM, aby - wapomagana
przez Folskg Akademig Nauk - uwzglednia w swoich pracach,
Jako osobne zagadnienie "0§ Odxy" przeznaczajgc odpowiednie
Srodki do podjgcia tego tematu i wigzgo je z prowadzonymi juz
badaniami naukowymi. Po drugie konieoczne jest propagowanie
tej "Osi", a wigc pisanle o niej, organizowanie wokdéx tej spra-
wy spoxeoznej, narodowej wyobrazZni., Mysle, Ze ma to wielkie
znaczenle. Po trzecle konleczne jest zespolenie wysizkdéw gos-
podarzy nadodrzanskich, a w zwigzku z tym zrealizowanie wnio-
gku, ktdéry dotyczy powolania Rady Spoteczno-Polityczne] Odry.
Proponowatbym, aby rozezexzyé propozycje skiadu Rady takze

o Katowice, ktdre cigzg ku tej osli ze wzgleddw ekonomiocznych.
Mysle, ze to wojewddziwo Jjak najbardziej powinno byé do tej
Rady wZzgozone,

Jestem ggboko przekonany, iz nastepne dziesigociolecie roz-
woju Polski, patrzgc na to z punktu widzenia podstawowych in-
teresdw-naszego narodu, podstawowych zatozen strategicznych
dalszego rozwoju Polski, bedzie z pewnoscig "Dzigseigcioleciem °
Osl Odxry", Bedzie prawdopodobnle takze dziesigcioleciem wsachod-
nich ziem w zwigzku z Vigglowym Zagigbiem Lubelskim, a takze
w zwigzku z odkryciami geologicznymi w pdénocno-wschodniej
czg$Sci Polskl o wielkiej wadze dla przyszosci naszego kraju.

Mysle, ze dobrxze sig¢ tez stalo, iz dokonalismy zmian w admi-
nistraoyjne] strukturze kraju. Szuchajge dyskusji mozna byZo
soblie wyrobié opinig, Zze poglgdy w tej kwestii sg podzielone.
Niektérzy mdéwili o rozproszeniu, inni - o korzysciach, jakie
zmiany te moga przyniesé. OdwiedziXem juz wiele nowych woje-
wédztw. Wezystkie nowe wojewddztwa, ktére powstatry w Polece,
sg pod wzgledem prawie wszystkich weskaZnikdw, poczynajqo od
dochodu narodowego na jednego mieszkanca, przez liczbg leka-
xzy, liczbg studentdéw, az do Sredniej ptacy, na niZszym po-
ziomie niz stare wojewédztwa. Dowodzi to, ze stworzylismy nowe
jednoetkli edministracyjne w tych xejonach, gdzie rozwdj nie
byt rdéwnomierny. Musimy Je podeciggngé. Naszym zaXozeniem musi
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byé rdwnomierny rozwd] kraju. Fo drugle, trzeba doetrzegaé
olbrzymiej wagi aspekt nowej] struktury administrecyjnej, mia-
nowlcle: umacnianie sig Polski na jej obxzezach. :

Czego bysmy nie méwili, to reglony nad Nysg i Srodkowg Odrg
bedg rozwija¢ sie bardziej dynamicznie, ponlewaz wiadza poli-
tyozna, adminlstracyjna zawsze przycigga Srodki i mobilizuje
sity. Jako przyktadu uzyjg Suwatk. W tym wojewddztwie - jesli
chodzl o urzadzenia wodne - funkcjonuje dotychczas Kanai* Augu-
stowski zbudowany ponad 150 lat temu, przez generata Ignacego
Pragdzyrnskiego 1 to dobxze funkcjonuje. Okazuje sig, ze sprawy
dxdég wodnych niekiedy byty lepiej rozumiane w owym czasie, gdy
generalr Prgdzyriski budowsx Kanal Augustowski, niz rozumiemy
ioh znaczenlie w naszych czasach, Chog po prostu podkreslié to,
Ze zmiana struktury administracji byza pomyslana przede wszy-
atkim z punktu widzenia dania szansy rozwojowe]j, wyrdwnanis
pod wzgledem poziomu xozwoju wszystkich regiondw kraju i ponad-
to umocnienia Polski na obxzezach, w tym przede wszystkim umoo-
nienia Polski wXasnie tuta] - na Ziemiach Zachodnich i Pdéxinoo=-
nych. Jak zeauwazyliscie, stata sie¢ przy tej okazji Jjeszcze jed-
na wielka rzecz, zlikwidowane zostaty granice migdzy dawnymi
Ziemiami poXnocnymi i Zachodnimi a Macierzg. Nie ma juz teraz
podziatu na wojewddztwe odzyskane i wojewddztwa stare. Za dzle-
siegé lat o granicach miedzy odzyskanymi 2ziemiami Zachodniml i
péinoonymi dzieci bgdg wiedziaty tyle, co dzisiaj o przedwojen-
nej granicy migdzy Polsks a Niemcami. Jeat to takze niezmier-
nie wazne posuniecie w kierunku zespalania kraju,'ieapalania
naszego harodu w jeden zwarty organizm,

05 Odry", to oczywlscie nie tylko sama Odra jako szlak wod-
ny i jako #Zrédio wody. To takze wlele innych spraw zagospodaro-
wania przestrzennego, urbanizacji itd. To takze sprawa przysz-
zej autostrady pdinoc-potudnie., W moim giebokim przekonaniu
nie ma konkurencji migdzy trasg gdanskg, a ideg i potrzeba
autostrady pdéinoc-pokudnie przez Szczecin. Powiedzialbym, ze
obie 25 niezbgdne, z tym, Ze dzisiaj juz panuje przecigzenie
na trasie gdarnskiej. Stqd uzyskata ona narzucony doraznymi wy-
mogami priorytet. Natomiast nie likwiduje to 1 nie moze 2lik-
widowaé problamu autostrady péxnoc-poxudnie, ktéra biegtaby
szlakiem nadodrzadskim,
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Mysle, %e przysztosé Poleki to 3 wielkle osle: 0§ zachodnia,
a wligo 0§ Odry, o8 Arodkowa, tj. oS Wiszy i o4 wechodnia - Sanu
i Bugu.

Sytuacja Jjest taka, ze mamy moono rozwiniete potudnie kraju,
przy czym do tradycyjnie rozwinlgtyoh oSrodkéw dogaczyx Rze-
szdw, poteizny, jesli chodzi o rozwdj przemysZowy., Mamy olbrzy-
mi postgp w zagospodarowaniu péinmocy, tzn. wybxzeza morskiego,

Jnatomiast stabosé nasza polega na bxaku poXgczen migdzy rozwi-

nigtym potudniem i rozwinigta pdtnoca poprzez caly kraj,a wigc

,wzdtuz osi, ktére decydowaé bedg o przyszzosci, o dalszym roz-

woju Polski.

Powiedzlatem, ze sprawa Odry ma takze wielkie znaczenie dla
pozycji Polski w migdzynarodowym podziale pracy. Wigze sig to
oczywiscle z idcq kanaiu Odre-Dunsj. MysSle, Ze na tg sprawe po-
winnlsmy spojrzeé z punktu widzenia trzech problemdw:

Po - plerwsze - problem wepdipracy z NRD i Czechostowacjs.
Dlatego poparibym oba wnioski, aby powozaé wepdlnie z NRD Ko~
misje Odrzaneka, ktdéra rozproszona dotychczas wepdidziatanie
zebrateby w jedna ocaxo$é 1 mogia rozpatrywaé kompleksowo spra=
wy Odrxy. Muszg one byé rozpatrywane kompleksowo, bo inacze]
na jednym odoinku pilnuje sig czystoédi wody, & na drugim -~
mozliwosol Zeglugowych i w rezultacie moZe by¢ tek, Ze to, co
ne jednym poprawimy, na drugim psujemy. Z calg pewnosclg potrzeb-
ne jest powotanle kompleksowej Komisji Odry polsko-NRD-owskiej.
Bedziemy z takg iniojatywa wystepowaé¢ wobec NRD. Uwazam takze,
zZe sprawg pilng Jjest wystgpienie =z wnioskiem do towarzyszy oze-
chostowackich o powoXanie Komisji Odra-Dunaj, moZe na razie
wtasnie o charakterze spozecznym przy poparciu oczywiscie wxads
partyinych i padstwowych. Moze takze - jesli bedzie takie 2y-
ozenie - z udziatem NRD. Jestem zdania, Ze nalezy dokonaé¢ tych
posunigé i na kierunku poxudniowym i na idexrunku zachodnim,
aby obu naszych sgsiaddéw wigczyé blizej w problemy Odxy, Jjej
obecnego wykorzystania 1 rozwoju xzeki w przysziosci.

Po drugie - nalezazoby‘podjqé Jjako osoﬁny wielki temat spra-
we kanaru Odra-Dunaj Jjako osi RWPG, Scislej bioxgo - kanaiu
Odra-Duna] Jako zywotnej osi dla RWPG. Sytuacja jest taka, Ze
kanat ten zwiazaitby potudnie RWPG z pdlnoon9 RWPG. Mysleg, Ze
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za mato uwagl poswigoilismy temu aspektowl sprawy. Nalezy ten
agpekt poruszy¢é na foxum RWPG. Trzeba go podejmowad w kontek-
Scle wepdXpraoy nle tylko = naszyml sgsiadami, lecz i z nau-

kowcami, ale takZze z innymi krajami socjalistycznymi, a wigo

z Wegrami 1 z krajami baikanskimi,

Po trzeoie wreszcie - kanat Odra-Duna]j txaktowaé nalezy
Jako Jjedng z wielkich spraw ogdlnoeuropejskiej infrastruktury
komunikacy jnej. W tym kontekscie trzeba przygotowadé sig do
postawienia tej sprxawy na planowanym - Scislej mdéwiac, walczy-
my, zeby zostax zaplanowany i pszpzdwadznny na ogdlnoeuwrope]j-
gkim kongresie poswigconym sprawom transportu. ByXoby dobxze,
gdybysmy na tym kongresie wystepowali w sprawie kanaiu Odra-
~Dunaj nie tylko sami, ale aby do tej sprawy przyciggngé Cze-
chostowacje i NRD. Mysle, ze dla NRD jest to takze zywo tna
sprawa. Prosze pamigtaé, Ze NRD w okresie powojennym rozwing-
za sig przede wszystkim nad Odrg, a nie nad %Labg. Wigkszosé
pxzemysiu NRD skupia seig na Nadodrzu, pxzy czym jest to pxze-
mys najbardziej suxowcochXonny i wymagajgcy najwigkszych
przewozdw. Mysle, zZe podejmiemy te sprawg i wobea Czeohosiowa-
cji i wobeo NRD, aby wspdlnie ja stawiaé na Ogdlnoeuropejskim
Kongreslie Txenspoxtoviym, ale - rzecz jasna -~ prxzede wszystkim
my mueimy byé do tego dobrze przygotowani. W naszym interesie
- Jjak méwitx tu tow. Mirkowski i inni towarzysze - nalezy po=-
zostaé¢ w Komisji Dunajskiej, & co wigcej - umacniaé¢ tam naszg
obserwacyjna obecnosé. Txzeba organizowaé seminaria poswigco-
ne kesnafowi Odra-Dunaj. Opracowywaé wspdlne publikacje z Cze-
chami i Niemcami, wystgplé z takg inicjatywa do odpowlednich
instytutdw czechosiowackich i NRD-owskich. Nalezy po prostu
ozynié wezysetko co jest mozliwe, aby sprawa byla stale zywa
i aby wywozywata zainteresowanie.

Zgadzem sig¢ takze w pexni z tym, o ozym méwit prof. Gilas,
a mianowicie, z konlecznoicig opracowania sprawy Odry =z punktu
widzenia prawa mig¢dzynarodowego. Oczywiscle, Ze nalezy odejsé
od konwency jnego traktowenle Odry pizy zachowaniu weszystkich
naszych interesdw. Zgadzam eleg z tym, ze wtedy, kiedy chcemy -
rozwijaé, a rozwijamy i bedziemy musiell jeszoze bardziej roz-
wijaé, miedzynarodowe stosunki ekonomiczne, Odra jest Jjednym
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2 naszyoch atutdéw na rzeoz takiego rozwoju, Jedng z przesianek
lepszego, szexszego rozwljania tyoh stosunkdéw. Zagadnienie to
wymaga oczywiscie odpowiedniego opracowania z punktu widzenia
prawa mligdzynarodowego. )

W istocle rzeozy zgadzam slg ze wezystkimi wnioskami, kté—
re tutaj sq proponowane. Gorgco Je popieram. Zgadzam sie 2z
wiekszosclg wnioskdéw, ktdére byly zgiaszane w dyskusji.

Jesli chodzi o kanax Odra-Dunaj, to chcg towarzyszom powie-
dzieé, %e nie wiem, kiedy zostanie on zbudowany, jak nie wie
nikt z nas, Nie wliem nawet, kiedy bedzie on rozpoczgty. Wiem
natomiast, Jjak wie kaidy z naa tu obecnych, ze musi on byé
kiedys zbudowany. Dopdéki budowa nie zostanie zaczgta, naszym
nbOwigzkiem w interesie kraju Jest dbaXosé o aktualnosé tej
sprawy, czynienie stale - nawet najdrobniejszego -~ postepu
w tej sprawie, poprzez komisje polsko-NRD-owsks, komisje pol=-
sko~czechostowacky, przez wniesienie na Ogdlnoeuropejski Kon=-
gres Transportowy - po prostu krok po kroku zblizajmy sie do
tego momentu, ktdéry musi kiedy$ nadejsé 1 ktdry - chcielibysSmy
barxdzo - Zeby szybko nadszedzi.

Ne konleo chce poruszyé Jjeszcze Jjedng sprawe. Niektdrzy to-
warzysze méwili tu o baxriexach psychologicznych. Trudno mi po-
wiedzieé, czy sa to bariery psychologiczne, czy moze modosé
Poleki Jjako kraju uprzemystowionego, gdzle jeazcze nie wazyst-
ko wiemy, nie wszystko zawsze rozumiemy. Okreslixbym to moZe
inaczej - jako spoteczne dojrzewanie spraw, probleméw. Trzeba
byxo rzeczywiscie powaznych trudnosci transpoxrtowych na kolei,
#eby mocniej dostrzeo range, znaczenie, ekonomiczne koxzysol
ze sxédlgdowyoch dxég wodnych., Trzeba bedzie jeszcze wielkie]
dyskusji, zeby dotrzeé do ogdlne]j sSwiadomosSci ze sprawg zZna-
ozenia "Osi Odry" dla rozwoju kraju, dla caXego narodu. Dla-
tego mysle, Ze w procesie spotecznego dojrzewania problemu
ogromna jest nade wszystko xola nauki. Nauka wtasoiwie jest
po to, zeby wyprzedzaé ogdélng oplnig w stawlaniu waznych prob-
lemdw., Tak semo niezmiernie wazna jest rola spotecznego dzia-
tania, tzn. przyciggania dziaaczy spoZecznych, woigganie lu-
dzi z wyobraznig spokeczng, do tego rodzaju probleméw. Tg fun-
keje w olbrzymim stopniu speknia Komisja Odry. Nalezy sig¢ Jje)
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Z tego powodu gXgbokie uznanie. RozszerzyXbym t¢ sprawg o
wezystkle mozliwe, dostgpne Srodki. Dlmezego nie zrobié filmu
na ten temat /Gos z sali, Jjako.wtracenie, tow. M. Mitkowski:
Mamy 2-godzinny film, ale objety Jjest zakazem wyswietlania !/.
Nie wiedziatem o tym. MoZna przeprowadzié w telewizjl dysku-
8je naukowsg.

Cheg przy tym zastrzec jedng sprawg! Vie wszystkich dysku-
sjach, ktére obecnie begdziemy prowadzili wokd: 0Osi Odry, nie
nalezy stwarzaé wrazenia, Ze chcemy narzucaé Jjej realizacje
od zaraz. Chcg powiedzieé¢ uczciwle i otwarcle: w tym 5-leciu
nie ma szans na wielkl postep w tej sprawle po proatu dlate-
g0, Ze S5-lecie to Jest w olbrzymim stopniu w dziedzinie inwe-

.8tycji kontynuacjg inwestycji rozpoczgtych w poprzednim 5-le-

ciu, & po wtdére - poziom udziatu inwestycji w dochodzie naxo-
dowym - Jjak podkresli* to tow. Gierek na XV Plenum - powinien
Blg zmniejszyé ze wzgleddw spotecznych. Tych parg lat powin-
nismy natomiast wykorzystaé¢ do zaatakowania tego problemu pod
kazdym innym wzgledem, do przygotowania podjegcia tego proble-
mu od strxony planowania przestrzennego, od strony spoiecznego
xozumienia sprawy, od strony integracji six, ktdére bedzie
mozna w tej sprawie w odpowiednim momencie uruchomié. Dlatego
tez mysle, zZe Bprawa nie powinna schodzié z porzgdku dzienne-
EO.

Jeszcze xez choiazbym wyrazié moje uznanie dla inicjatywy
zoxganizowania dzisiejszej narady, a taksze dla Jjej przebiegu
i dla wnioskdw, ktére zostaty tu zaproponowane. Wydaje sie,
e dzisiejszg naradq czynimy takze jakis krok napxzdd w tych
sprawach 1 Ze pomoZe ona W uczynieniu dalszych krokdw w kie-
Xunku realizacji "Osi Odxy" i kanazu Odra-Dunaj niezaleznie
od tego, jak cele te Bg od nas Jjeszoze odlegie.

IIIo. Zamknigoie narady
Przewodniczgoy - tow. R. BIALAS

" Mysle, %4e moge w imieniu wsezystkich tu zebranych serdecz-
nie podzigkowaé towarzyszowi sekretaxrzowi Komitetu Central-
nego, Ryszardowi Frelkowi za zabranie gtosu, za usfosunkowa-
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nie eig do niektdxych probleméw 1 za clekawe informacje.
/Oklaski/.

Kontynuujgc obrady proezg o zebranie gtosu tow. Jdézefa
Kachla w sprawlc przedetawienia ostateczne] propozyoji odno-
gnie wyboru Rady SpoXeczno-Politycznej Odry.

Inz. Jézef KACHEL

W imieniu Prezydium narady pozwole sobie zaproponowaé oso-
bowy sklad Rady Spoteczno-Polityczne]j Odxy. W skXad Rady,ktdé—
xg powolamy na 3 lata, powinnl wejsé z urzedu:

- sekretarze ekonomiczni komitetdw wojewddzklch naszej partii
i wicewojewodowie wojewddztw nadodrzariskich,

- dyrektor zeglugi Srdédladowej, tow. Ryaszard Blakas we Wroo-
dawiu,

- dyrektor Instytutu Slaskiego w Opolu, tow. doc. dxr Bole-
staw Rciner,

- przedatawliciele zainteresowanych resortdéw i Komisji Plano-
wanie przy Radzle Ministrxrdéw - zaprosimy tu do udziazu. w
pracach Rady Spoteczno-Polityczne] dyrektordéw departamen-
téw /po Jednym/ 2z Ministerstwa Rolnictwa, Ministeratwa Ko=-
munikacoji, Minleterstwa Admihist:acji, Gospodarkil Tereno-
wej i Ochrony Sxodowiska, Ministerstwa Spraw Zagranicznych,
Ministerxrstwa Handlu Zegranicznego 1 Gospodarki Morskiej,

= przedetawiciel Ministerstwa Obrony Narodowej,

- przedstawliciel Polskiej Akademii Nauk.

Proponujemy powozanie w skad Rady konsula PRL z Ostrawy
i attaché morskiego z Berlina.

Proponujemy imiennie powoanie w skzad Rady: tow. pk.
Henryka Gontarza z WoJjsk Komunikacyjnych, tow. Wojolecha
Szczepaiskiego z Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach oraz z xa-
mienia Prezydium Komisji Odry: tow. Jana Konachowioza z Wroo-
zawia, Jézefa Kaohla z Bytomia, tow. Olgierda Iorka ze Szcze-
cina i tow. dra Mariana Mixkowskiego, ktdrego proponujg wy-
braé sekretarzem Rady.

Takie sg propozyoje skladu Rady, z ktdxej wytonione bg-
dzie operatywne prezydium. Do Rady weszliby tez pexsonalnie
naukowey 1 praktycy zajmujgoy sig Odrg - w wigkezosoli tu
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obeoni. Kadencja Rady - jak jus byzo powledziane - 3-letnia.

Przewodniozgey - tow. R. BIARLAS

Na przewodniczgoego Rady Spoteczno-Politycznej Odry propo-
nujemy przewodniczgcego Komlsji Odxy tow. inz. Jdézefa Kachla.
Proszg o ustosunkowanie sig do przedstawionych pxopozycji.

Doc. dr inz. Stanistaw ORLEWICZ - Szozeoln

Yi Zespole wnloakowym Narady doszlismy do wniosku, ze w
sktadzie Rady powinni byé wszyecy czonkowie Prezydium Komi-
8ji Odry.

Gzoe z sali:
Wedzug pierwsze] wersji - w aktad Rady mial wejsé takze
przedetawliciel Zespozu Poxrtowego Szozecin-Swinoujsoie.

Przewodniczacy - tow. R. BIALAS

Nileporozumienie. Przedstawiciel Zespozu Jest ujegty w skia-
dzie Rady. Zoata:r opuszozony w trakocie odezytywania.
Przepraszamy.

Czy sa Jeszoze Jjakles propozycje?

Jest propozycja uzupelnienia sktadu Rady. Sgdze, Ze Rada
powigekszy sig o dwie osoby, bo wlgkezosé oztonkdéw Prezydium
Komisjl Odry zostaa zaproponowana do Rady. Zeby nie wymie-
niaé imiennie cztonkdw Prezydium Komisji Odry, proponuje
przyjaé, Zze ozionkowie Prezydium Komisji Odry wohodzg w akied
Rady.

Czy sa Jakie$s inne propozycje? Nie widze. Rozumiem, Ze nie
bgdziemy gosowad,bo tego rodzaju decyzje powinnismy podejmo-
waé jednogtosnie. Sprzeoiwdéw nie widze. anumiémy. %26 gekre-
tarzem Rady bedzie tow. dr inz. Marian MiZkowskl. Zjednooze-
nie zabezpleczy strong administracyjng dziatalno$ol Rady 1
ewentualnie sxodkl, a w txyble normalnego dziatania Radae za-.
wiedomi juz o nastgpnym poeledzeniu, ktére odbgdzie slig¢ na
przezomie lat 77/78. '

:
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Doc. dx inz. StanisXaw ORLEWICZ

Komisja VWnioskowa w skladzie znanym, a to: Stanisiaw
Oxlewicz, Jan Konachowicz 1 Franclszek Hawranek, przedstawia
nastepujgcyg propozycje wnioskdw:

/odezytuje protokdé:t Komieji Wnioskowej/.

Przewodniczgcy - tow. R. BIALAS

Czy 8 uwagl lub propozycje w sprawie przedstawionych
wnioskdw?

Uwagi do projektu wnioskdéw kolejno zgtosili:

1/ doec. dx hab. Gwidon Rysiak z Uniwersytetu Jagiellonslkiego
/trasa polskiego odecinkea potaczenia Odra-Dunaj]/,

2/ mgr inz. Wiadystaw Banach - dyrektor wrocXawskiego oddzia-
zu "Hydroprojektu" /modernizacja i przebudowa Odry a prze-
pustowosé zeglugowa/.

Odpowiadali /wyjasniajgqc/ tow. R. Biatas i tow. St. Oxlewicz.

Czgséé uwag przyjeto. /Pexny tekst wnioskdw podano na poczgtku

tej publikacji/.

Przewodniczgecy - tow. R. BIALAS

Cheiaxbym przekazaé JeszeczZe kilka informaoji. Jak powie-
dziax Jjuz tow, Oxlewiocz, matexiaty z dzisiejszej konferenoji
%z peing dyskusja zostang wsezystkim uczestnikom dzislejsze]
narady rozestane. Bedzie to specjalne wydanie ksigzkowe. Osta-
teczny zasd ksztakt wnioskom nim sig Jje rozpowszechni, oczywis-
cie wezesniej niz carosé materiaxzdw z narxady, nada Prez. Komi-
8ji Odry. Sadzg, Ze mozemy do tego upowaznié tow. Jézefa Kach-
la.

Nie widze zastrzezen.

Zemykajac dzisiejsza IV Naradeg Odrzaiskq, chciaibym jesz-
cze raz serdecznie podzigkowad sekretarzowi Komitetu Central-
nego, tow., prof. drowi Ryszardowil Frelkowl za znalezienie
czasu dla naszych probleméw, za ustosunkowanie sig do szeregu
BpIaw,

Jezell tow. sekretarz KC PZPR pozwoli, to mamy tu dla Niego
symbolliczny upominek od Zeglugi Srédlgdowej. Na ten obiekt
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mamy /delegacja umundurowana ucznléw z Teohnikum'Zeglugi Srdéd-
lgdowej we Wrootawiu 1 Zeglugli Odrzafiskiej wnosi duzy model
pehaoza/ Juz opracowang dokumentacje przez hasze Biuro PrxoJek-
téw "Navicentrum". Jest to pohacz przyeztosol, ktdry juz na-
wet w tej chwill jestesmy w stanie produkowaéd w naszych stooz-
niach rzecznych. Pchaoz nosi nazwg "Bawdéx II" i bedzie pohal
duze zestawy na Odrze - drodze IV klasy miedzynaxodowej i na
Wlsle. Zestawy te beda mialy nognosé 3500 ton. . Wtedy Jjuz nikt
nie bgdzie miax watpliwosci do ekonomiki Zeglugi Sxdédlgdowej,
bo sama sig obxoni., Jezell Towarzysz Sekretarz pozwoli, to
wreoze Mu ten upominek w imieniu naszej branzy. '

.

/OkZaski/. . D A

- Cholezbym jednoczesnle podzigkowaé I Sekretarzowi Komitetu
Wo jewédzkiego PZPR - tow. Ludwikowi DrozdZowi oraz instancji
woJewddzkie] za pomoo w zorganizowaniu i przeprowadzeniu dzi-
elejasze] narady. Prezydium Komisji Odxry Jest usatysfakocjonowa-
ne, ze tak dostojne grono znalazlo ei¢ na dzisiejszej naradzie
dla oméwienia problemdw odrzarnskich. W tym rdéwniez zagednien
zeglugl Sxrdédlgdowej, ktéra lezy - Jjak siyszelidmy - nie tylko
nam na sercu.

Serdecznie dzigkuje./Oklaski/.
Zamykam obrady. '
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Kazimierz WALKOWIAK - Attaché da. Gosp. Morskiej i Transportu
w Biurze Radcy Handlowego Ambasady PRL
w Berlinie, NRD

CheiaXbym w skxdcie poinformowaé Towarzyezy o tendencjach
w rozwoJju Zeglugi sSrddladowej NRD, a takze o zamierzeniach
inwestycy jnych na sieoi drdég wodnych NRD,

'~ Zegluga Srdédlagdowa NRD przewiozta w 1975 x. 14,6 mln ton

¢adunkdw, a w relacjach moggoych nas interesowaé z punktu wi-

dzenia Odry, jeko arterii komunikacyjnej:

ok. 300 tys. ton xudy 2z portu Greifswald przez Szczecin

Odxg graniczng do Eisenhuttenstadt, ok. 99,2 tys. ton zadun-

kow wtasnych w tranzycie przez Szczeoin Odxg Zachodnig i kana-

Zem Haveli, ok. 2,5 mln ton w obrxocie ‘'z Berlinem Zach., 2z te-

g0 przypada ca 1,2 mln ton kruszywa ze ?wirowni nadodx zar-

skich rejonu Hohensaaten., Pozostate przewozy dotyczg przexzu- -
téw wewngtrznych i obrotu towarowego z Republiks Federalng

Niemiec, Belgig i1 Holandig. Prawie 40 % globalnej masy prze-

wiezionych Zadunkdw stanowiag kruszywa, materialy budowlane i

brykiety. Duzy nacisk kzadziony jest na obsiugg tadunkdéw na-

rodowych w obrocie z Republikg Federalng Niemiec lub w tran-
zycie przez RFHN.

NRD chetnie korzysta w przewozach z tonazu obocego, gkdw-
nie zachodnio-niemieckiego.

W przewozach migdzypaistwowych pomigdzy PRL i NRD, NRD

nie wykazuje zainteresowania:

1. ze vizgledu na wystepujacy niedobdr tonazu,

2. maia rentownosé tych przewozdw, najprawdopodobniej z uwa-
gl na niska taryfe J.T7.7T.,

3. ograniczone potrzeby i mozliwogci przyJjmowania radunkdw
wggla z wody, podobnie zresztg jak radunkdéw soli potaso-
wych po stronie polskie].

W tranzycie przez Szczeoln NRD chgtnie korzystaxaby z to-
nazu obcego strefy rublowe]j, & wyrazajgc sie Scisle z tonazu.
polskiego. .

Struktura towarowa i relacje przewozowe w ostatnich latach

nie ulegty wielkim zmianom, a ilosé przewiezionych ton wzxo-

- sxa w latach 1970-1975 o ok. 2 mln ton.
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Globalna wlelkos$¢é przewozdw zeglugl Srédlgdowej NRD z 1976 x.
utxzymata elg w zasadzle na poziomie 1975 x. 1 nie przekroozy-
ta 14 mln ton.

Generalnie zegluga NRD odozuwa niedobdr Srodkdéw transpoxtu
rzeoznego, a przyznane na lata 1976-80 lnwestyoje zaktadajg
utrxzymanle tonaiZu w zasadzlie na nlezmienionym poziomie drogg
modernizacjl i uzupelniania ubytkdéw obiektdw skasowanych.
Efekty w przyrodcie przewozdw sg w zasadzie wynikiem sprawne]
ekaploatacji posiadanego tonazu i stanéw wody na arteriach
wolno piyngoych z czym zwigzana jest stopa zaradunkowa barek.

Brak zasadnlczego postgpu w rozwoju potencjaiu pIzewozowe-—
go zeglugl NRD, zardéwno w okresie ubiegkej 5-latki jak i zaXo-
zen aktualnej S-latki jest wynikiem ograniczonych na ten ocel
naktadéw inwestyoyjnych, ktére w dziale transpoxt prefexuja
rozwdj transportu kolejowego, morskiego i rozbudowe potenocja-
Zu przezadunkowego portdéw morskich z ich infrastrukturs.

Réwniez na odecinku drdég wodnych Sxddladowych w najblizasze]
pexrspektywie przewiduje sie utrzymanie istniejgoego stanu,
choolaz na niektdxych odoinkaoh wzmozZony ruch tranzytowy uza-
sadniatby prowadzenle prac inwestycyjnych. Chodzi tu o odoi-
nek Zaby tgczgcy Mittelland-Kanal z Elbe-Havel-Kanal, ktdry
pizy nilskich stanach wody na Labie stanowl dla catej drogi
wodnej z zachodu az do Odry tzw. waskie gardio. Odolnek ten
warunkuje dla tranzytu stope zaiadunkowg barek, a okresowo
wyklucza nawet mozliwosé eksploatowania niektdrych typdw.

Z wyrazanych przez towarzyszy z NRD poglgddw wynika, ze
NRD nie jest zainteresowana finansowaniem koeztownych inwe-
stycji w tym zakresie, wychodzgc z zaXozenia, Ze nie jest to
niezbedne dla gospodarki NRD, gdyz gidwnym uzytkownikiem te]
drogi wodnej jest flota RFN przewozgca tadunki w tranzyoie do
Berlina Zachodniego.

Na tym odcinku drogli wodnej w obrocie towarowym Republiki Fe-
deralnej Niemiec z Berlinem Zach. przechodzi roocznie ponad

5 tysigoy barek, ktére przy srednio rooznym wykorzystaniu
tadownodci barek w okoto 60 % przewozg 2,5 do 3,5 mln ton
zadunkéw w zaleznofoi od stanu wody. Réwniez RFN jak dotad
nie zgtosia zadnyoh konstruktywnyoh propozyoji w zakresie
rozwigzania tego problemu. 229
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W portfelu spraw, ktdxe ujgte zostaty porozumieniem z dnia
19 XIT 1975 x. zawartym pomiedzy RFN i NRD, a dotyczgoym stwo-
rzenia warunkdw zmiexrzajacych do usprawnienia ruchu torxowego
1 osobowego migdzy RFN a Berlinem Zachodnim - problem drogi
wodne] zostar pominiety. Jak wynika z tego porozumienia, gdéw-
nym wspolnym przedsiewzigciem jest przebudowa autostrady HNa-
rienborn-Berlin z oze¢scig obwodnicy Berlina, w ktdrej to inwe-
stycji RFN partycypuje w 65 %. kosztdw, a nastepnie inwestycje
kolejowe oraz zobowigzanle stxon do wznowienia rozmdw w 1978 «r.
w sprawie wspdlnej budowy autostrady Hamburg-Berlin.

Decyzje te wynikajg z faktu, Ze gidwnym uczestnikiem w prze-
wozach tranzytowych pomigdzy RFN i Berlinem Zach, jest tran-
sport samochodowy, ktdry na taczng ilosé przewozonych 15 mln
ton radunkéw, rocznie uczestniczy w ponad 50 %, natomiast
'tIanapozt rzeczny w 26,7 %.

Podobnie przedstewia sig¢ problem sfinansowania kosztdw
otwarcia nieczynnego od 1945 r. wejscia na Teltow-Kanal w Ber=-
linie od strony zachodniej z ta tylko rdéznicy, Ze rozmowy na
ten temat pomigdzy peXnomocnikiem Rzgdu NRD, a Senatorem Bex-
lina Zach. zostaiy rozpoczgte w grudniu ub. roku i jak dotad
8ga bez kohcowego rezultatu,

Na odoinku drogi wodnej Odra-Szprewa przewiduje sig¢ w per-
epektywie po 1980 r. przebudowg Sluz w Wernsdorfie i Kersdor-
fie, ktdre i tak wymagajg kapitalnego remontu.

Fakt ten nie wprynie Jednak na zmiang charakteru tej drogi
wodnej. Wielkosé przewozéw NRD na tej drodze wodnej nie uza=-
sadnia innych powazniejszych inwestycji. Réwniez w Hohensaa-
ten na wejsciu do Oder-Havel-Kanal, NRD rozwaza budowg dwdéch
nowych $sluz.

Dlae kompleksowego przedstawienla tendencji NRD w zakresie
rozwoju drdég wodnych £rdédladowych pozostalby najbardziej nas
interesujgcy odoinek, tj. Odrxa greniczna,

Brak zaozed perspektywioznych w zakresie rozwoju drdg
wodnych $rodladowyoh NRD utrudnia okreslenie stanowiska par-—
tnexra w tych sprawach. Generalnie mdwi sie o utrzymaniu sta-
tus gquo na drogach wodnych NRD z ograniczeniem inwestycji do
najpilniejszych i gospodarozo uzasadnionych, przy czym z za-
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dy tej nie wyigoza eig¢ odecinka granicznego Odry.

Jesell przyjmiemy te¢ zasadg za generalng podstawg do kon-—
strukeji zaXozen planu perspektywicznego NRD w zakresle drég
wodnych $xdédlgdowyoh, to z punktu widzenia potrzeb transpor-
towych odcinek Odry granlozne] nle stanowi dla NRD sprawy
priozytétowej. a to z braku zarysowujgcyoh sle masowyoch stru-
mieni wXasnych adunkdéw, ktdryoh transport dyktowalby potrze-
bg zasadnicze] poprawy warunkéw nawigasoy jnych 1 tym samym
angaZowanie slg w wlgksze lnwestyoje. Jedyny'powaZniejazy I0-
dzaj tadunku jakim jest ruda przeznaczona dla Eisenhiitten-
etadt i ktdéra mogkaby byé kierowana przez port w Szozecinie
odpada z nastepujgoych wzgleddw:

l. Huta Eisenhlittenstadt przygotowana Jest do odbloxu rudy
z wagondéw. y 5

2, Oddalony od huty port rzeozny moze przyjaé makeymalnie
300 000 ton xocznise, co prektycznie realizuje, z tym Jed-
nak, ze ruda ta wytadowywana jest z barek w porxocle na wa-
gony i dostarczana do huty, co niewgtpliwie podraza koszty.

3. Przejecle catoscl dostaw rudy drogg wodng wymagatoby powaz-
nlejszych naktaddéw inwestyoyJjnych xgqoznle z budowg poxtu
IZeczZnego.

4, NRD przy pomocy technicznej i kredytu ozesklego inastaluje
w porcie Rostock ne nabrzeiu przetadunkdw masowyoh nowo-
czesne urzgdzenia wytadowoze dla rudy i buduje place skta—
dowe. Inwestyoje te Bg na ukonczeniu i praktycznie przesg-
dzajg spraweg.

5. Ewentualne zasadnicze zwlgkszenle tranzytu tadunkdéw maso-
wych NRD przez poxt Szczeoln /np. sole potasowe lub fosfa-
ty/ engazowaé bedzlie pdtnoong droge wodng, tj. kanakt Have-
1i i Odre Zachodnig, a nle Odre graniozng.

W odniesieniu do projektowanych na rzece Odrze polskich
inwestyeji hydrotechnicznych oraz proJjektu budowy kanaru Odxa-
-Dunaj odnosi sig¢ wrazenie, ze NRD przyJjeta pozyojg obserwato-
xra i pozycje wyozekujgog. Wrazliwosé partnera NRD, szczegdl-
nie w odniesieniu do spraw, ktére formalnie 1 mexytoxycznie
muszg byé z nim uzgedniane wskazujq na ocelowosé 1 konlecznosé
przeprowadzenia oficjalnyoh konsultacji na temat Odry grani-
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oznej 1 to jeszcze na etapls studidéw wastepnych projektowych.
Pozwoll to na uzyskanie oficjalnego stanowiska NRD zardwno w od-
niesieniu do xozwigzan tecnnicznych jak i ewentualnej partycypa-
0ji finanesowe].

Prof. dr hab. inz. Henryk MANCZAK - Dyrektor OddziaXu Instytutu
Keztattowania Srodowiska we Wrxockawiu

Aozkolwiek omawiana problematyka dotyczy gidwnie Zeglugi na
Odrze, a zwkaszcza zwigkszenia przewozu masy towarowej na tej
sztuoznej drodze wodnej, to Jjednak rzeka Odra posiada znacznie
BzZexszeé znaczenie dla catoksztaitu rozwoju gospodaxczego obsza-
réw rozoiggajgcyoh sig na odoinku od Chatupek do Szczeocina.

Scisle z zagadnieniem zZeglugi na Odrze wigze sie pxroblem go-
spodarki wodnej catego dorzecza Odxy i Zalewu Szczecinskiego,
program wynikajgecy z Konwencji Baztyckie], program wyzywienia
narodu, program rozwoju budownlotwa mieszkaniowego, zaopatrze-
nie ludnos$ci miast 1 wsi w wode do picia, program rozwoju prze-
mysiu oxaz progiem ochrony 1 ksztaltowania Siodowiska dorzecza
Odry.

W tym ostatnim gtdwng xolg odgrywa jakosé wdd rzekl Odry i
Jjej dopiywéw. Jest to Jjedna z najwiekezych naszych bolaczelk,
gdyz xrzeka Odra jeat najsilniej zanieczyszczona przez przemysi,

=

gospodarke komunalng i rolnictwo w swoim gdérnym biegu, a wigc

na odoinkach gdzie wystepuja najmniejsze przepiywy. Zagadnienie
znacznie komplikuje sie przez miedzynarodowy charaktexr ftej xze-
ki 1 znaczne zanieczyszczenia dopiywajgce do, rzeki Odry z za-
granioy tj. z CSRS 1 NRD.

Systematyozne niszczenlie budowli ple¢trzacych, jazdéw i sluz
komoxowych, nadbrzezy i budowli regulacyjnych Jest spowodowane
nie tyle sizg zywsg wody i Jje]j zywioiem ile nadmiernym katastro-
falnym jej zanieczyszozeniem,

Ilosc zawlesin, olejéw i truszezdéw, stopied zasolenia, za-
wartosci: fenoli, metali cigzkich, Srodkéw chemicznych stoso-~
wanyoch w rolniaotwie, substancji rakotwdrczych, bakterii i wi-
ruséw itp. sg na Odrze wielokrotnie przekraczane. Nadmiexrne
ilosci oynku wprowadzane do rzeki Odry przez Czechositowacje
w Chatupkach zajmujg caty zdolno$é chionng na odcinku do Za-
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lewu Szozecifiskiego. Wywoluje to konleoznosé 1ikwidacji oynku

powstajgcego w Polsce 1 NRD w 100 % co oczywiscie bedzie wyma-

gaé¢ ze otrony tych dwdoh krajéw ogromnego wyeiku inwestycyj-

nego. W zwigzku z tym Czeohostowacja powinna byé przywozana do

realizacji postanowiern Konwenajl o ochronie $rodowiska morskie-

g0 BaXztyku. .
Reallzowana juz przebudowa iatniejqcyoh Jazéw iglicowych

na jazy szczelne segmentowane przy Jednoczesnym zwigkszeniu

pletrzed poszczegdlnych stanowisk jazowych 1 tendencjach ZWY Zi—

kowyoh stopnia zanieczyszczenia wéd gzdéwnie piynacych z Cze-

chostowacjl spowoduje tak znaczne pogorszenie warunkdw tlend=-

wych w Odrze, Ze je] uzytkowanie dla innych potrzeb gospodar—

czych stanie sig¢ problematyozne. Z tego wzgledu rdéwnolegle

%z przebudowg Jjazdw 1 Sluz komorowych na Odrze powinna przebie-

gaé przebudowa odpowlednich urzgdzend chronigcych Odre przed

zanieczyszczenien. 3

Utzzymanie'w perspektywie jakosol wdéd rzekli Odry odpowladajag-

cej II klasle czystoscli wymaga budowy stymulacyJjnego systemu

sterxowania Jjakosciag wody. _

W skzad tego syetemu powinny wchodzié nastepujace urzadzenla:

- oc¢zyszeozalnie Sciekdw,

- zbilorniki retencyjne wéd ozystych,

- zblorxniki retencyjne Sclekdéw oozyszozonych,

—~ stacje sztucznego natleniania wody,

- pystem kanaldéw, rurociggéw i przepompownl przerzutowych,

~ antomatyczne stacje pomiaru jakoscl wdd z centrum zarzgdza-

nia we Wxoockawiu.

Poczatek tego systemu w postaci automatyocznych stacji i ocen-
trum we Wrocawiu zostar zbudowany w ramach planu "Polska
/0026/ 3101" FS ONZ. Jednak w wyniku nieprawidXowego podziazu
zapleoza naukowo-badawczego zwigzanego z organizacjg Instytu-
tu Meteorologii i Gospodarki Wodnej i Instytutu Ochrony Srodo-
wiska, system ten zostal xozdzielony w ten sposdb, ze sutoma-
tyozne stacje przydzielono do Instytutu Ochrony Srodowieska,

a centrum do Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
Powyzeza nieprawidiowosé doprowadziza juz do wytgczenia
z ruchu od poozgtku 1976 roku trzech automatycznych stacji
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pomiaxu Jakodol wody na xzece Wisle tJ. w Mvtkowie, Bielanach
1 NiepoXomioach.

Wnioskuje si¢ o mozliwie szybkg integracje zaplecza neuko-
wo-badawaczego we Wroozawiu, polegajgog na bxzekazaniu przez
resort rolnictwa do resortu administracji, gospodarki tereno-
we] 1 ochrony srodowiska tych zakaddw naukowo-badawczych by-
xego Instytutu Gospodarki Viodne] we Wrockawiu, ktdre sg scisle
gwiazene z utrzymaniem i xozwojem systemu automatycznych sta-
o0ji pomiaru jakosol wody na xzece Odxze.

W zwigzku z ogromnym zapotrzebowaniem na prace naukowo-ba-
dawoze zwlgzane z ochronag wdéd przed zanieczyszczeniem, xozwo-
jem zeglugi na Odrze, budowg zbiornika RACIBORZ, & takze kana-
dem Odra-Dunej, nalezy rozwazyc ozy nle Jest juz czas powolaéd
we Wrxoctawiu, na bazie Instytutu KsztaXtowania Srodowiska,
Regionalnego Instytutu Ochrony i Ksztaltowania Srodowiska Do-
rzeoza Odry.
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